DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Bydgoszcz, dnia 3 pazdziernika 2013 1. eonicenie podpisany przez:

Ewa Mes; Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewo6dzki w B
Data: 2013-10-03 12:29:21

Poz. 2965

UCHWALA NR XLV1/968/13
RADY MIASTA BYDGOSZCZY

z dnia 25 wrze$nia 2013 r.

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Bydgoszczy

Na podstawie art.9 ust. 1 pkt 1 i art. 12 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. z 2011r. Nr 5, poz. 13 oraz Nr 228, poz. 1368)

uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Bydgoszczy, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta

Roman Jasiakiewicz
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaly Nr XLV1/968/13
Rady Miasta Bydgoszczy
z dnia 25 wrze$énia 2013 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bydgoszczy
(Plan Transportowy)

1  Cel wprowadzenia Planu Transportowego i charakterystyka Bydgoszczy.

1.1  Cel wprowadzenia Planu

Glownym celem wprowadzenia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Bydgoszczy jest poprawa warunkow dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania si¢ 0s6b. Zmniejszenie
ucigzliwosci dla srodowiska poprzez bardziej optymalny podziat zadan transportowych na $rodki transportu tj.
przy wigkszym udziale $rodkow transportu publicznego. Wdrozenie rozwigzan przyczyniajacych sig
sukcesywnie do zmniejszania udziatu transportu samochodowego indywidualnego w obstudze komunikacyjnej
centrum miasta. Wykorzystywanie w wigkszym stopniu istniejacych trakcji tramwajowych i kolejowych.
Zwickszenie dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych dzielnic miasta Bydgoszcz oraz samego miasta w
kontek$cie umozliwienia zréwnowazonego rozwoju obszaréw oraz zwigkszenia ich konkurencyjnosci poprzez
wigksza dynamike gospodarki. Modernizacja i utrzymanie taboru na odpowiednim standardzie.

1.2 Obszar realizacji i okres obowigzywania Planu

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Bydgoszczy obejmuje swoim
zasiegiem terytorialnym obszar miasta Bydgoszczy o powierzchni 175,98 km?. Wszelkie analizy i badania
przeprowadzone w planie odnoszg si¢ do obszaru objgtego siecig transportu publicznego w miesécie. Okres
obowigzywania planu odnosi si¢ do lat 2012 -2025. Na rysunku (Rysunek 1) pokazano lokalizacj¢ miasta na tle
mapy kraju oraz wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.
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Rysunek 1 Lokalizacja wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na tle mapy Polski
oraz mapa wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.
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1.3 Charakterystyka miasta

Miasto Bydgoszcz rozwinglo si¢ z charakterystycznego dla niej zakola Brdy, po czym rozprzestrzeniato
si¢ do 1800 roku glownie na wschod, wzdluz rzeki. Nastgpnie w czasach Ksiestwa Warszawskiego i
pbzniejszych zaczeto zasiedlaé tereny dzisiejszego Srédmiescia wraz z wlaczeniem do Bydgoszczy dwcezesnej
administracyjnie podmiejskiej gminy Bocianowo. Po pierwszej wojnie §wiatowej, po przejeciu miasta, wtadze
polskie wiaczyly do miasta 18 gmin podmiejskich, z czego wynikla znaczna ekspansja miasta uzupetniona
jednakze terenami o niskim stopniu zurbanizowania. Po 1930 roku, po opracowaniu kompleksowego planu
rozwoju miasta, rozpoczgto budowe osiedli mieszkaniowych na Wilczaku, Jachcicach, Czyzkoéwku,
Skrzetusku, Kapusciskach Wielkich oraz na Osiedlu Lesnym. Po roku 1950 przytaczono pobliskie wsie Prady i
Osowg Gore oraz wie$S majaca charakter turystyczno-wypoczynkowy dla mieszkancow Bydgoszczy —
Optawiec 1 Smukate Gorna. Konsekwencjg dwczesnej tendencji wchianiania gmin podmiejskich byto podjecie
uchwaty, w ktorej po 1970 roku wowczas niezalezne miasto Fordon miatoby by¢ wlaczone do granic
administracyjnych Bydgoszcz. 1 tak w roku 1973 oficjalnie Fordon stal si¢ nowa dzielnica Bydgoszczy.
Kolejne rozszerzenie granic miasta polegalo na przylaczeniu pdétnocnych i wschodnich terenéw lesnych.
Bydgoszcz jest stolica administracyjng wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, potozonego w centralnej Polsce.
Miasto jest najwigkszym 1 najludniejszym o$rodkiem regionu, wywierajagcym wptyw na okoliczne
miejscowosci. Miasto Bydgoszcz zajmuje powierzchnie 175,98 km?® i jest zamieszkiwane przez 356 177
mieszkancéw (stan na koniec 2010r.), co lokuje miasto na 7 miejscu w klasyfikacji najwigkszych miast w
Polsce pod wzgledem zajmowanej powierzchni i na 8 miejscu pod wzgledem liczby mieszkancow. Jednakze
gesto§¢ zaludnienia miasta, ktéra jest miernikiem kompaktowos$ci miasta i sposobu gospodarowania
przestrzenia, wynosi 2 024 os/km’ i jest stosunkowo niska na tle innych polskich $rednich i duzych miast.
Wiaze si¢ to niewatpliwie ze specyficznym wykorzystaniem powierzchni miasta (Tabela 1), gdzie okoto 53 %
powierzchni stanowig tereny zielone i uzytki rolne, ktore na dzien dzisiejszy nie podlegaja zasiedleniu oraz nie
stanowig terenow inwestycyjnych. Uwarunkowania historyczne i geograficzne nadaty Bydgoszczy typowo
pasmowy uklad przestrzenny (Rysunek 2), szczegélnie je$li nie wezmie si¢ pod uwage terenow
niezabudowanych. Pomimo jednoznacznie wyodrgbnionej strefy sroédmiejskiej cecha charakterystyczna miasta
jest jego rozlegly uktad urbanistyczny. Zabudowa Bydgoszczy rozcigga si¢ szczegdlnie w kierunku wschod —
zachdd. Stato si¢ tak za sprawa rozwoju miasta wzdluz rzek Brdy i Wisly, jako pierwotnie jedynych szlakow
transportowych, oraz decyzji administracyjnych o przylaczaniu wsi i miast na wschodzie i zachodzie.
Rozpietos¢ miasta w linii prostej na kierunku wschod-zachod wynosi ok. 20 km, natomiast na kierunku pétnoc-
poludnie, uwzgledniajac tereny rekreacyjno-wypoczynkowe na poinocy miasta, wynosi jedynie ok. 9 km, wiec
proporcja osi pionowej i poziomej miasta rowna si¢ 1:2,22. Dodatkowo uwarunkowania topograficzne (skarpa
polnocna) i ekofizjograficzne na potnocy miasta powoduja, iz tereny lesne i parkowe sa objete ochrong i
ograniczaja ich zagospodarowywanie, gdyz stanowig cenny dobytek krajobrazowy miasta Bydgoszcz oraz sg
strefa uje¢ wod powierzchniowych. Natomiast na poludniu miasta lotnisko wojskowe w 1992 roku
przeobrazono na lotnisko cywilne, z planami dynamicznego jego rozwoju, co przestrzennie ogranicza
rownomierng ekspansj¢ miasta rowniez w kierunku potudniowym. Podzial miasta na jednostki urbanistyczne
pokazano na rysunku (Rysunek 3). Liczebno$¢ mieszkancéw Bydgoszczyw poszczegdlnych jednostkach
urbanistycznych przedstawiono w tabeli (Tabela 2).
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Tabela 1 Powierzchnia obszarow Bydgoszczy o réznym wykorzystaniu [zrodto : Bydgoszcz w liczbach 2010]

Lp. Podziat nieruchomosci gruntowych Powierzchnia [km?]

1 Tereny osiedlowe: zabudowane, niezabudowane i zieleni 52,77

2 Lasy i grunty lesne 57,57

3 Uzytki rolne 29,99

4 Tereny komunikacyjne 19,00

5 Tereny rozne 8,00

6 Grunty pod wodami 7,36

7 Nieuzytki 1,10

8 Uzytki kopalne 0,19
Lacznie 175,98

Tabela 2 Liczebno$¢ mieszkancéw w poszczegodlnych jednostkach urbanistycznych — dane na koniec roku 2010
(www.bydgoszcz.pl)

Lp. Jednostka Liczba Lp. Jednostka Liczba
urbanistyczna mieszkancow urbanistyczna mieszkancow
1 | Oplawiec 1142 22 | Srodmiescie 22 446
2 | Smukala 609 23 | Skrzetusko 4731
3 | Piaski 2 427 24 | Babia Wie$ 1721
4 | Rynkowa 9 25 | Bartodzieje 24 450
5 | Myslecinek 231 26 | Bydgoszcz Wschod 1612
6 | Las Gdanski 436 27 | Siernieczek 1037
7 | Fordon 69 801 28 | Brdyujscie 1224
8 | Osowa Gora 13994 29 | Zimne Wody 1778
9 | Flisy 910 30 | Legnowo II 814
10 | Czyzkowko 7778 31 | Szwederowo 31769
11 | Jachcice 3917 32 | Wzgbrze Wolnosci 11 262
12 | Zawisza 1494 33 | Gorzyskowo 8 256
13 | Lesne 11779 34 | Biedaszkowo 241
14 | Prady 626 35 | Lotnisko 0
15 | Miedzyn 11520 36 | Bielice 419
16 | Okole 11374 37 | Kapusciska 23927
17 | Jary 6179 38 | Wyzyny 29 475
18 | Wilczak 4172 39 [ Glinki 6 031
19 | Blonie 15632 40 | Czersko Polskie 39
20 | Bocianowo 12 297 41 | Legnowo | 1985
21 | Bielawy 6 622 42 | Wypaleniska 11
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Rysunek 3 Mapa obrazujaca podzial Bydgoszczy na jednostki urbanistyczne

Liczba mieszkancow Bydgoszczy odnotowana na koniec 2010r. byta nizsza w stosunku do roku 2001
o ponad 7%, czyli okoto 27 tysiecy osob. Przy czym nalezy zauwazy¢, ze spadek liczby mezczyzn jest szybszy
i wyniost 7,8%, przy spadku liczby kobiet 6,4%. Podstawowe dane demograficzne dla Bydgoszczy
przedstawiono w tabeli (Tabela 3).
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Tabela 3 Podstawowe dane demograficzne dla Bydgoszczy (www.bydgoszcz.pl)

o UETIEITe!S Zmiana 2010/2001

L.p. Wielkos¢ [%]

2001 2010 !

1 Liczba ludnosci 383213 356177 -7,1

2 Gestos$¢ zaludnienia 2178 2024 -71

3 Liczba kobiet 202655 189677 -6,4

4 Liczba mezczyzn 180558 166500 -7,8

5 Liczba Iudnosq w wieku 247250 229156 73
produkcyjnym

6 Udziat Iudnosq w wieku 64,5 64,3 03
produkcyjnym

7 Urodzenia [tys.] 3,2 3,5 9,4

8 Zgony [tys.] 3,4 3,7 8,8

9 Przyrost naturalny [tys.] -0,2 -0,2 0,0

10 Zawarte matzenstwa [tys.] 1,9 2,1 10,5

11 Saldo migraciji [tys.] -0,9 -1,3 44,4

Bydgoszcz uznawana jest za najsilniejszy osrodek gospodarczy w regionie Kujawsko-pomorskim.
Podstawe dobrobytu stanowi bydgoska gospodarka — dynamiczna, elastycznie dostosowujaca sie do
wspotczesnych ekonomicznych realidow. Pejzaz gospodarczy wspottworzy okoto 45 tys. firm. Stale rosnie

liczba przedsigbiorstw zajmujacych si¢ szeroko rozumiang sfera ustlug. Te korzystne trendy sprawiaja, ze
miasto, postrzegane niedawno jako wielkomiejski osrodek przemyshu, przeksztalca si¢ w nowoczesna

metropoli¢ handlowo — uslugowo — produkcyjna. Ro$nie rola firm zajmujacych si¢ obstugg biznesu, finansow i

nieruchomosci. Produkcja przemystowa zmierza ku nowoczesnym, przyjaznym dla Srodowiska wysoko

specjalistycznym technologiom. Rozwojowi gospodarczemu sprzyja korzystne potozenie na przecigciu
waznych drogowych i kolejowych arterii komunikacyjnych oraz usytuowany w miescie port lotniczy. Liczbe

podmiotow gospodarczych w Bydgoszczy w roku 2010 oraz poréwnanie z rokiem 2002 przedstawiono w tabeli

(Tabela 4).

Tabela 4 Podmioty gospodarcze w Bydgoszczy (www.bydgoszcz.pl)

L.p Podmioty gospodarcze finalizowany ok AREne
p. 0
2002 2010 2010/2001 [%]
1 Ogotem 46470 43746 -5,9
2 Sektor publiczny 1405 898 -36,1
Udziat podmiotéw z sektora publicznego
3 w ogolnej liczbie podmiotow 3,0 2,1 -32,1
gospodarczych
4 Sektor prywatny 45065 42848 -4,9
Udziat podmiotéw z sektora prywatnego
5 w ogolnej liczbie podmiotéow 97,0 97,9 1,0
gospodarczych
6 Przedsigbiorstwa panstwowe 32 5 -84,4
7 Spotki prawa handlowego 2988 3841 28,5
8 Spotki cywilne 4023 5142 27,8
9 Spotdzielnie 132 122 -7,6
10 Zaktady osoéb fizycznych 36695 32278 -12,0
11 Fundacje i organizacje spoteczne 610 980 60,7
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W roku 2010 obserwowany jest dalszy spadek ogolnej liczby podmiotow gospodarczych. Podziat
podmiotow gospodarczych w zalezno$ci od wykonywanego rodzaju dziatalno$ci przedstawiono na rysunku
(Rysunek 4). Dominujacy udzial w rynku ma handel i naprawa pojazdow — okoto 27,5%. Nalezy rowniez
odnotowa¢ znaczny udzial budownictwa (okoto 10%), przemystu (8,9%) oraz mysli naukowo-technicznej
(9,7%). Za poczatek spadku liczby podmiotéw gospodarczych w sektorze prywatnym nalezy przyjac rok 2008,
natomiast redukcja liczby podmiotow gospodarczych w sektorze panstwowym wystepuje od znacznie
dluzszego czasu tj. od roku 2005. W ten sposéb zwieksza si¢ udzial podmiotow z sektora prywatnego w
ogoblnej liczbie podmiotow gospodarczych z 97% w roku 2002 do 97,9% w roku 2010. Wzrost znaczenia
sektora prywatnego uwidacznia rowniez struktura sprzedazy wyrobow i ustug — (Rysunek 5,Tabela5).
Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na dynamike produkcji przemystowej i budownictwa — (Rysunek 6).

Poczawszy od roku 2009 obserwujemy ponowne wzrosty w obu sektorach gospodarki miasta.
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Rysunek 4 Udziat w rynku poszczegolnych rodzajow dziatalnosci gospodarczej w Bydgoszczy w roku 2010

Tabela 5 Przychody ze sprzedazy wyrobow i ustug w Bydgoszczy w latach 2002 — 2011 (www.bydgoszcz.pl)

(www.bydgoszcz.pl)

Przychody ze sprzedazy wyroboéw i ustug

seicor 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
tacznie [min zi] 7728 8057 8521 8716 8654 9662 9944 10035 10989 12808

Sektor publiczny [mIn zi] 1948 1948 1801 1982 1817 1995 907 713 871 938
Udziat sektora publicznego [%] 25,2 24,2 21,1 22,7 21,0 20,6 9,1 7,1 7,9 7,3
Sektor prywatny [min zi] 5780 6256 6539 6899 6865 7667 9037 9322 10118 11870
Udziat sektora prywatnego [%] 74,8 77,6 76,7 79,2 79,3 79,4 90,9 92,9 92,1 92,7
Przemyst [min zi] 5452 6075 6556 6704 6520 7155 7057 6808 7730 9030

Udziat przemystu [%] 70,5 75,4 76,9 76,9 75,3 74,1 71,0 67,8 70,3 70,5
Budownictwo [min z] 986 783 679 725 899 1122 1272 992 1173 1431
Udziat budownictwa [%] 12,8 9,7 8,0 8,3 10,4 11,6 12,8 9,9 10,7 11,2
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Rysunek 5 Udziat w rynku podmiotéw gospodarczych z sektora publicznego i prywatnego w latach 2002-2011
(www.bydgoszcz.pl)
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Rysunek 6 Dynamika zmian w sektorach Przemystu i Budownictwa w Bydgoszczy w latach 2002-2011

Mtodych przyciggaja do Bydgoszczy wyzsze uczelnie. Bydgoszcz to takze prezny osrodek
kulturotworczy oraz sportowy. W tabeli (Tabela 6) oraz na rysunku (Rysunek 7) przedstawiono zmiany w
latach 2005-2011 liczby dzieci, uczniéw i studentéw w bydgoskich placowkach oswiatowych.
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Tabela 6 Liczba dzieci, uczniow i studentow w placowkach edukacji w Bydgoszczy w latach 2005 — 2011
(www.bydgoszcz.pl)

Liczba dzieci, uczniéw i studentéw w poszczegoéinych latach
Miejsce edukaciji
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Dzieci w przedszkolach 8146 8997 8622 8948 9394 9972 10670
Uczniowie w szkotach podstawowych 21846 20439 18634 18359 17667 17246 17213
Uczniowie w gimnazjach 13841 13260 12550 11927 11259 10643 10147
Uczniowie LO dla mtodziezy 9177 8998 8551 8025 7109 6306 5791
Uczniowie innych szkét srednich 9211 9109 9201 9112 9435 9800 9716
Uczniowie szké6t ponadgimnazjalnych 4960 5016 4387 4901 4497 4464 4451
Uczniowie szkoét policealnych i pomaturalnych 5535 5658 5589 5163 4903 4820 5378
Studenci 42675 42675 43844 43865 45047 44362 42730

@ Dzieci w przedszkolach O Uczniowie w szkotach podstawowych O Uczniowie w gimnazjach

O Uczniowie LO dla miodziezy B Uczniowie innych szkét $rednich O Uczniowie szkot ponadgimnazjalnych

B Uczniowie szkét policealnych i pomaturalnych O Studenci
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Rysunek 7 Zmiana liczby dzieci, uczniow i studentoéw w placowkach oswiatowych w Bydgoszczy w latach
2005-2011 (www.bydgoszcz.pl)

Zréwnowazony rozw0j miasta jest niemozliwy bez rozwoju nowoczesnego systemu transportowego.
Zréwnowazony rozwoj transportowy miasta nie jest mozliwy bez zmniejszenia liczby podrézy mieszkancow
miasta transportem samochodowym indywidualny. Konsekwencja zmniejszenia indywidualnych podrozy
samochodowych bedzie skrocenie czasu podrdzy, zmniejszenie zatloczenia komunikacyjnego, zwigkszenie
atrakcyjnosci centralnej czesci miasta, oddanie znacznie wigkszej przestrzeni pieszym oraz poprawa jakosci
srodowiska. Odpowiednio uksztattowane uktady drogowe i kolejowe, port lotniczy, zintegrowane wezly
transportowe, wezly przetadunkowe umozliwiajg powigzania zewnetrzne miasta w skali krajowej i
europejskiej. Sie¢ uliczna i komunikacja zbiorowa, drogi rowerowe i ciggi piesze, infrastruktura parkingowa
sktadaja si¢ na infrastrukture transportu wewnatrzmiejskiego.
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2  Systemy transportowe Bydgoszczy

2.1  Uwarunkowania zewnetrzne

Polozenie miasta wzgledem sieci drog zewnetrznych (transport drogowy)

Bydgoszcz potozona jest na trasie PANEUROPEJSKIEGO Kkorytarza transportowego oznaczonego Vla
1 stanowigcego polaczenie korytarza Il (Berlin, Warszawa, Minsk, Moskwa) z korytarzem VI (Gdansk, £.6dz,
Katowice, Ostrawa/Bratystawa). Usytuowanie miasta Bydgoszczy na tle PANEUROPEJSKICH korytarzy
transportowych pokazano na rysunku (Rysunek 8). Korytarzem VIa przebiega droga miedzynarodowa nr E261,
ktéra w stanie istniejacym stanowi droga krajowa nr 5. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 20
pazdziernika 2009 zmieniajagce rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych Bydgoszcz
znalazta si¢ w zakresie planowanej strategii sieci drog ruchu szybkiego (Rysunek 9).

DROGOWE
PANEUROPEJSKIE

KORYTARZE
TRANSPORTOWE

sssss

OZNACZENIA

- Korytarze TINA géwae

Korytarze TINA -uzupelniajace

Z ardori
wwwww Kerytarz VI
—— et drog krajowych

Rysunek 8 Bydgoszcz na tle PANEUROPEJSKICH KORYTARZY TRANSPORTOWYCH (zrodto GDDKIiA)
Obecnie, w rejonie Bydgoszczy, funkcjonuja nastepujace odcinki drog ruchu szybkiego:

— A-1 (wschodnia obwodnica m. Torun, Wezet Nowe Marzy — Wezel Czerniewice) — przekroj
dwujezdniowy,

— S-5/S-10 (potudniowa obwodnica m. Bydgoszczy, Wezet Stryszek — Wezet Biate Blota) — przekroj
dwujezdniowy,

- S-5 (potnocno-zachodnia obwodnica m. Swiecie) — przekroj jednojezdniowy,
— §-10 (potudniowa obwodnica m. Torun) — przekroj jednojezdniowy.

Zewngetrzna sie¢ drog publicznych to drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne - gmin sasiednich,
majace powigzania z odpowiedniej kategorii ulicami miejskimi. Sie¢ drog krajowych i wojewodzkich zostata
okreslona Rozporzadzeniem Rady Ministréow z 15 grudnia 1998r. w sprawie ustalenia wykazu drog krajowych i
wojewodzkich.
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Legenda

=———autostrady | drogi ekspresowe W przyg
) numery autostrad | drog ekspresowyct

Rysunek 9 Planowany przebieg drog ruchu szybkiego w rejonie miasta Bydgoszczy (zrodto GDDKIiA)

W obszarze graniczagcym z miastem oraz w granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy przebiegaja
nastepujace drogi krajowe:

— Droga krajowa nr 5 (DK 5) - Swiecie — Bolkéw,

— Droga krajowa nr 10 (DK 10) - Szczecin — Ptonsk,

— Droga krajowa nr 25 (DK 25) - Koszalin - Ostrow Wielkopolski,

— Droga krajowa nr 80 (DK 80) - Bydgoszcz Pawtowek — Lubicz,

— Droga wojewo6dzka nr 223 — od drogi krajowej nr 10 w Biatych Btotach do drogi krajowej nr 80 w
Bydgoszczy (Plac Poznanski),

— Droga wojewddzka nr 256 - Trzeciewiec (droga krajowa nr 5) - Wioki -Bydgoszcz (droga krajowa nr
80),

— Droga wojewo6dzka nr 549 - Fordon - rz. Wista — Strzyzawa (droga wojewddzka nr 551).

Szczegoblne znaczenie dla mieszkancow wschodniej czgsci miasta (dzielnica Fordon) ma réwniez
droga krajowa nr 56 (DK 56) — stanowi ona ciag komunikacyjny taczacy dzielnicg¢ Fordon z droga krajowa nr
25 poprzez droge wojewodzka nr 256. Droga ta przebiega catkowicie poza granicami administracyjnymi
miasta Bydgoszczy. Jest to bardzo istotne potaczenie w kierunku Koszalina z uwagi na mozliwos$¢ przejazdu z
omini¢ciem centrum miasta.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania uktadu drogowego miasta Bydgoszczy sa rowniez:

— Droga wojewddzka nr 244 - Kamieniec - Bozenkowo - Strzelce Dolne,

— Droga wojewddzka nr 249 — Czarnowo (droga krajowa nr 80) — rzeka Wista — Solec Kujawski
— droga krajowa nr 10,

— Droga wojewodzka nr 394 — Przytubie — Solec Kujawski — Otorowo (droga wojewddzka nr
397),

— Droga wojewddzka nr 397 — Otorowo (droga wojewodzka nr 394) — Makowiska — droga
krajowa nr 10,

— Droga wojewddzka nr 551 — Strzyzawa (droga krajowa nr 80) — Dabrowa Chelminska — Unistaw —
Wybcz — Chetmza - Wabrzezno (droga wojewodzka nr 548).
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Transport kolejowy

W bezposrednim oddziatywaniu miasta przebiegaja drogi kolejowe duzego znaczenia nalezace do Sieci
drog AGTC. Stanowia one cze$¢ migdzynarodowych korytarzy linii transportu kombinowanego i obiektow
towarzyszacych. Naleza do nich linia nr 131 (z pominigciem odcinka Nowa Wies Wielka — Bydgoszcz —
Maksymilianowo) oraz linia nr 201. Linie te wchodza w sktad VI PANEUROPEJSKIEGO korytarza
transportowego i sa oznaczone numerem C-E65. Sie¢ drog kolejowych w gléwnych krajowych korytarzach
ruchu przedstawiono na rysunku (Rysunek 10)

Bydgoski wegzel kolejowy tworza linie kolejowe znaczenia panstwowego - Okreslone w
rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 20 marca 2007r. w sprawie wykazu linii kolejowych 0 znaczeniu
panstwowym. Wyzej wymienione rozporzadzenie pokazuje linie kolejowe istotne dla kraju ze wzgledow
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych. Wsrdd tych drég kolejowych znalazly sie
nastepujace drogi przebiegajace przez miasto Bydgoszcz:

— Nr 18 - Kutno-Pila,
— Nr 131 - Chorzéw Batory — Tczew (czesciowo C-E 65) sie¢ AGTC,

— Nr 201 - Nowa Wie$ Wielka — Maksymilianowo (C-E 65) sie¢ AGTC,
Pozostate linie znaczenia lokalnego:

— Nr 201 - Maksymilianowo — Gdynia Port,
— Nr 209 - Kowalewo Pomorskie - Bydgoszcz Wschaod,
— Nr 356 - Poznan Wschod — Bydgoszcz Glowna.

e
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

11

Rysunek 10 Bydgoszcz na tle PANEUROPEJSKICH KORYTARZY TRANSPORTOWYCH (kolej)
(zrodto PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

Wyzej wymienione linie kolejowe koncentrujg ruch towarowy i pasazerski; jedynie rozdziat tych
przewozow nastepuje na odcinkach: Nowa Wie$ Wielka-Bydgoszcz Gt. oraz Bydgoszcz Gt. - Maksymilianowo.
Linie kolejowe na terenie miasta sa zelektryfikowane, z wyjatkiem linii kolejowej Poznan Wschod -
Wagrowiec - Bydgoszcz Gtowna. W rejonie Wezta Wschodniego (Bydgoszez Wschod) zlokalizowano stacje
wytadunkowa — PKP Cargo (plac tadunkowy i tory tadunkowe). Suma tadowanych i wytadowywanych
towarow w tej lokalizacji wynosi 200 tys. ton/rok. W rejonie Bydgoszczy funkcjonuje 5 stacji kolejowych
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i 9 przystankow osobowych. Stacje to: Bydgoszcz Glowna, Bydgoszcz Wschod, Trzciniec, Bydgoszcz
Emilianowo, Bydgoszcz Fordon. Przystanki osobowe to: Bydgoszcz Bielawy, Bydgoszcz Lesna, Bydgoszez
Zachod, Bydgoszcz Osowa Goéra, Rynkowo Wiadukt, Rynkowo, Bydgoszcz Akademia, Bydgoszcz Brdyujscie,
Bydgoszcz tegnowo. Uktad linii kolejowych w rejonie Bydgoskiego Wezta Kolejowego przedstawiono na
rysunku (Rysunek 11).

LEGENDA . -7
[ .

Rysunek 11 Bydgoski Wezet Kolejowy

Transport lotniczy

Migdzynarodowy port lotniczy im. 1. J. Paderewskiego, potozony na terenie gminy Bydgoszcz oraz
cze$ciowo na terenie gminy Biale Blota przy drodze krajowej stanowiagcej wspolny przebieg dla drog nr 51 25
posiada bezposredni dostep z Wezta Lotnisko. Lotnisko wchodzi w sktad sytemu cywilnych portow lotniczych
w Polsce. Gtownym atutem lotniska jest jego lokalizacja przy trasie wylotowej z miasta oraz bardzo bliska
odlegtos¢ od centrum miasta Bydgoszczy (3 km), z ktorym taczy je regularna linia autobusowa nr 80. Istotng
zaletg jest rowniez bliskos$¢ lotniska w powiazaniu z planowanymi drogami ruchu szybkiego (droga ekspresowa
nr 5 oraz droga ekspresowa nr 10). Port lotniczy jest jedynym na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
portem prowadzacym rejsowe pasazerskie ustugi lotnicze. Potozenie geograficzne portu lotniczego:
53°05°48.49”N, 017°58°39.61”E. Podstawowe parametry drogi startowej: dlugos¢ 2500 m, szeroko$¢ 60 m,
potozenie 72 m. n. p. m. W tabeli (Tabela 7) przedstawiono podstawowe charakterystyki ruchu lotniczego w
latach 2010 — 2012.

Tabela 7 Ruch lotniczy w latach 2010-2012

Wielkos¢ 2010 2011 2012
Liczba pasazeréw 278150 279536 340024
Liczba operacji 5799 7537 7424
Liczba pasazerow na operacje 48 37 46
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Port lotniczy ze wzgledu na obecny stan obstugi pasazerskiej porownywalny jest do portu lotniczego Szczecin
— Goleniéw. Kierunki potaczen lotniczych sa zmienne i zalezg od zmieniajacych si¢ warunkdéw popytu
pasazerskiego.

Podroze absorbowane i generowane przez miasto

Podroze wewnatrz miasta tworza nie tylko osoby mieszkajace w miescie (mieszkafhcy oraz osoby

zamieszkujace czasowo), ale takze takie osoby, ktore przejezdzaja lub przyjezdzaja do danego miasta, a takze
wyjezdzaja z miasta. W przypadku takiego miasta jak Bydgoszcz, szczegodlnie istotna jest grupa osob
przyjezdzajacych do miasta. Wytwarzaja oni bowiem znaczng liczbg podrézy wewnatrz miasta. Podroze
wytwarzane przez te grupy osob nazywamy podrézami absorbowanymi. W podrézach tych zrodto podrozy
znajduje si¢ na zewnatrz miasta, a cel — wewnatrz miasta. Laczna liczba dobowych podrézy absorbowanych
przez miasto wykonywanych przez poszczegdlne grupy osob okreslonymi $rodkami transportu, przedstawiono
w tabeli (Tabela 8). Liczby podrozy zawarte w tej tabeli zostaly okreSlone przez autorow Studium
transportowego miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Najbardziej obcigzona przewozami pasazerskimi kolejowymi jest stacja Bydgoszcz Glowna odprawiajaca
okoto 80 % podréznych w dzien powszedni. Przystanki Bydgoszcz Bielawy i Osowa Gora odprawiaja
odpowiednio okoto 6% i okoto 4% podrdznych. Stacja Bydgoszcz Wschod odprawia okoto 4% podrdznych.
Stanowi to razem 94% cato$ci ruchu pasazerskiego zwigzanego z koleja odprawianego na stacjach i
przystankach w rejonie miasta Bydgoszczy. Zmieniajace sie warunki gospodarcze sprawiaja, ze udziat kolei w
przewozach, tak pasazerskich, jak i towarowych maleje. Szczegdtowy podzial w obstudze pasazerskiej na
stacjach i przystankach kolejowych w Bydgoszczy pokazano w tabeli (Tabela 9).

Najbardziej obcigzonymi kierunkami wykorzystywanymi przez podréznych komunikacji autobusowej sa: Zta
Wies Wielka (okoto 22% wszystkich podrozy komunikacja autobusowa), Biale Btota (okoto 21%)
i Nowa Wie§ Wielka (14,6%). Najmniej pasazerow komunikacji autobusowej dojezdza z Solca Kujawskiego i
Torunia (okoto 2%). Udziatl poszczegolnych kierunkéw w obstudze komunikacjg autobusowg pokazano w
tabeli (Tabela 10).
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Tabela 8. Laczna liczba podrozy absorbowanych i generowanych przez miasto w ciggu doby przez dang grupe
0s6b danym $rodkiem transportu [podrozy/dobe], (zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z
oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Srodek transportowy
Grupa 0sOb Samochod Samochod Autobusy, - chznie
os_obowy - osoboyvy - mikrobusy Kolej
kierowca pasazer
Podroze absorbowane
Dzieci - 705 268 115 1088
Uczniowie 725 646 805 345 2521
Studenci 13048 3117 2146 920 19231
Pracujacy posiadajacy samochdd 11049 1.690 639 274 13652
Pracujacy nie posiadajacy samochodu 344 1.560 2.724 1.168 4796
Nie pracujacy posiadajacy samochod 1310 367 31 13 1721
Nie pracujacy nie posiadajacy samochodu 426 986 546 233 2191
Lacznie 26902 8071 7159 3068 45200
Udzial [%] 59,5 17,9 15,8 6,8 100,0
Podroze generowane

Dzieci - 728 437 188 1353
Uczniowie 66 129 373 160 728
Studenci 941 291 1.620 694 3546
Pracujacy posiadajacy samochod 12478 1002 913 391 14784
Pracujacy nie posiadajacy samochodu 2549 1151 1.626 697 6023
Nie pracujacy posiadajacy samochod 3949 532 59 25 4565
Nie pracujacy nie posiadajacy samochodu 312 2256 373 160 3101
Lacznie 20295 6089 5401 2315 34100
Udziat [%] 59,5 17,9 15,8 6,8 100,0

Tabela 9 Udziat poszczegolnych stacji i przystankow w obstudze pasazeréw kolei [%](zrodto: Studium
transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Stacja, przystanek kolejowy
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Tabela 10 Udziat strefy w podrdzach zewnetrznych (absorbowanych i generowanych) wykonywanych
komunikacja autobusowa [%](zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Rodzaj strefy zewnetrzne;j

3 =} ks = .

o) .= o o ~ &4 £
= |5 | g [E€ |2 | € |88 |z |£2 |¢%
g S > |52 | % 2 |83 | & |25 | 8
! = — =) — N
t%: § 2 @] (7)) v N wn
21,4 8,2 54 14,6 9,0 6,0 2,4 2,6 22,3 8,1

2.2 Uwarunkowania wewnetrzne

Na wewngetrzny uktad transportowy miasta Bydgoszczy sktadajg si¢ nast¢pujace elementy infrastruktury:

miejska sie¢ uliczno — drogowa,

systemy transportu publicznego (tramwajowego, autobusowego),
drogi rowerowe i infrastruktura komunikacji pieszej,

systemy parkingowe.

W Bydgoszczy wykonywane sa cykliczne pomiary cech ruchu drogowego oraz ciagle pomiary napetnien w
transporcie publicznym. Ostatnie badania zachowan komunikacyjnych przeprowadzono w roku 2010 w ramach
zadania pn. Studium Transportowe miasta Bydgoszczy wraz z ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wyniki tych badan pozwalaja sformutowaé nastgpujace ogdlne wnioski:

84,9% ucznidw szkot podstawowych w wieku powyzej 9 lat 1 ucznidw gimnazjow posiada rower,
61,9% 0s06b pracujacych posiada samochod osobowy,

27,2% studentow oraz ucznidw szkot pomaturalnych posiada samochod,

57,5% 0s6b niepracujacych nie posiada zadnego srodka transportu,

wskaznik ruchliwos$ci mieszkancow wynosi 2,938,

najwigkszym wskaznikiem ruchliwos$ci charakteryzuja si¢ studenci, wskaznik wynosi 3,2420,
najmniejszym wskaznikiem ruchliwosci charakteryzujg si¢ uczniowie szkot podstawowych
1 gimnazjow, wskaznik wynosi 0,9859,

uczniowie szkot podstawowych i gimnazjow najczgéciej przemieszczajg si¢ pieszo (okoto 48%
podrozy),

uczniowie szkot Srednich najczesciej przemieszczajg si¢ transportem publicznym (okoto 68% podrézy),
studenci najcze$ciej przemieszczajg si¢ transportem publicznym (okoto 53% podrozy), ale juz 16%
podrézy wykonuja samochodem osobowym jako kierowca,

osoby pracujace z samochodem najczesciej przemieszczajg si¢ samochodem (okoto 60% podrézy),
0soby pracujace bez samochodu najczesciej przemieszczajg sie transportem publicznym (okoto 44%
podrozy),

osoby niepracujgce z samochodem najczeSciej przemieszczaja
i samochodem (odpowiednio okoto 35% i okoto 38% podrézy),

osoby niepracujgce bez samochodem najczesciej przemieszczajg si¢ pieszo (okoto 54% podrdzy),
grupa najczesciej wykorzystujagca rower w podrozach miejskich jest grupa osob niepracujacych bez
samochodu (okoto 2,5%) i uczniowie szkot srednich (okoto 2%),

najbardziej atrakcyjnym rejonem miasta jest obszar centralny miasta (Srodmiescie, Skrzetusko,

Bocianowo, Babia Wies, Bielawy), z ktorym zwigzane jest okoto 19% podrozy,

si¢ transportem publicznym
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—  28,9% zadan przewozowych odbywa si¢ transportem publicznym, 30,8% pieszo, 29,6% samochodem,
9,5% jako pasazer samochodu i tylko 1,2% rowerem,

— dzienna liczba podrézy w Bydgoszczy wynosi okoto 871 tysiecy.

Transport drogowy

Bydgoszcz jest specyficznym miastem pod wzgledem uktadu drogowego. Zagospodarowanie przestrzeni
miejskiej i uktad sieci drogowej majg charakter pasmowo — koncentryczny. Cechg charakterystyczng uktadu
drogowego jest rozciggnigcie na kierunku wschod — zachod 1 zwezenie na kierunku potnoc — potudnie. Sie¢
drogowa miasta Bydgoszczy ma dlugos¢ 776,4 km, z czego 525,3 km sg to drogi posiadajace nawierzchnie
utwardzong, co stanowi 67,6 % catosci drog publicznych. Szczegdlowe zestawienie drog publicznych na
terenie miasta Bydgoszczy obrazuje tabela (Tabela 11). Drogi krajowe i wojewddzkie realizujgce potaczenia w
zakresie powigzania gtownych osrodkoéw gospodarczych kraju oraz wojewodztwa stanowig tacznie 6,2 %
dlugosci sieci drog publicznych. Drogi powiatowe realizujagce powigzania regionalne, dzielnicowe
i miedzydzielnicowe stanowig 20,5 %. Drogi miejskie stanowiace uktad podstawowy drog (GP, G i Z) stanowia
24,6% dtugosci sieci. Wskaznik gestosci sieci drog uktadu podstawowego wynosi 0,54 km/1000 miesz. Drogi
posiadajace przekrdj co najmniej dwujezdniowy stanowig 6,1 % wszystkich drog publicznych oraz 24,6 % drog
wchodzacych w sktad uktadu podstawowego drog. W Bydgoszczy funkcjonuja 132 obiekty inzynierskie w tym
18 ktadek dla pieszych, 25 mostow, 22 wiadukty, 49 przepustow i 14 muréw oporowych. Na rysunku (Rysunek
12) przedstawiono uktad sieci drogowej miasta z podziatem na kategorie drog.

Tabela 11 Statystyka dotyczgca drog publicznych w Bydgoszczy [km]

Kategorie . Klasa techniczna drog Dwujezdniowe i
administracyjne | Ogotem . wieces Gruntowe
notd GP | G Z | LiD ecej
krajowe 38,3 23,6 11,7 1,1 15 24,1 0,5
wojewddzkie 10,0 - 4,4 0,5 51 2,1 1,3
powiatowe 159,7 17,8 14,7 70,7 56,5 15,0 13,2
gminne 568,4 0,6 51 40,7 522,0 58 236,1
razem 776,4 42,0 35,9 113,0 585,1 47,0 251,1

(dane wtasne ZDMiKP Bydgoszcz - stan na 31.12.2011 r.)
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Rysunek 12 Podziat sieci drog publicznych na kategorie administracyjne drog na tle jednostek urbanistycznych
w Bydgoszczy

Obcigzenie sieci drogowej ruchem stale wzrasta. Ocenia si¢, ze wzrost nat¢zenia ruchu drogowego na
sieci ulic Bydgoszczy (uktad podstawowy) wynosi okoto 1% rocznie. Najbardziej niekorzystne warunki ruchu,
gdzie stosunek nat¢zenia do przepustowosci w godzinach szczytu komunikacyjnego przekracza wartos¢ 0,75
wystepujag w $§rodmiesciu, na gtéwnych przeprawach mostowych oraz na niektorych trasach wlotowych do
miasta. Plan sytuacyjny obrazujacy rozktad natgzen ruchu na sieci drogowej miasta w roku 2010
przedstawiono na rysunku (Rysunek 13). Podstawowym problemem wewngtrznego uktadu drogowego
Bydgoszczy jest brak ciggéw obwodowych. Planowane od dawna obwodnice zrealizowano tylko cze$ciowo.
Wigkszos¢ ulic uktadu podstawowego, stanowigcych kontynuacje wlotéw drog krajowych, wojewddzkich i
powiatowych, przebiegajacych przez obszar srodmiejski oraz obszary o intensywnej zabudowie mieszkaniowe;j
obsluguje réwnoczesnie ruch tranzytowy oraz lokalny — miejski. Brak obwodnic $rodmiescia powoduje
przecigzenie ruchem tras oraz skrzyzowan prowadzacych do centrum miasta.
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Rysunek 13 Mapa dobowych natezen ruchu samochodowego — stan na rok 2010 (zrédto: Studium transportowe
miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Tabela 12 Statystyka zdarzen drogowych z udziatem transportu zbiorowego w Bydgoszczy w latach 2006-2010

B _ Liczba Wypadkow Liczba wypadkow Ledbe
sdarzen Liczba z udziatem z udziatem adkow 7
Rok drogowvch wypadkow srodkow transportu wzgziaiem
o gé;,:ryn ogbdlem transportu szynowego autobusow™
& zbiorowego (tramwaje)
2006 6637 486 29 5 24
2007 6817 640 37 12 25
2008 6420 467 35 13 22
2009 6158 476 34 10 24
2,010 3277 172 14 6 8
(I potrocze)
*) zaliczono rowniez wypadki z udzialem autokaréw

(opracowanie wtasne ZDMiKP Bydgoszcz)

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego z roku na rok poprawia si¢. Zmniejszeniu ulega liczba
najciezszych zdarzen drogowych (wypadkow) oraz liczba zdarzen drogowych z udzialem pieszych,
rowerzystow i dzieci. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego spowodowana jest duzymi nakladami
srodkéw finansowych z budzetu miasta na przebudowe miejsc charakteryzujacych si¢ bardzo niskimi
wskaznikami w zakresie brd. Do miejsc o najnizszym wskazniku bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
zaliczy¢: rondo Bernardynskie, rondo Kujawskie, rondo Jagiellonow, skrzyzowanie: Wojska Polskiego —
Magnuszewska, skrzyzowanie: Kamienna — Wyszynskiego, rondo Grunwaldzkie, rondo Torunskie. W tabeli
(Tabela 12) przedstawiono wykaz wypadkow z udziatem $rodkow transportu publicznego. Wypadki z udziatlem
srodkow transportu zbiorowego stanowia okoto 6-7% ogdlnej liczby wypadkéw w miescie.
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Transport publiczny

Miasto Bydgoszcz, jak juz wczesniej wspomniano nalezy do grupy najwigkszych osrodkow
gospodarczych w kraju. Jednym z najistotniejszych elementéw tak rozbudowanej aglomeracji miejskiej jest
wystepowanie znacznych potrzeb przewozowych. Transport publiczny realizuje 28,9 % wszystkich podrozy
oraz 41,7 % podrézy niepieszych (stan na rok 2010). W strefie ustug transportu publicznego znajduje si¢ okoto
115 km® obszaru zurbanizowanego. Tak znaczny udzial transportu publicznego w ogolnej liczbie
realizowanych podrézy oraz obszar oddziatywania powoduje, ze optymalizacja transportu publicznego ma
istotny wptyw na ogolng wydolnos¢ uktadu transportowego miasta oraz redukcje strat czasu podroznych.
Istotng cecha zwigzang $cisle z charakterem zagospodarowania przestrzennego miasta, jest udziat przejazdow
poszczegblnych linii autobusowych przez tereny nie wymagajace ich obstugi. Miasto Bydgoszcz jest
charakterystycznie rozcztonkowane, czemu towarzyszy dodatkowo niski stopien wykorzystania pewnych
obszar6w. Mowa tu gtéwnie o odcinkach: ul. Grunwaldzkiej (tereny lesne), ul. Fordonskiej (od ulicy
Kamiennej do ulicy Rejewskiego),ul. Koronowskiej, ul. Saperow i ul. Smukalskiej.

Prowadzi to do zwigkszania kosztow utrzymania i eksploatacji sieci transportu miejskiego, przy braku
rosnacego wykorzystania linii obstugujacych te obszary. Obecnie na terenie miasta Bydgoszczy ustugi w
ramach transportu publicznego realizowane sa transportem szynowym i autobusowym. Mape dobowych
potokow pasazerskich na sieci transportu publicznego w roku 2010 przedstawiono na rysunku (Rysunek 14).
Istotnym dziataniem pozwalajacym na scharakteryzowanie i oceng funkcjonowania miejskiego transportu
publicznego jest analiza odpowiednich wskaznikow. Ponizej przedstawiono wartosci gtownych wskaznikdéw
charakteryzujacych transport publiczny w Bydgoszczy (stan na 2011).

—  Wskaznik ruchliwosci (przewdz pasazeréw/liczby mieszkancow) — 284,37,
— Udziat transportu szynowego w przewozach - 28,11%,

— Udziat transportu autobusowego w przewozach - 71,89%,

— Liczba linii tramwajowych — 7 (stan na rok 2012),

— Liczba linii autobusowych — 32,

— Dlugosé czynnych tras tramwajowych — 30,85 km,

— Dlugos$¢ czynnych tras autobusowych — 180,581 km,

— Dtugos¢ linii tramwajowych w dzien powszedni — 70,779 km,

— Dtugos¢ linii autobusowych w dzien powszedni — 351,861 km,

—  Wskaznik gestosci sieci (dtugos¢ czynnych tras) — 1,069 km/km?,

—  Wskaznik gestosci sieci (dtugosé¢ czynnych linii) — 2,425 km/km?,

—  Srednia odlegltos¢ miedzyprzystankowa — 612,44 m,

—  Srednia predko$¢ eksploatacyjna w trakcji tramwajowej — 12,75 km/h,
—  Srednia predko$¢ eksploatacyjna w trakcji autobusowej — 17,49 km/h,
—  Srednia predko$¢ komunikacyjna w trakcji tramwajowej — 18,37 km/h,
—  Srednia predko$¢ komunikacyjna w trakcji autobusowej — 22,99 km/h.
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Rysunek 14 Mapa dobowych potokéw pasazerskich — stan na rok 2010 (zrédto: Studium transportowe miasta
Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Przystanki autobusowe i tramwajowe w Bydgoszczy przybieraja rézne formy:
— wydzielonych zatok autobusowych oraz peronéw tramwajowych,
— wyznaczonych przystankow autobusowych na jezdni,
— petli autobusowych,
—  petli tramwajowych,
— zintegrowanych petli i wezlow tramwajowo-autobusowych.

W Bydgoszczy zdecydowanie najpopularniejsze sa wydzielone zatoki autobusowe oraz perony tramwajowe
wzdluz tras przejazdu komunikacji publicznej. Na osiedlach peryferyjnych lokalizuje si¢ koncowe petle
autobusowe. Nielicznymi przypadkami sg zintegrowane wezly przesiadkowe:

— petla autobusowa przy dworcu PKP,

— petla tramwajowo-autobusowa przy ul. Wyscigowe;j,

— petla autobusowa na Placu Bernardynskim.

Nie funkcjonuja jak dotad wspdlne pasy autobusowo-tramwajowe, co w kontekécie niewielu
zintegrowanych wezldw przesiadkowych lub skrzyzowan z podziemnym przejsciem (jedyny przypadek: rondo
Jagiellonow), zmusza pasazerow do przekraczania jezdni na przejsciach sterowanych sygnalizacja $wietlng. Ta
czynnos$¢ na gtownych weztach przesiadkowych odbywa sie z bardzo duza czgstotliwoscia, z powodu duzych
potokdw pasazerskich. Znaczna cze$¢ pasazeroOw zmienia Srodek transportu w pospiechu, widzac odjezdzajacy
autobus lub tramwaj. To wszystko niejednokrotnie doprowadza do zachowan wypadkogennych i niezgodnych z
kodeksem ruchu drogowego. Zestawienie charakterystyki funkcjonowania systemu transportu tramwajowego i
autobusowego dla doby dnia roboczego w roku 2010 przedstawiono w tabeli (Tabela 13).
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Tabela 13 Zestawienie charakterystyki funkcjonowania systemu transportu publicznego — stan na rok 2010
(zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Parametr funkcjonowania transportu

Warto$ci parametrow

Sredni czas podrozy 26min 11s
Sredni czas spedzony w pojezdzie 12min 44s
Sredni przewidywany czas podrozy 37min 56s
Srednia odlegto$¢ podrozy 6.15
Srednia predko$é podrozy 14.1 km/h
Liczba przesiadek na jedna podroz 0.3716
Calkowity czas podrdzy w sieci 121591 h
Calkowita liczba przesiadek 103543
Calkowita liczba jazd 374352
Calkowita liczba podrozy 270809
Calkowita liczba podrozy bez przesiadek 177034
Calkowita liczba podrozy z 1 przesiadka 84358
Calkowita liczba podrozy z 2 przesiadkami 9069
Calkowita liczba podrozy z wigcej niz 2 przesiadkami 348

Najwicksze wezty przesiadkowe stanowig (patrz Tabela 14 oraz Rysunek 15, Rysunek 16):
— skrzyzowania na ktorych krzyzuja si¢ linie autobusowe i tramwajowe,

— petle autobusowe przy najintensywniej zamieszkatych osiedlach,

— skrzyzowania na ktorych przecina si¢ wiele linii autobusowych,

— skrzyzowania i pgtle autobusowe w centrum miasta oraz przy dworcach PKP i PKS.

Tabela 14 Zestawienie najwiekszych weztow przesiadkowych na sieci transportu publicznego

Liczba pasazerow Liczba pasazerow
I.p. Wezel przesiadkowy wsiadajacych w wysiadajacych w SUMA
dobie dobie
1 | rondo Grunwaldzkie 3321 3198 6519
2 | Szubinska-Zwirki i Wigury 4431 2018 6449
3 | Wyscigowa 3366 3035 6401
4 | rondo Jagiellonow 2050 4026 6076
5 | Sutkowskiego-Czerkaska 2785 3068 5853
6 | Dworzec PKS 3067 2649 5716
7 | Szarych Szeregow 2294 3402 5696
8 | Wojska Polskiego-Ktadka 2733 2815 5548
9 | Fordonska-Wislana 2383 2697 5080
10 | Dworzec PKP 2230 2575 4805
11 | Twardzickiego-Powalisza 2138 2346 4484
12 | Pelplinska-Jaruzynska 2223 2231 4454
13 | Powstancow Wielkopolskich- 2142 2042 4184

(zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na

podstawie badan ZDMiKP).
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Rysunek 15 Mapa lokalizujaca wezty przesiadkowe o najwigkszej liczbie pasazeréw wsiadajacych do
autobuséw w Bydgoszczy (zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego).
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Rysunek 16 Mapa lokalizujagca wezty przesiadkowe o najwigkszej liczbie pasazerow wysiadajacych z
autobusow w Bydgoszczy(zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego)
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Sa one efektem wypracowanego schematu przebiegow linii autobusowych i tramwajowych oraz
lokalizacji petli autobusowych i tramwajowych. Bezwzglednie najwiekszymi takimi weztami w Bydgoszczy sa:
rondo Grunwaldzkie, petla Szubinska-Zwirki i Wigury, przystanek na ul. Wyscigowej wraz z petla tramwajowa
i rondo Jagiellonow. Codziennie w dobie wsiada i wysiada na kazdym z nich ponad sze$¢ tysigcy pasazerow.

Podsystem transportu szynowego

Migjska infrastruktura szynowa bazuje na torze tramwajowym o przeswicie 1000 mm. Catkowita dtugos¢
toru (pojedynczego) begdacego w eksploatacji wynosi okoto 63,7 km. Stan techniczny 46,4% torowisk
tramwajowych okresla si¢ na co najmniej dobry, pozostate wymagaja remontu, w tym 23,1% wymaga remontu
natychmiastowego (stan na 27. 12.2011). Ocena stanu technicznego torowisk tramwajowych zostata
przedstawiona w tabeli (Tabela 15).

Tabela 15 Ocena stanu technicznego torowisk tramwajowych na terenie Bydgoszczy

Ocena stanu technicznego Dtugos¢ toréw podlegajacych tej Ud.ﬂa} torow pOdlega.J quch tej, :
torowisk samej ocenie samej ocenie w caﬂ_<ow1tej dtugosci
torowisk
5 17 556 27,6
4 12 025 18,9
3 19 428 30,5
2 14 683 23,1
Lacznie 63 692 100,0
Kryteria oceny:
5 — stan bardzo dobry, 4 — zuzycie eksploatacyjne w normie, 3 — odcinki o znacznym zuzyciu (remont
kapitalny w Il kolejno$ci), 2 — odcinki wymagajace natychmiastowego remontu kapitalnego (I kolejno$¢)

(badania wtasne ZDMiKP)

Wybudowane na terenie miasta Bydgoszczy trasy torowe przedstawiono w tabeli (Tabela 16). Tablica
okresla sredni wiek toru (z uwzglednieniem ostatniego remontu, przebudowy lub rozbudowy) oraz procentowy
udziat torow w wieku powyzej 18 lat.

Tabela 16 Sredni wiek torowisk w Bydgoszczy

Udziat
4 Sredni toru w
. D}.ugosc toru wiek | wieku 18
Lp. Nazwa trasy Odcinek pojedynczego lat i
[m] toru ati
[lata] wigcej
[%]
1 | Linia Fordonska petla Wyscigowa — rondo Jagiellonow 10441 10 21
2 | Linia Nakielska rondo Jagiellonéw — petla Wilczak 6667 13 16
3 | Linia Gdanska ul. Jagiellonska — petla Las Gdanski 7496 13 16
4 | Linia Chodkiewicza | ul. Gdanska — petla Bielawy 3347 23 90
5 | Linia Wyzyny ul. Szarych Szeregdéw — petla Rondo Kujawskie 5690 17 49
6 | Linia Glinki ul. Torunska — petla Glinki 5212 11 29
7 | Linia Kapu$ciska ul. Szarych Szeregow — petla Kapu$ciska 2751 11 29
8 | Linia Brda rondo Jagiellonow — petla Legnowo 21011 21 50
9 Linia most rondo Fordonskie — rondo Torunskie 682 6 0
Pomorski
Lacznie/Srednia 63297* 16 44
*) warto$¢ rézni si¢ od warto$ci dlugosci catkowitej toru pojedynczego z uwagi na brak danych dla niektérych
odcinkéw odnosnie wieku (okoto 0,4km)

(dane wtasne ZDMiKP)
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Sposréd wymienionych tras torowych najstarsza jest linia w ul. Chodkiewicza — 23 lata. Trasa
ta charakteryzuje si¢ jednocze$nie najwickszym odsetkiem udziatu toréw w wieku 18 lat i wigecej — 90%. Od
2013 r. rozpoczeto kompleksowa modernizacj¢ torowiska i ulicy. Najmtodsza jest linia tramwajowa od wezta
Garbary do Dworca Gtoéwnego i petli Rycerska, ktora wykonana zostata w roku 2012. Sredni wiek torowiska na
terenie miasta wynosi 16 lat, przy czym az okoto 44% toréw ma wiek 18 lat i wigce;.

Zty stan techniczny torowisk tramwajowych przeklada si¢ mi¢dzy innymi na konieczno$¢ ograniczania
predkosci ruchu pojazdow szynowych. Wplywa to bardzo niekorzystnie na jako$¢ funkcjonowania transportu
publicznego z uwagi na niepotrzebne wydtuzanie czasu przejazdu podroznych. Obecnie z powodu ztego stanu
torowisk predkos¢ ruchu pojazdow szynowych ograniczona jest na nastgpujacych odcinkach (stan 09.2012):

— ul. Gdanska (od ul. Jagiellonskiej do ul. do ul. Drukarskiej) — obustronnie — 10km/h,

— ul. Gdanska (od ul. Mickiewicza do ul. Chodkiewicza) — obustronnie — 10km/h,

— ul. Spadzista (od ul. Torunskiej do ul. Hutniczej) — 25km/h,

— ul. Spadzista (od ul. Hutniczej do ul. Torunskiej) -10km/h,

— ul. Pertowa (od ul. Torunskiej do konca tuku poziomego) — obustronnie — 20km/h,

— ul. Wojska Polskiego (od ktadki dla pieszych do ul. Magnuszewskiej) — 20km/h,

— ul. Wojska Polskiego (od ul. Baczynskiego do petli ,,Kapusciska’) — 20km/h,

— ul. Torunska (od wiaduktu kolejowego do petli ,,Stomil””) — obustronnie — 20km/h,

— ul. Torunska (od zajezdni tramwajowej do ul. Spornej) — obustronnie — 20km/h,

— ul. Torunska (od MWiK do Tesco) — 20km/h,

— ul. Torunska (od Zbozowego Rynku do petli ,,Babia Wie$””) — obustronnie — 20km/h,

— ul. Torunska (od petli ,,Babia Wie$” do klubu sportowego ,,Budowlani” — obustronnie - 10km/h,
— ul. Torunska (od wjazdu do hali Luczniczki do wyjazdu z hali Luczniczka) — obustronnie — 10km/h,
— ul. Chodkiewicza (od ul. Wawrzyniaka do ul. Wybickiego) — obustronnie — 10km/h,

— ul. Chodkiewicza (od ul. Gdanskiej do ul. Sutkowskiego) — obustronnie — 20km/h,

— ul. Focha (od Krélowej Jadwigi do ronda Grunwaldzkiego) — obustronnie — 20km/h.

W Bydgoszczy w latach 1992 — 2011 przebudowano okoto 40766 m torow pojedynczych, co daje
srednia w okresie ostatnich 20 lat na poziomie 2038m przebudowanego lub wyremontowanego toru
pojedynczego. Stanowi to az 64,4% wszystkich pojedynczych torow bedacych w eksploatacji. Nalezy
zaznaczy¢, ze tempo to nie pozwolito, aby wiek wszystkich torow bedacych w eksploatacji byt nizszy od 18 lat
(przyjeta ,,zywotno$¢” konstrukcyjna torowiska). Szczegotowe informacje dotyczace dtugosci przebudowanych
torowisk w latach 1991-2011 przedstawiono na rysunku (Rysunek 17).Na przedstawionym rysunku wida¢ brak
systematyczno$ci w przywracaniu stanu technicznego torowisk do parametrow konstrukcyjnych (pierwotnych).
Liczba wykonanych remontow torowisk, mierzona w kilometrach, w roku 2008 byta prawie 13-krotnie wyzsza
niz w roku 2002, a w roku 1994 bylta ponad 20-krotnie wyzsza niz w roku 1995.
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Rysunek 17 Wykres obrazujacy remonty lub przebudowy torowisk w latach 1991-2011 — dtugos$¢ toru
pojedynczego(dane wtasne ZDMiKP)
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W sklad infrastruktury technicznej transportu szynowego wchodza: zajezdnia tramwajowa, ktora
zlokalizowano przy ul. Torunskiej, 13 petli (Wyscigowa, Baltycka, Wilczak, Las Gdanski, Bielawy,
Magnuszewska, Rondo Kujawskie, Glinki, Kapusciska, Babia Wie$, Stomil, Legnowo, Rycerska) oraz
5 przepraw mostowych (2 mosty Focha, most Bernardynski, most Pomorski, most Jagielly)
i 2 wiadukty (Gdanski, Wojska Polskiego). Zajezdnia posiada zdolno$¢ obstugi do 170 jednostek wagonowych.
Obecnie wykorzystywana jest w 70% swoich mozliwo$ci (w przeliczeniu 118 jednostek w tym dwa nowe
zestawy 122N — piecioczlonowy zestaw niskopodiogowy). Z uwagi na stagnacje w zakresie budowy nowych
odcinkéw uktadu torowego w ostatnich kilkudziesieciu latach (Rysunek 17) przy réwnoczesnym rozwoju
budownictwa mieszkaniowego w obszarach potozonych poza zasiggiem komunikacji tramwajowej (Fordon,
Blonie, Szwederowo, Miedzyn, Osowa Goéra) gtowny cigezar przewozow pasazerski przejeta komunikacja
autobusowa. Niekorzystne zjawisko polegajace na marginalizacji komunikacji tramwajowej obserwuje si¢ od
1973 r. Uklad sieci tramwajowej zlokalizowanych jest gtéwnie w centralnych i poludniowych dzielnicach
miasta (Rysunek 18). Udzial przewozdéw transportu tramwajowego w lgcznych przewozach pasazerskich
transportem publicznym wynosi 27,85%. Najwigksza warto$§¢ dobowych potokow pasazerskich odnotowuje si¢
na ulicy Jagiellonskiej, pomiedzy ulicg Gdanska i Rondem Jagiellonéw. Jest to punkt centralny w strukturze
miasta, a jednocze$nie najwazniejszy odcinek sieci przez ktory przebiega trasa szeSciu z 8 linii tramwajowych
w miescie. Linie transportu szynowego bezposrednio obsluguja obszar 16 jednostek urbanistycznych, ktore
zamieszkuje okoto 164 tys. mieszkancow. Stanowi to okoto 46% liczby wszystkich mieszkancow miasta.
Najdtuzszy przebieg ma linia nr 6 — 12,45 km, najkrotszy przebieg linia nr 7 — 6,4 km.
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LEGENDA

Rysunek 18 Przebieg tras tramwajowych w odniesieniu do jednostek urbanistycznych — stan na rok 2011

W tabeli (Tabela 17) przedstawiono jednostki urbanistyczne wraz z liczba Iudnosci, ktore
sg obslugiwane transportem szynowym. System tramwajowy w Bydgoszczy jest stabo rozwinigty. Jego
podstawowa wada jest ograniczony zasigg obszarowy oraz brak systemu zarzadzania ruchem, ktéry nadatby
tramwajom pierwszenstwo w ruchu. Jak wiadomo skrzyzowania sg newralgicznymi punktami sieci ulicznej
miasta, i to one w znacznym stopniu decyduja o przepustowosci danej trasy oraz o wielkosSci strat czasu
poniesionych na przejazd komunikacja publiczng. Dlatego tak wazne jest ustalanie priorytetow na
skrzyzowaniach dla komunikacji publicznej. W Bydgoszczy priorytety dla transportu tramwajowego w postaci
detekcji na skrzyzowaniach i realizacji priorytetowych faz zastosowano tylko na kilku skrzyzowaniach. Innym
problemem jest stan infrastruktury zwigzanej z obstugg pasazeréw i stary, nienowoczesny tabor.

Tabela 17 Liczba mieszkancoéw w jednostkach urbanistycznych obstugiwanych transportem szynowym (stan na

rok 2010)

Lp Nazwa_jednostlfi Liczba Lp Nazwa_jednostl_d Liczba
" urbanistycznej ludnosci o urbanistycznej ludnosci
1 Bartodzieje 24 450 9 Wyzyny 29 475
2 Czersko Polskie 39 10 Jary 6179
3 Zawisza 1494 11 Babia Wie$ 1721
4 Lesne 11779 12 Wilczak 4172
5 Bielawy 6 622 13 Wzgbrze Wolnosci 11 262
6 Zimne Wody 1778 14 Bydgoszcz Wschod 1612
7 Srodmiescie 22 446 15 Bocianowo 12 297
8 Kapusciska 23 927 16 Skrzetusko 4731

Lacznie : 163 984 mieszkancoéw; Lacznie w Bydgoszezy : 356 177 mieszkancow
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Ponizej przedstawiono wartosci glownych wskaznikow charakteryzujacych transport szynowy
w Bydgoszczy (stan na 2012).

— Udziat transportu szynowego w przewozach - 27,85%,

— Liczba linii tramwajowych — 8,

— Dlugos¢ czynnych tras tramwajowych — 30,850 km,

—  Dlugos¢ linii tramwajowych w dzien powszedni — 69,330 km,

— Dtugos¢ linii tramwajowych w soboty, niedziele i dni wolne — 62,925 km,

—  Wskaznik gestosci sieci w trakcji tramwajowej (dtugoséé czynnych tras) — 0,175 km/km?,

—  Wskaznik gestosci sieci w trakcji tramwajowej (dtugo$é czynnych linii) — 0,394 km/km?,

—  Srednia odlegto$é¢ migdzyprzystankowa dla linii tramwajowych — 537,02 m,

—  Srednia predko$é eksploatacyjna w trakcji tramwajowej — 13,17 km/h,

—  Srednia predko$¢ komunikacyjna w trakcji tramwajowej — 17,90 km/h.

Zmiany w dtugosciach tras i linii transportu szynowego przedstawiono w tabeli (Tabela 18).
Tabela 18 Zmiana dtugosci linii i tras transportu szynowego w latach 2009-2012 [km]
Zmiana
Parametr 2009 2010 2011 2012 2012-2009
[%]

Dhugos¢ czynnych tras tramwajowych 29,15 29,15 29,15 30,85 +1,700
Dtugos¢ linii tramwajowych (dziennych) 72,175 72,175 70,779 69,330 -2,845
Dtugo$¢ linii tramwajowych (dni wolne) 57,600 57,600 57,600 62,925 +5,325

Podsystem transportu autobusowego

Glowny cigzar przewozow pasazerskich w miesScie Bydgoszczy spoczywa na komunikacji autobusowej,
ktorej rzeczywisty udziat w przewozach wynosi 71,89 %. Dlugo$¢ tras autobusowych wynosi 183,324 km,

natomiast dtugo$¢ linii autobusowych dziennych wynosi 334,530 km i nocnych 109,243 km. Zasieg obshlugi
komunikacyjnej transportem autobusowym pokazano na rysunku (Rysunek 19).

Obecnie funkcjonuje 28 linii dziennych i 5 linii nocnych. Najkrotsza jest linia nr 76 — 6,5 km,
a najdtuzsza linia nr 69 — 21,5 km.

Komunikacje autobusowa charakteryzuja nast¢pujace wskazniki:

Udziat transportu autobusowego w przewozach — 72,15%,

Liczba linii autobusowych dziennych — 28,

Liczba linii autobusowych nocnych — 5,

Dhtugo$¢ czynnych tras autobusowych — 183,324 km,

Dtugo$¢ linii autobusowych w dzien powszedni — 334,530 km,

Dhtugo$¢ linii autobusowych w soboty, niedziele i dni wolne — 300,737 km,

Wskaznik gestosci sieci w trakeji autobusowej (dtugos$é czynnych tras) — 1,042 km/km?,
Wskaznik gestosci sieci w trakcji autobusowej(dtugosé czynnych linii) — 1,901 km/km?,
Srednia odlegto$é¢ migdzyprzystankowa dla linii autobusowych — 687,85 m,

Srednia predko$é eksploatacyjna w trakcji autobusowej — 17,19 km/h,

Srednia predko$é komunikacyjna w trakcji autobusowej — 22,82 km/h.
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zasieg obstugi podréznych
w terenie mocno zurbanizowanym - 300m
Zzasigg obstugi podréznych
w terenie $rednio zurbanizowanym - 400m

Zzasigg obstugi podréznych
w terenie stabo zurbanizowanym - 500m

Rysunek 191zochronowa mapa dostgpnos$ci transportu autobusowego w Bydgoszczy (zrodto: Studium
transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Zmiany w dtugosciach tras i linii transportu autobusowego przedstawiono w tabeli (Tabela 19).

Tabela 19 Zmiana dlugosci linii i tras transportu autobusowego w latach 2009-2012 [km]

Zmiana
Parametr 2009 2010 2011 2012 2012-2009 [%]
Dlugosé czynnych tras 172,352 177,190 180,581 | 183,324 6,4
autobusowych
Dlugos¢ linii autobusowych | 504 a7 361,823 | 351,861 | 334,530 54
(dzien powszedni)
Dhugosé linii autobusowych | 94 111,553 109,243 | 109,243 07
(dzien powszedni - nocne)
Dlugos¢ linii autobusowych | 359 g 311,278 | 307,856 | 300,737 6,3
(dzien wolny)
Dhugosc linii autobusowych | 4 93 111,553 109,243 | 109,243 0,7
(dzien wolny — nocne)

Miejskag komunikacje autobusowa obstuguje 3 przewoznikoéw: Miejskie Zaktady Komunikacyjne
Sp. z 0.0. — udzial 82,4 %, Mobilis Sp. z o0.0. — okolo 11,7% oraz Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0. — 5,9%. Glowne zaplecze dla komunikacji autobusowej stanowig
zajezdnia 1 zaklad naprawy autobuséw przy ul. Inowroctawskiej oraz dworzec PKS zlokalizowany przy
ul. Jagiellonskiej. Przedstawiony obraz komunikacji autobusowej dotyczy stanu na rok 2011. Uktad drogowy
nie jest dostosowany do dominujgcej roli komunikacji autobusowej w miescie. Brakuje drog tworzacych
czytelny system obwodowy Srodmiescia, przepraw mostowych, wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji
autobusowej. Stan ten wystepujacy na podstawowej sieci ulicznej miasta powoduje w konsekwencji
koncentracje¢ przebiegu linii autobusowych w obrgbie 3 bardzo obcigzonych ruchem we¢ziow komunikacyjnych
tj. rondo Bernardynskie, rondo Jagiellonow i rondo Fordonskie oraz na 3 arteriach miejskich tj. Krolowe;j
Jadwigi, Bernardynskiej, Wyszynskiego. Brak dynamicznego rozwoju ukladu drogowego powoduje
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systematyczne obnizanie predkosci komunikacyjnej komunikacji publicznej. Zmiane predkosci
komunikacyjnej oraz $redniej odlegtosci migdzyprzystankowej w trakcji autobusowej w latach 2009-2011
obrazuje rysunek (Rysunek 20).

|E| $rednia odlegto$¢ miedzyprzystankowa [km] B predko$é komunikacyjna [km/h]
25 22,82 22,95 22,76
20
15
10
5
0,705 0,664 0,649
0
2009.X1 2010.X11 2011.X11
rok

Rysunek 20 Zmiana predko$ci komunikacyjnej oraz $redniej odlegtosci miedzyprzystankowej w transporcie
autobusowym w latach 2009-2011.

Rosnie w Bydgoszczy dostgpnos$¢ transportu publicznego dla oséb niepelnosprawnych. Jak wskazuje
wykaz taboru autobusowego — 133 (74%) autobusy, przy *tacznej liczbie 180 sztuk, to autobusy
niskopodlogowe, co gwarantuje dobrg dostepnos¢ transportu autobusowego dla 0séb niepelnosprawnych oraz
kobiet z wozkami dziecigcymi. W dzwigkowa informacje pasazerska dla osob niewidomych wyposazone sa
wszystkie autobusy.

W Bydgoszczy nie wystepuje obszarowy system nadawania priorytetow dla $rodkéw transportu
publicznego. Wystepuja jedynie pojedyncze skrzyzowania z wzbudzang sygnalizacja $wietlng, ktorych
detektory wykrywaja jedynie pojazdy szynowe. Nie funkcjonuje centrala sterowania ruchem, ktora jest
podzespotem inteligentnych systemow transportu. Jedynym przejawem uprzywilejowania miejskiej
komunikacji autobusowej sa buspasy wykonane na ul. Focha (od Ronda Jagiellonéw do ul. Gdaniskiej),na ul. 3
maja (od ul. Mickiewicza do Ronda Jagielloné6w) i na ul. Rejewskiego (przy Auchan). Laczna dlugo$é
funkcjonujacych na terenie miasta bus pasow wynosi okoto 1240m. Nie wykorzystuje si¢ tez w Bydgoszczy
przestrzeni torowisk pod rozwdj wspolnych pasow tramwajowo-autobusowych. Wymaga to odpowiednich
rozwiazan i doboru czestotliwosci kursowania, zarbwno tramwajow, jaki i autobusow, tak by wzajemnie nie
ograniczaly swojej ptynnosci i regularnosci kursowania. Przeklada si¢ to niestety na ponowne rozpatrzenie
budowy catego systemu transportu publicznego. Niepokojace sg wyniki zamieszczone w tabeli 20, ktore
zestawiaja najbardziej newralgiczne odcinki sieci drogowej Bydgoszczy pod wzgledem stopnia ich obcigzenia.
Straty czasu jakie ponosza tam autobusy komunikacji miejskiej siggaja od 0,37 minuty do 17,63 minuty, co
daje wzrost czasu przejazdu w stosunku do zaktadanego w rozktadzie o odpowiednio od 5 % do 588 %.

W zestawieniu nie wykazano facznych opdznien w ruchu autobuséw na odcinku od Ronda Grunwaldzkiego do
Wezta Wschodniego (skrzyzowanie ul. Fordonskiej i ul. Kamiennej), na ktérym wystepuja liczne zaklocenia
ptynnosci ruchu, a odcinek ten stanowi gldéwna 0§ zarowno komunikacji autobusowe;j jak i tramwajowe;.
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Tabela 20 Strata czasow linii autobusowych na odcinkach ulic w Bydgoszczy (Zzrodto: Studium transportowe
miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Srednie Wydtuzenie Srednie straty Wydtuzenie
Odcinek straty czasu czasﬂ e czasu czasu
(6:45-8:45) prze) (14:30-16:30) przejazdu
plac Poznanski-rondo Grunwaldzkie 1,96 min 98 % 1,97 min 66 %
Szubinska (Pickna) - plac Poznanski 2,49 min 125% 1,28 min 43 %
rondo Jagiellonéw - Zbozowy Rynek 1,6 min 64 % 2,65 min 106 %
Kolbego (Kogucia) - Grunwaldzka 3,92 min 98 % i i
(Kolbego)
Grunwaldzka (Kolbego) - Grunwaldzka 2,18 min 339 0,37 min 504
(Koronowska)
Wojska Polskleg(?(ki.adka) - rondo 6 min 300 % i i
Torunskie
Wojska PO'SK'%%E;E{Z"'GQO) -rondo |2 63 min 382 % 17,63 min 588 %
rondo Torunskie - rondo Fordonskie 3,8 min 127 % - -

Transport rowerowy

Na terenie Bydgoszczy wyznaczonych i oznakowanych jest ponad 56 km drég dla rowerow (stan na
31.12.2011). Wskaznik gestosci sieci wynosi 0,16 km/1000miesz. Z badan ankietowych przeprowadzonych w
roku 2010 wynika, Ze udziat roweru jako $rodka transportu w podrézach miejskich wynosi 1,2% i szacowany
jest na 10544 podrozy w ciggu doby. Rozbudowa uktadu drég rowerowych w Bydgoszczy odbywa sie w
dwoch kierunkach. Z jednej strony realizowane sa nowe trasy, ktore skoordynowane sa z budowag lub
przebudowa fragmentow sieci ulicznej. Majg one za zadanie zwigkszy¢ osiggalno$¢ takich celow podrézy jak:
szkoty, miejsca zamieszkania, zaklady pracy, miejsca handlu, administracji i ustug. Przykladem sa drogi
rowerowe wykonane w ostatnich latach wzdluz nastgpujacych ulic: Gdanska, Ludwikowo, Kamienna,
Artyleryjska, Zygmunta Augusta, Wyszynskiego, Torunska, Zaswiat, Nad Torem, Ludwikowo, Lewinskiego i
Fabryczna. Z drugiej strony wykonuje sie odcinki wymagajace naktadow jedynie na oznakowanie poziome i
pionowe oraz adaptacj¢ nawierzchni, ktore stuza rekreacji i prowadza przez ciekawe krajobrazowo tereny.
Przyktadem sa drogi rowerowe w Myslecinku, Nad Starym Kanatem Bydgoskim czy Bulwarem nad Brda.
Podstawowa wada systemu drog rowerowych w Bydgoszczy jest brak ich ciaglosci; znaczna cze$¢ stanowia
odrebne opracowania, niepowigzane ze soba lub stabo powigzane krotkie, kilkuset metrowe odcinki. Na
niektorych drogach brak jest takze odpowiedniej nawierzchni. Wiele do zyczenia pozostawia stan
bezpieczenstwa ruchu rowerowego. W roku 2008 odnotowano 80 zdarzen z udzialem rowerzystdw, co stanowi
1,2 % wszystkich zdarzen drogowych na terenie miasta. Jest to warto$¢ zblizona w stosunku do udziatu ruchu
rowerowego w podrozach w miescie (1,2%). Brak jest bezpiecznych parkingéw rowerowych oraz dobrej
organizacji ruchu na styku ruch rowerowy — ruch samochodowy. W wielu przypadkach $ciezki rowerowe stuzg
do parkowania samochodow. Czgsto drogi i ciagi pieszo — rowerowe przecinaja perony przystankow
autobusowych, co zagraza bezpieczenstwu zard6wno rowerzystow, jak i pieszych zwlaszcza podczas wymiany
pasazeréw. Na terenie miasta brak jest parkingéw dla ruchu rowerowego powiazanych z gldéwnymi weztami
przesiadkowymi.
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Przez Bydgoszcz przebiegaja nastepujace turystyczne szlaki rowerowe:

Miegdzynarodowa Trasa Rowerowa R-1 - Trasa ta przebiegajaca przez osiedle Janowo stanowi
fragment najdluzszego szlaku rowerowego w Europie z Calais we Francji do Petersburga w Rosji,

— Szlak rowerowy po Dolinie Dolnej Wisty - Przez Bydgoszcz przebiega fragment prawie 480 km
czarnego szlaku z Cierpic do Zamku Bierzgtowskiego. Na terenie miasta szlak biegnie ul. Torunska
przez Platnowo, Legnowo, Czersko Polskie i Zimne Wody, a dalej ul. Sporng przez Bydgoszcz-
Wschod i przez Las Gdanski, Czarnowko i Mariampol Gérny wchodzi do Lasu Jaruzynskiego,

— Szlak rowerowy dookota Doliny Wisty - W Bydgoszczy zaczyna si¢ i konczy 89 km zielony szlak. Z
Osiedla Lesnego przez Las Gdanski, Nowy Fordon, Topdlko, Gruczno dochodzi do Wisty i po drugiej
stronie Wisty przez Chetmno i Ostromecko wraca do Starego Fordonu,

— Rowerowy Szlak Przyjazni Torun — Bydgoszcz - Przy Dworcu Gléwnym PKP zaczyna si¢ 57 km
czarny szlak laczacy Bydgoszcz i Torun. W miesScie wykorzystuje drogi rowerowe na ulicach:
Artyleryjskiej, Kamiennej i Fordonskiej,

— Szlak Rowerowy BY 6001n - Z Bydgoszczy do Chojnic prowadzi 167 km niebieski szlak rowerowy.
Szlak rozpoczyna si¢ przy stacji Bydgoszcz-Lesna i przez Las Gdanski, Piaski i Smukate dochodzi do
Janowa. Wspolnie ze szlakiem R-1 prowadzi do Swickatowa. Dalej przez Bystawek, Tuchole,
Woziwode, Rytel, Mylof i Swornegacie dochodzi do Chojnic.

System parkingowy

Polityka parkingowa miasta jest zroznicowana w zaleznoSci od obszaru miasta oraz wystepujacych
uwarunkowan komunikacyjnych i funkcjonalno — uzytkowych poszczegdlnych rejonow komunikacyjnych
(intensywnos¢ zagospodarowania terenu). Srédmiescie oraz obszary silnie zurbanizowane charakteryzuja sie
zwigkszong liczba podrézy i wystepujacym deficytem przestrzeni parkingowej. W centrum Bydgoszczy
funkcjonuje Strefa Platnego Parkowania (Rysunek 21). Strefa Platnego Parkowania obejmuje 1500 miejsc
postojowych, ktore obstuguje 101 parkomatéow. Wprowadzona SPP spowodowala zwigkszenie rotacji
pojazdow na parkingach, ktora obecnie waha si¢ w granicach 0,34 — 1,34 P/h/stanowisko. Szczyt parkingowy w
SPP przypada w godzinach 11:00 — 13:00. Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej waha si¢
wowczas w granicach 83,6 % — 85,6 %. Z przeprowadzonych badan wynika, ze w miar¢ oddalania si¢ od
centrum maleje zainteresowanie parkowaniem. Wida¢ to na przyktadzie parkingdow zlokalizowanych przy ul.
Gdanskiej i ul. Sniadeckich. Parkingi nawet nieznacznie oddalone od centrum charakteryzujg si¢ znacznie
wigkszymi rezerwami niz te zlokalizowane w $cistym centrum miasta. Na niektorych parkingach obserwuje si¢
zjawisko, gdzie wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej wynosi ponad 100% (np. Nowy Rynek).
Swiadczy to o tym, ze pojazdy parkuja niezgodnie z przepisami oraz podaz miejsc postojowych jest
niewystarczajaca.

W Bydgoszczy brak jest parkingéw funkcjonujacych w systemie przesiadkowym, taczacym podroz
transportem indywidualnym z transportem publicznym (parkuj i jedz). W rejonie centrum miasta
zlokalizowano dwa parkingi kubaturowe na 400 miejsc postojowych. Na wigkszosci terendw zurbanizowanych
wystepuje deficyt miejsc postojowych, wyjatek stanowi zabudowa mieszkaniowa budowana w ostatnich latach,
gdzie uwzgledniono istniejace potrzeby parkingowe. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Bydgoszczy z 2009r. miasto podzielono na 9 stref komunikacyjnych
o zroznicowanym wskazniku miejsc parkingowych. Poza obszarem SPP parkowanie regulowane jest na
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podstawie przepisow ustawy Prawo o ruchu drogowym. Parkowanie mozliwe jest w zatokach postojowych, na
wyznaczonych miejscach postojowych, na chodnikach. Nagminne jest tez parkowanie wbrew obowigzujacym
przepisom na trawnikach, drogach rowerowych i innych przestrzeniach publicznych, co prowadzi do dewastacji
nawierzchni w tych miejscach.

Bydgoszez
Strefa Platnego Parkowania
(Podstrafa A)

rd & mI'L_C':Vm--u"mm\unu\l'w.-(ul'e-)
Rysunek 21 Zasieg Strefy Platnego Parkowania w Bydgoszczy (stan 2012)

Podsumowanie

a)

Stabe strony i zagrozenia

rozciggniecie miasta na kierunku wschod — zachod,

brak wewnetrznych tras obwodowych okalajacych $ciste centrum miasta oraz Srodmiescie,

brak drog ukladu podstawowego o podwyzszonych parametrach (zbyt maty udzial w sieci tras
o wyzszych klasach funkcjonalno — technicznych),

brak dostatecznej hierarchizacji sieci drogowej, zbyt duza dostgpnos¢ tras, ktore prowadza obecnie
ruch tranzytowy (miejski i pozamiejski),

zbyt mata liczba przepraw mostowych,

ksztatt uktadu drogowego zorientowany gtéwnie na obstuge dojazdéw do centrum miasta,

postgpujacy wzrost motoryzacji 1 tendencja do uzytkowania samochodéw do podrozy
wewnatrzmiejskich, co bedzie prowadzito do dalszego poglgbiania zatloczenia ulic miasta
w coraz dalszym oddaleniu od Srédmiescia,

oczekiwania cze$ci spoteczenstwa, by rozwigzywac trudnosci komunikacyjne poprzez rozbudowe
uktadu drogowo — ulicznego,

brak ciaglosci polityki transportowej miasta poprzez czgste zmiany plandéw modernizacji
i rozwoju systemu transportowego,

zly stan techniczny sieci drogowo-ulicznej,

brak  nowoczesnego  systemu  zarzgdzania  ruchem, w tym  sterowania  ruchem
na skrzyzowaniach oraz systemow: informacji dla uzytkownikéw drog o sytuacji ruchowe;,
monitorowania warunkoéw ruchu oraz szybkiego reagowania w przypadku awarii,
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b)

c)

brak mozliwosci kompleksowego podejscia do ograniczenia tranzytowego ruchu towarowego przez
miasto z uwagi na brak systemu obwodnic, w tym obwodnic zewngtrznych,

niespdjny system drog rowerowych oraz brak infrastruktury towarzyszacej,

starzejacy si¢ i o niskim standardzie tabor w komunikacji tramwajowej i autobusowej,

brak nowoczesnych zintegrowanych weztow przesiadkowych pomigdzy roznymi srodkami transportu,
w tym brak powigzania transportu podmiejskiego z transportem miejskim,

brak uprzywilejowania transportu publicznego (tramwaj i autobus),

wymagajacy modernizacji stan techniczny infrastruktury tramwajowej,

brak zdecydowanych dziatan w zakresie polityki parkingowej, w tym rozszerzenia i podziatu Strefy
Platnego Parkowania oraz idei budowy parkingdéw kubaturowych powiazanych w systemie tagczonym z
transportem publicznym.

Mocne strony i szanse

planowana sie¢ drog ruchu szybkiego,

zakonczenie I etapu budowy trasy wschod — zachod,

utrzymywanie rezerw terenowych pod rozbudowg infrastruktury drogowej i szynowej,
realizacja nowych inwestycji w ramach wspotfinansowania ze srodkow funduszy europejskich,
powstanie nowych operatoréw specjalizujacych sie w przewozach pasazerskich,

wymog projektowania drog rowerowych przy realizacji nowych inwestycji,

sukcesywna przebudowa elementow sieci drogowej charakteryzujacych si¢ niskimi wskaznikami
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

znaczacy udziat transportu publicznego w podrdézach niepieszych wewnatrz miasta,

duza gestos¢ linii transportu publicznego,

dzialajacy system ptatnego parkowania w centrum miasta.

Whioski

Analiza elementéw wewnetrznego systemu transportowego w Bydgoszczy prowadzi do nastgpujacych

wnioskow:

niezbedna jest budowa droég wchodzacych w system wewngtrznych obwodnic miejskich (obwodnica
Centrum i obwodnica Srodmiescia),

konieczna jest rozbudowa transportu szynowego i zwigkszenie jej udziatu w przewozach pasazerskich,
nalezy rozwazy¢ wprowadzenie integracji roznych $rodkdéw transportu w systemie parkuj
i jedz oraz dalsze zdecydowane ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych ze strefy Centralnej i
Srédmiejskiej,

konieczne jest wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem, ktory przyczyni si¢ do
lepszego wykorzystania istniejgcej sieci ulicznej, oraz na co nalezy zwrdci¢ szczegolna uwage, nada
priorytet w ruchu miejskim pojazdom komunikacji zbiorowej,

konieczna jest budowa alternatywnych drog umozliwiajacych ruch pojazdow z pominigciem
Srédmiescia,

konieczna jest budowa zintegrowanych weztow transportowych taczacych rézne $rodki transportu
(kolej, tramwaj, autobus, rower),

konieczna jest budowa parkingdéw wielopoziomowych na obrzezach stref Centralnej i Srodmiejskiej w
rejonie oddziatywania obwodnic wewnetrznych,

konieczne jest przyspieszenie modernizacji  istniejacej  infrastruktury  torowo-drogowej
oraz obiektow inzynierskich.
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3 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Analiza potrzeb przewozowych zar6wno w stanie istniejacym, jak i prognostycznym wymaga zastosowania
odpowiednich narzedzi informatycznych. Zlozono$¢ procesu transportowego, jego duza losowos$¢, a takze
wspotzaleznos¢  sposobu realizacji podrozy od aktualnego stanu obcigzenia poszczegolnych —sieci
transportowych sprawiaja, iz wlasciwe odtworzenie tego zjawiska wymaga zebrania wielu danych opisujacych
zarébwno strone popytu (potrzeb transportowych) oraz podazy (dostgpnych mozliwosci przemieszczania si¢) w
transporcie. Popyt na transport jest naturalng potrzeba mieszkancow. W przypadku analizowanego obszaru
popyt zwigzany jest z ruchem wewnetrzny i generowanym, a w przypadku obszaréow lezacych poza jego
granicami zwigzany jest z ruchem absorbowanym i tranzytowym. Podaz w transporcie to wszystkie dostgpne
systemy transportowe umozliwiajace realizacje potrzeb transportowych. Przemieszczenia osob sg $cisle
powiazane z zagospodarowaniem przestrzennym obszaru, rozmieszczeniem w nim poszczegolnych funkcji
(o$wiatowych, kulturalnych, gospodarczych, ustugowych, handlowych, rekreacyjnych, mieszkaniowych itp.)
oraz ludno$ci. Podréze moga by¢ wykonywane r6znymi $rodkami transportu, sposob realizacji podrozy zalezy
od preferencji mieszkancow danego obszaru, a takze od intermodalnosci systemow transportowych. Kazdy
system transportowy charakteryzuje si¢ pewng ograniczong przepustowoscia, czyli maksymalng liczba
podrézy, jaka moze byC zrealizowana danym systemem transportowym w okreslonej jednostce czasu.
Najprostszym przyktadem moze by¢ transport publiczny, w ktorym maksymalng przepustowos¢ (maksymalng
liczbe pasazerow) mozna okres$li¢ na podstawie zdolnosci przewozowej (pojemnosci nominalnej $rodka
transportu) 1 liczby srodkow transportowych dysponowanych do ruchu na danej linii komunikacyjnej w
okreslonej jednostce czasu. W przypadku gdy popyt przewyzsza podaz podrézni zmuszeni sg do skorzystania z
innych form transportu, wyboru innej lokalizacji celu danej podrozy lub rezygnacji z niej. Prawidlowe
odtworzenie zjawisk transportowych wymaga opracowania symulacyjnego modelu ruchu opisujacego systemy
transportowe funkcjonujace na terenie danego obszaru. Symulacyjny model transportowy Bydgoszczy zostat
stworzony w latach 2010 — 12 w ramach zadania realizowanego przez Katedre¢ Budownictwa Drogowego
Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego pn. Studium transportowe Bydgoszczy wraz z oceng stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zasadnicze elementy modelu stanowia: infrastruktura - cze$¢ dotyczaca
podazy, potrzeby transportowe — czg$¢ dotyczaca popytu. Infrastruktura drogowa zostata zdefiniowana w
nastepujacy sposob:

— Liniowy: odcinki drég wraz z podstawowymi parametrami technicznymi, w tym szerokos$¢ pasa ruchu,
liczbe paséw ruchu, predkos$¢ pojazddéw dla poszczegdlnych grup rodzajowych w ruchu swobodnym,
przepustowos¢ itp.,

— Punktowy: skrzyzowania i wezly drogowe, punkty koncowe sieci, miejsca lokalizacji przystankoéw
transportu publicznego, miejsca zmiany przekroju drogowego.

Infrastruktura transportu publicznego zostata zdefiniowana w nastgpujacy sposob:

— Liniowy: sie¢ torowg (tramwajowa i1 kolejowg) na terenie miasta oraz przebieg poszczegolnych linii
transportu publicznego na terenie miasta,
— Punktowy: przystanki oraz petle transportu publicznego.
W ramach popytu na systemy transportowe wydzielono potrzeby transportowe realizowane przez nastgpujace
grupy mieszkancow zamieszkatych:

— na terenie miasta obj¢tego analizg i realizujgcych potrzeby transportowe w ramach tego obszaru (ruch
wewnetrzny);

— na terenie miasta objetego analizg i realizujgcych potrzeby transportowe poza nim — ruch generowany
przez analizowany obszar;
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— poza danym obszarem, ale realizujgcych potrzeby transportowe na terenie analizowanego obszaru —
ruch absorbowany przez analizowany obszar;

— poza terenem analizowanego obszaru i realizujacych takze swoje potrzeby transportowe poza tym
obszarem, ale poprzez analizowany obszar — ruch tranzytowy.

Kazda podroz wynika z wewngtrznych motywacji mieszkancow. Gama motywacji jest bardzo duza,
od podrozy zwigzanych 2z miejscem pracy, poprzez podroze stluzbowe, podroéze wynikajace
z pobierania nauki, robienia zakupdéw, odwiedzin, wizyty u lekarza, w urzedzie, rekreacji, korzystania
z ushug itp. Definiujgc motywacje podrozy nalezy pamigta¢ o mozliwosci opisania tych motywacji poprzez
atrakcyjno$¢ miasta — na ile dany obszar miasta atrakcyjny jest do realizacji danej grupy motywacji podrozy
(np. na zakupy). W opracowanym model w analizach wprowadzono uproszczenie polegajace na zagregowaniu
pewnych motywacji podrozy do okreslonych grup motywacji. Wyrdzniono nastepujagce motywacje (cele)
podrozy:

— Do domu (D),

— Do szkoty (S),

— Nauczelnie (U),

— Do pracy (P),

— Na zakupy detaliczne (2),

— Do centrum handlowego (H),

— W sprawach prywatnych (R) — w tym odwiedziny, rekreacja, sprawy urzedowe, odwiedziny w
osrodkach zdrowia itp.

Majac na uwadze fakt, iz cele podrozy i sposob realizacji podrozy przez mieszkancéw danego obszaru
zalezny jest zarowno od wieku, statusu spotecznego i zawodowego, jaki §rodka transportowego jakim dana
grupa mieszkancoOw dysponuje, wydzielono nastepujace grupy osdéb o jednorodnych zachowaniach
transportowych:

— Uczniowie szkot podstawowych i gimnazjow (USP),

— Uczniowie szkot srednich (USS),

— Studenci w trybie studiow stacjonarnych (Stu),

— Osoby pracujace posiadajace samochod do swojej wytacznej dyspozycji (P+S),

— Osoby pracujace nieposiadajace samochodu do swojej wytacznej dyspozycji (P-S),

— Osoby niepracujace posiadajace samochod do swojej wytacznej dyspozycji (NP+S),

— Osoby niepracujace nieposiadajace samochodu do swojej wytacznej dyspozycji (NP-S).
Ze wzgledu na fakt, iz dzieci ponizej 9 roku zycia zwykle nie realizuja samodzielnych podrozy, grupa
,Uczniowie szkot podstawowych 1 gimnazjow” dotyczy jedynie tych, ktorzy ukonczyli 9 rok zycia.

Bezposrednim celem przeprowadzonych badan ankietowych byto okreSlenie zachowan transportowych
mieszkancéw Bydgoszczy oraz gmin o$ciennych, to jest sposobow, celow i czgsto$ci przemieszczen — Pieszo,
rowerem, indywidualnym transportem samochodowym, transportem zbiorowym. Posrednimi natomiast celami
tych badan byto ustalenie miedzy innymi:

— struktury posiadania $rodkéw transportowych przez grupy o0sob jednorodnych zachowan
transportowych,

— rozktadu prawdopodobienstwa wyboru srodka transportowego w zalezno$ci od dtugosci podrozy,

— oporu podrézowania zaleznego od dhlugosci, czasu oraz celu podrézy dla kazdej grupy oséb
jednorodnych zachowan transportowych,
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— rozkltadow dhugosci podrézy dla réznych grup osoéb jednorodnych zachowan transportowych oraz
roznych $rodkow transportowych,

— struktury wykorzystania $rodkow transportowych przez dane grupy osoéb jednorodnych zachowan
transportowych,

— struktury wykorzystania $rodkow transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych w danych klasach dtugosci podrozy,

— rozktadow dhugosci podrézy dla réznych grup oséb jednorodnych zachowan transportowych oraz
réznych celow podrédzy,

— struktury celéw podrozy dla danych grup osob jednorodnych zachowan transportowych,

— dobowych rozktadéw ruchliwosci mieszkancow zwigzanych z danymi motywacjami,

— rozkladow czaséw podrdzy roznymi Srodkami transportowymi,

— rozktadow predkosci przemieszczania si¢ danym $rodkiem transportowym.

Badaniami ankietowymi objeto 1528 gospodarstw domowych na terenie miasta Bydgoszczy. Ankieta
dotyczyta typowego dnia roboczego. Badania przeprowadzone zostaly w pazdzierniku oraz listopadzie 2010 r.
We wtorki, $rody, czwartki oraz piatki ankieterzy, w godzinach popoludniowych, odwiedzali poszczegdlne
gospodarstwa domowe, w ktorych przeprowadzano wywiady z kazdym cztonkiem rodziny. W trakcie badan
kontrolowano stabilnos¢ wynikow z pobieranej proby i dbano, aby liczba ankietowanych gospodarstw
domowych w poszczegdlnych rejonach transportowych byta proporcjonalna do liczby mieszkancéw tych
rejonow.

Lacznie przeankietowano 2470 mieszkancéw Bydgoszczy oraz 1200 mieszkancéw gmin o$ciennych.

Charakterystyki zachowan transportowych mieszkancow Bydgoszczy sa niezbedne do ustalenia pewnych
podstawowych funkcji tworzonego modelu transportowego, za pomoca ktérego przeprowadza si¢ obliczenia
rozkladu przestrzennego ruchu oraz ustala wiele danych wejsciowych do analiz generowania podrézy.
Charakterystyki zachowan transportowych mieszkancow, jak juz wczes$niej wspomniano, zostaty opracowane
na podstawie wynikéw badan ankietowych wykonanych w ramach opracowania pn. ,,Studium transportowe
miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Obejmujg one migdzy innymi
nastepujace dane:

— Strukture¢ posiadania $rodkdéw transportowych przez grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych (Rysunek 22, Tabela 21),

— Podzial zadan przewozowych na $rodki transportowe (Rysunek 23, Tabela 22),

— Struktura wykorzystania $rodkoéw transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych (Rysunek 24, Tabela 23),

— Struktura celow podrdzy dla danych grup oséb jednorodnych zachowan transportowych (Rysunek 26,
Tabela 25),

— Rozklady czaséw podrdzy réznymi Srodkami transportowymi (Tabela 25 oraz Rysunek 26, Rysunek
27, Rysunek 28, Rysunek 29, Rysunek 30),

— Dobowe rozktady ruchliwosci zwigzane z danymi motywacjami, oraz grupami osob jednorodnych
zachowan komunikacyjnych (Tabela 26, Tabela 27),

— Rozktady dlugosci podrozy réznymi $rodkami transportowymi (Tabela 28, Tabela 29, Tabela 30,
Rysunek 31, Rysunek 32, Rysunek 33, Rysunek 34, Rysunek 35, Rysunek 36, Rysunek 37).
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Tabela 21 Struktura posiadania srodkow transportowych przez grupach jednorodnych zachowan
transportowych [%]

Srodek transportowy
Grupa 0s6b
Jednorodnychizachowarl 88 ca,) 22:3' sam. pojazd | | cower| Prak srodka
transportowych | ooy | dostawczy | cigzarowy | " transportowego
0sobowy
Uczniowie szkot
podstawovyyph w vyleku 0.0 00 0,0 0,0 0,0 84,9 151
powyzej 9 lat i
uczniowie gimnazjow
Uczniowie szkot 8,6 14 0,7 0,0 3,6 63,6 30,0
srednich i zawodowvch
Studenci oraz uczniowie | 27,2 0,0 0,2 0,0 1,7 32,6 45,4
szko6t pomaturalnvch
Osoby pracujace 61,9 2,5 0,7 0,0 0,9 21,4 27,9
Osoby niepracujace 29,8 0,5 0,0 0,0 1,1 16,0 57,5

|I osobowy O drugi samochéd B dostawczy O cigzarowy B motocykl @ rower B brak

90
80
70

60
50
40
30

Czestos¢ [%)]

20
10

USPG USS ST P NP.

Grupa jednorodnych zachowan komunikacyjnych

Rysunek 22 Struktura posiadania $rodkéw transportowych w grupach jednorodnych
zachowan transportowych [%]
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Tabela 22 Dobowe podroze wewnetrzne mieszkancow Bydgoszczy w roku2010 w podziale na poszczegdlne
srodki transportu

) Udziat poszczeg6lnych §rodkéw transportowych w ruchu
Srodek transportu Liczba podrozy na dobe Udzial procentowy
Pieszo 268 122 30,8
Pasazer 82 895 9,5
Transport publiczny 251940 28,9
Samochdd 257 372 29,6
Rower 10 544 1,2
Suma 870 874 100,0

B kierowca samochodu osobowego
O pieszy
O rower

O transport publiczny
O pasazer samochodu osobowego

30,8 29,6

28,9

Czestosc¢ [%)]

9,5

12

Srodki transportu

Rysunek 23 Udziat dobowych podrézy wewnetrznych mieszkancoéw Bydgoszezy w roku2010 w podziale na
poszczegodlne $rodki transportu

Tabela 23 Struktura wykorzystania srodkéw transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych [%]

Srodki transportowe (sposoby i $rodki przemieszczania sig)
Grupa 0sob _ transport pasazer kierowca
pieszo rower . samochodu |samochodu| Suma
publiczny
0sobowego | osobowego
Uczniowie szkol 48,11 189 | 3585 14,15 0,00 | 100,00
podstawowych i gimnazjow
Uczniowie szkoét srednich 20,67 2,14 68,65 6,41 2,14 100,00
Studenci 23,67 0,39 53,45 6,43 16,07 100,00
Osoby pracujace z 16,28 0,73 17,14 6,49 59,37 100,00
Osoby pracujace bez 27,66 0,84 43,47 10,87 17,17 100,00
Osoby niepracujace z 35,26 0,21 19,38 6,8 38,35 100,00
Osoby niepracujace bez 54,19 2,52 33,9 8,48 0,90 100,00
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O pieszo O rower
O transport publiczny 0O pasazer samochodu osobowego
O kierowca samochodu osobowego
100% © 1% 0.9
6,41 8,48
90% 1+ L 17,17 -
4+ 6,43 38,3 -
80% 10,87,
70% +— 9,37 8|
35,85
£ 60% +— -
9 68,65 6,8 253
S 50% 389 534 43,47,
i3 19,38
N 40% 1 —
(3] 6,49 21
30% +— —
0,84 54,19
17,14 :
20% __48,11 214 0,39 L
073 1764 P>:29
23,67] ' -
10% T p0.67 16,28
0% T T T T T T
USPG uss ST P+S P-S NP+S NP-S
Grupa jednorodnych zachowan komunikacyjnych

Rysunek 24 Struktura wykorzystania $srodkow transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych [%]

Tabela 24 Struktura celow podrozy dla danej grupy osob jednorodnych zachowan transportowych [%]

Cele podrozy
. =
’ [+ (=] —
Grupa osob . % % % _q.é g % > > q;, 5
s 2z | 2 g s 2 2 < £
o n B E i 3 < N N 2 >
§ o ﬁ o (7p]
Uczniowie szkot
. . 0,84 57,14 0,00 0,00 32,77 0,84 8,40 100,00
podstawowych i gimnazjum
Uczniowie szkot Srednich 2,53 0,00 51,90 0,00 31,65 1,69 12,24 100,00
Studenci 5,89 0,00 0,00 52,33 23,84 6,16 11,78 100,00
Osoby pracujace 53,48 0,00 0,00 0,00 24,92 8,67 12,93 | 100,00
Z samochodem
Osoby pracujace 56,23 0,00 0,00 0,00 2351 | 10,91 9,35 | 100,00
bez samochodu
Osoby niepracujace 5,49 0,00 0,00 0,00 5092 | 2894 | 1465 | 100,00
Z samochodem
Osoby niepracujace bez
2,66 0,00 0,00 0,00 50,66 32,06 14,62 100,00
samochodu
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Czestosc [%)]

OPraca

O Szkota $rednia
O Prywatne

B Zakupy hurtowe

O Szkota Podstawowa i Gimnazjum

B Uczelnia
O Zakupy

100% '—!
=

80% +—

10,91

Gl 8,67

60% +—

31,65

23,84
24,92 2350

28,94

32,06

40% +—

57,14

20% +—

51,9

53,48 g8

50,92

50,66

0% 0.84

2,53

5,89

5,49

USPG

USS

ST P+S P-S

NP+S

Grupa jednorodnych zachowan komunikacyjnych

NP-S

Rysunek 25 Struktura celéw podrdzy dla danej grupy osob jednorodnych zachowan transportowych [%]

Tabela 25 Rozktady czaséw podrozy réoznymi srodkami transportowymi [%]

Czas podrozy Srodki transportowe [%)]
[minut] Pieszo Rower Transport Kierowca Pasazer
niihlicznv
0-2.5 2,07 0,00 0,24 0,31 0,36
2.5-7.5 23,22 5,41 2,43 7,10 6,70
7.5-12.5 30,78 24,32 7,46 22,67 25,36
12.5-175 19,95 18,92 11,85 21,44 25,18
17.5-22.5 11,08 2,70 15,50 15,84 14,67
22.5-27.5 2,22 8,11 7,02 6,27 4,89
27.5-32.5 6,95 25,68 19,47 15,63 13,95
32.5-37.5 0,40 0,00 4,67 1,90 1,63
37.5-42.5 0,96 2,70 9,61 4,16 2,36
42.5-475 0,40 2,70 6,37 1,75 1,09
47.5-52.5 0,20 1,35 5,56 0,93 0,91
52.5-57.5 0,15 1,35 1,26 0,21 0,36
57.5-62.5 0,91 6,76 4,58 0,98 0,72
62.5-67.5 0,10 0,00 0,61 0,00 0,18
67.5-72.5 0,05 0,00 0,85 0,05 0,18
72.5-77.5 0,00 0,00 0,49 0,21 0,36
77.5-82.5 0,00 0,00 0,37 0,10 0,36
>82.5 0,55 0,00 1,66 0,46 0,72
Suma 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Sredni czas 13,8 23,14 30,9 20,0 19,2
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—— Pieszo —— Rower Transport publiczny Kierowca samochdéd Pasazer
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Czas podrézy rowerem [min]

Rysunek 30 Rozktady czasow podrozy rowerem [%]

Wielkos¢ generowanego ruchu okreslona jest na podstawie danych
o liczbie mieszkancéw oraz ruchliwosci mieszkancow w poszczegdlnych jedenastu grupach motywacji
podrézy: Dom — Praca, Dom — Szkota, Dom — Zakup, Dom — Zakupy w centrach handlowych, Dom — Inne,
Niezwigzane z domem, Praca — Dom, Szkota — Dom, Zakupy — Dom, Zakupy w centrach handlowych — Dom,
Inne — Dom. Parametry funkcji generowania podrozy dla okresu doby okreslono na podstawie badan
ankietowych przeprowadzonych na reprezentatywnej grupie mieszkancow Bydgoszczy w roku 2010,w trakcie
ktorych pytano o sposob realizacji podrézy w ciagu typowego dnia pracy (przecigtny dzien roboczy). Majac na
uwadze fakt, iz rozktad dobowy generowania podrézy dla poszczegoélnych jej motywacji roézni si¢ i zalezny jest
od grupy oséb o jednorodnych zachowaniach transportowych, niezb¢dne byto okreslenie rozktadéw dobowych
i liczby generowanych podrézy przez reprezentantow poszczegdlnych grup osob dla danych motywacji
podrézy. Dane te okreslono na podstawie ww. badan ankietowych. Liczba wszystkich generowanych podrozy
przez mieszkancow miasta dla danego przedzialu czasu réwna jest liczbie mieszkancéw danej grupy
jednorodnych zachowan transportowych pomnozona przez ruchliwo$¢ w ramach danej motywacji dla zadanego
przedziatu godzinowego np. doby. Ponizej w tabeli przedstawiono zestawienie mobilnosci poszczegoélnych
grup osob o jednorodnych zachowan transportowych i poszczegoélnych motywacji podrozy.
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Tabela 26 Dobowe rozktady ruchliwosci zwigzane z danymi motywacjami

< £
8 s = = ) 1S IS S S
s (T |§ |5 |8 |¢ E |5 |s |® |8 |§ |,
Motywacje | & N N 5 < E @ E 2 . & . =) g
0 ©n ~N = [ c 7 > > © <
L 3> ) 1 e c <) S (=} c _~ o] =]
= IS ! e £ S = c = =] 1= S S ]
S S g S S a £ 3 = 2 % S
@] al a 0O (&) T N S 7} B
Ruchliwos¢
0,1483 | 0,0559 | 0,0340 | 0,0106 | 0,0008 | 0,0300 | 0,0161 | 0,081 | 0,0004 | 0,0065 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0012 | 0,3069
w godz. 7-8
Ruchliwos¢
w godz. 15- | 0038 | 00004 | 00012 | 0,0049 | 0,0080 | 0,0205 | 0,0754 | 0,256 | 0,0118 | 0,0112 | 00213 | 0,0213 | 0,0971 | 0,2983
16
Ruchliwos$é¢
dobi 04296 | 0,0769 | 0,1375 | 0,1436 | 0,1157 | 0,3710 | 0,4446 | 0,4037 | 0,570 | 0,1760 | 0,1165 | 0,1165 | 0,3483 | 2,9838
w dobie

Tabela 27Dobowe rozktady ruchliwosci zwiazane z grupami 0 jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych

P — P 0]

Grupa o < s < D 2 s B B s s
jednorodnych z 2 :é % 5 S 2 % § g % 3 5 % § g % 3 o
zachowaniach | 2 g ER: T BE é SE8IEE é 5% 8 (%

. . = 8 B e S % ‘Bm £ QR & ‘B £
komunikacyjnych g % B § 7 N SN § o %’ S & ) g 8
(SR ) z
Ruchliwos¢ 0,9859 3,0857 | 3,2420 | 3,2142 | 3,0413 | 2,6510 | 2,4440 2,9838
Liczba osob
mieszkajacychw | 17 052" | 11215 | 22384 | 89705 | 54981 | 35392 | 82580 | 314.209?
Bydgoszczy

D

uwzgledniono ucznidow szkot podstawowych powyzej 9 lat
liczba 0sdb mieszkajacych w Bydgoszezy bez os6b mieszkajacych na stancjach, w bursach, internatach,

akademikach oraz dzieci powyzej 9 roku zycia itp.
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Tabela 28 Struktura wykorzystania srodkow transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych w danych klasach dtugosci podrozy [%]

Dhugos$¢ podrézy [km]

Srodek
transportu

0.0-05
1.0-25
25-50
50-75
20.1-25
> 25

05-1.0
7.5-10.0

12.5-15.0
17.5-20.0

10.0-12.5
15.0-17.5

Uczniowie szkot podstawowych i gimnazjalnych

pieszo 100,0 | 94,4 77,2 17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 0,0 3,5 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

transport 0,0 5,6 8,8 679 | 56,0 | 857 | 37,5 | 100,0 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0
publiczny

pasazer 0,0 0,0 10,5 11,3 44,0 14,3 62,5 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
sam. 0sob.

kierowca 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
sam. osob.

Suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 0,0 0,0

Uczniowie szkot srednich

pieszo 100,0 | 79,0 59,2 59 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 0,0 3,1 4,0 0,0 0,0 6,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

transport 0,0 21,1 35,7 743 | 93,0 | 87,0 | 750 | 1000 | 83,3 | 50,0 0,0 100
publiczny

pasazer 0,0 0,0 2,0 10,9 4,0 8,7 12,5 0,0 16,7 50,0 0,0 0,0
sam. 0sob.

kierowca 0,0 0,0 0,0 5,0 1,0 4.4 6,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
sam. 0sob.

Suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 0,0 100

Studenci

pieszo 97,7 91,1 454 | 12,0 0,0 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 0,8 0,0 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

transport 0,0 4,8 36,1 | 618 | 748 | 695 | 742 | 750 | 80,0 | 66,7 | 88,9 | 100
publiczny

pasazer 0,0 0,0 6,8 10,9 54 9,8 4.0 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0
sam. osob.

kierowca 2,3 3,2 11,7 15,4 18,0 20,7 21,0 25,0 14,0 33,3 11,1 0,0
sam. 0sob.

Suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100
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Tabela 29 Struktura wykorzystania srodkow transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych w danych klasach dtugosci podrézy [%] (ciag dalszy)

Dhugos$¢ podrézy [km]

Srodek
transportu

0.0-05
1.0-25
25-5.0
5.0-75
20.1 -25
> 25

05-1.0
7.5-10.0

10.0-12.5
12.5-15.0
17.5-20.0

15.0-17.5

Pracujacy z samochodem

pieszo 93,1 73,3 31,0 5,8 0,0 1,1 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 0,0 14 1,2 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
transport 1,0 1,7 11,7 18,4 21,8 16,6 27,6 43,6 21,3 0,0 20,0 | 100,0
publiczny

pasazer 0,0 4,3 5,4 7,8 49 51 9,4 3,6 18,7 13,3 0,0 0,0
sam.

kierowca 59 20,7 50,5 66,7 73,3 76,0 62,2 52,7 60,0 86,7 80,0 0,0
Sam.

Suma 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Pracujacy bez samochodu

pieszo 96,7 90,0 57,5 12,0 2,2 0,0 0,0 2,6 4,2 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 2,7 15 0,7 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
transport | 0,0 09 143 | 540 | 604 | 694 | 70,2 | 73,7 | 68,8 | 50,0 | 100,0 | 57,1
publiczny

pasazer 0,0 0,9 8,1 12,7 | 135 | 153 | 11,7 | 10,5 | 188 | 50,0 0,0 0,0
sam.

kierowca 3,3 55 18,5 20,6 23,3 15,3 18,1 13,2 8,3 0,0 0,0 42,9
sam.

Suma 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Niepracujacy z samochodem

pieszo 98,3 81,3 445 3,5 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

rower 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

transport 1,7 0,0 181 | 20,9 | 333 | 20,0 | 54,6 | 20,0 0,0 0,0 0,0 0,0
publiczny
pasazer 0,0 8,3 1,9 14,0 6,2 50,0 0,0 20,0 | 50,0 0,0 0,0 0,0
sam.

kierowca 0,0 10,4 355 616 | 593 30,0 | 40,9 | 60,0 | 50,0 0,0 100,0 | 0,0
sam.

Suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 0,0 100,0 | 0,0
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Tabela 30 Struktura wykorzystania srodkow transportowych przez dane grupy osob jednorodnych zachowan
transportowych w danych klasach dtugosci podrézy [%] (ciag dalszy)

Dhugos$¢ podrézy [km]
Srodek
o re) S T o
transportu g Si ;‘3 g 2 S S{ ﬂ : g‘ g 0
o 0 o |w |o |u |2 |w |o |w |3 A
o o — N Lo ~ =) S =t S N
Niepracujacy bez samochodu
pieszo 97,9 97,4 72,5 13,5 2,3 0,0 4.8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
rower 1,0 0,0 2,5 59 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
transport 1,0 0,9 19,1 66,7 70,5 71,4 76,2 | 100,0 | 50,0 | 100,0 | 100,0 66,7
publiczny
pasazer 0,0 1,8 59 13,5 22,7 17,9 14,3 0,0 50,0 0,0 0,0 33,3
sam. osob.
kierowca 0,0 0,0 0,0 0,6 3,0 10,7 4.8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
sam. osob.
Suma 100,0 100,0 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

O pieszo O rower O transport publiczny @ pasazer sam

. osob. W kierowca sam. osob.

Czestos¢ [%]
g
[

100

100

100

37,5

0.0-0.5

0.5- 1.0

1.0-25

25-50

7.5-10.0
12.5-15.0

50-75
10.0-12.5

Odlegto$¢ podrézy [km]

15.0-17.5

17.5-20.0

20.1-25

> 25

Rysunek 31 Wykorzystanie srodkoéw transportowych przez uczniow szkét podstawowych
i gimnazjalnych przy danych dtugosciach podrozy [%]
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Odlegtos¢ podrézy [km]

Opieszo @rower DOtransport publiczny M pasazer sam. osob. M kierowca sam. osob.
2 5 1 6,3
100% a4
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N
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4
10% 1 — o 11— 1
0% . oY) S B3l . . . .
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o “ N 0 ~ S o 0 ~ o q N
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Rysunek 32 Wykorzystanie srodkow transportowych przez uczniow szkot srednich

przy danych dlugosciach podrozy [%]

Opieszo O rower

O transport publiczny @ pasazer sam. osob. B kierowca sam.

osob.

100%
90%
80%
70%
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50%
40%
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20%
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0%

Czestosé [%]

2,3

1 %1 { {0 | 1 .1 /1 1 [
4 +— — — — — — — — — — ‘_00_
-:‘)7. R l,j_—_ 1,9 Ly | g0 _338, ) | |
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44 1 454 - 1 —f 1 1 1 1 [
S N e R e N e Py e A e B e B e O e I s I s S s B o
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Odlegtos¢ podrozy [km]

Rysunek 33 Wykorzystanie srodkow transportowych przez studentéw

przy danych dlugosciach podrozy [%]
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Opieszo @rower Otransport publiczny @ pasazer sam. osob. M kierowca sam. osob.

100% -

90% -
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70% -
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Odlegtos¢ podrézy [km]

Rysunek 34 Wykorzystanie §rodkow transportowych przez osoby pracujace posiadajace samochod
przy danych dlugosciach podrozy [%]

O pieszo O rower O transport publiczny
@ pasazer sam. osob. W kierowca sam. osob.

100% -

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -

40% -

Czestosc [%]

30% -
20% -
10% A

0%

1.0-25
25-5.0
7.5-10.0
>25

0.0-05
05-1.0
50-75
17.5-20.0
20.1-25

10.0-12.5

Odlegtos¢ podrozy [km]

Rysunek 35 Wykorzystanie §rodkow transportowych przez osoby pracujace nie posiadajace samochodu
przy danych dtugosciach podrozy [%]
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O pieszo

O rower O transport publiczny

@ pasazer sam. osob. H kierowca sam. osob.
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15.0-17.5
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20.1-25

>25

Rysunek 36 Wykorzystanie srodkow transportowych przez osoby niepracujace posiadajace samochod

przy danych dtugosciach podrozy [%]

O pieszo O rower O transport publiczny
@ pasazer sam. osob. B kierowca sam. osob.
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Rysunek 37 Wykorzystanie §rodkow transportowych przez osoby niepracujace i nie posiadajgce samochodu

przy danych dlugosciach podrozy [%]
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4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Opracowanie dla okresu prognozy poprawnych sieci transportowych dla danego obszaru wymaga
znajomos$ci wielkosci 1 struktury przysziego popytu na ustugi przewozowe osob i tadunkow. W Polsce
prognozy popytu na transport zostaly przedstawione w dokumencie pod nazwa: ,,Strategia Rozwoju
Transportu w Polsce do 2020 roku z perspektywa do 2030r.”. Zostaty one opracowane w oparciu o znane pod
koniec 2010 roku uwarunkowania makroekonomiczne, technologiczne i spoteczne. W prognozach
uwzgledniono takze wplyw na popyt transportowy miedzy innymi takich czynnikow, jak: wzrost PKB,
wartosci  wskaznikow  transportochlonnosci  dziatalnosci  gospodarczej, wolumen polskiego handlu
zagranicznego, zmiany relacji migdzygateziowych w transporcie spowodowane zmianami technologii i
organizacji przewozoéw oraz spodziewane ksztattowanie si¢ koniunktury na mig¢dzynarodowych rynkach
transportowych. W dokumencie tym zaznaczono, ze wielko$¢ popytu na ustugi transportowe w ograniczone;j
mierze jest powigzana z wielkoscig PKB, a wplyw na nig przede wszystkim ma liczba i struktura ludnosci
(wiek i miejsce zamieszkania), warto$¢ srodkéw na wydatki konsumpcyjne i preferencje w ich przeznaczaniu
na ushigi poszczegdlnych form transportu lub indywidualnego poruszania si¢, zmiany urbanistyczne w
miastach, mobilnos$¢ ludnosci zwigzana z praca i rekreacjg, jakos¢ oferowanych ustug transportu zbiorowego,
dostepnos¢ i warunki eksploatacji samochodow osobowych oraz motocykli, a takze ceny biletow transportu
zbiorowego.

Przewidywang wielko$¢ popytu na przewozy w poszczeg6lnych rodzajach transportu w roku 2020 i 2030
przedstawiono w tabeli (Tabela 31). Dane zestawione w tej tablicy wskazujg na zaktadany wzrost popytu na
przewozy o0sob w odniesieniu do: kolei (o ok. 100%), transportu lotniczego (o ponad 100%), transportu
indywidualnego (o ok. 40%) oraz zeglugi $rddladowej (az o 0k.390%). Zaklada si¢ jednak spadek popytu
przewozu oséb autobusami (dalekobieznymi i miejskimi), tramwajami i trolejbusami, czyli w gtdéwnej mierze
srodkami komunikacji miejskiej. Spadek ten ma wynies¢ kilka procent.

Nie ulega watpliwosci, ze planowanie rozwoju transportu w Polsce od momentu wejscia do UE musi
uwzglednia¢ kierunki dziatan i wytyczne zawarte w Europejskiej Polityce Transportowej, a jednym z jej
glownych elementow jest polityka zrownowazonego rozwoju.

Zasadniczym czynnikiem determinujacym rozwoj systemow transportowych kazdego miasta jest
wielko$¢ i trendy zmian potencjatéw ruchotworczych. Potencjaly te oraz ich zmiany sa uzaleznione od wielu
elementow, wsrod ktorych za najwazniejsze nalezy uznac:

— liczba ludnosci i zmiany demograficzne, w tym zmiany struktury oséb (grupy oséb jednorodnych
zachowan transportowych),
— ruchliwo$ci transportowe i jej zmiany w czasie,
— zmiany wskaznika posiadania danych srodkow transportowych przez poszczegdlne grupy osob,
— rozw0j gospodarczy kraju i miasta, w tym zmiany wskaznika zatrudnienia,
powiazania sieci transportowych miasta z sieciami zewnetrznymi, wplywajacymi na stopien nakladania si¢
ruchu wewnetrznego z zewnetrznym.
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Tabela 31 Podstawowe wskazniki wzrostu popytu na przewozy w Polsce w 2020 i 2030 roku [Zrodto: Prognozy

popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030, Jan Burnewicz, 2011r.]

2020, 2030r.
Wzrost w % w latach 2009-2030
wariant wariant wariant wariant
maksymalny minimalny | maksymalny minimalny

PKB 46.0% 43.5% 98.7% 90.6%
Przewozy kolejowe 0sob (paskm) 4.2% 2.0% 118.2% 97.7%
Przewozy 0s6b autobusami dalekobieznymi -17.1% -19.5% -5.5% -9.5%
Przewozy lotnicze 0sob (paskm) 61.1% 49.7% 161.1% 119.4%
Przewozy morskie os6b (paskm) 17.2% 16.0% 35.2% 32.8%
Przejazdy motoryzacjg indywidualng (paskm) 34.7% 26.3% 54.4% 35.6%
Przewozy 0s6b zegluga $rodladowa i 105.6% 94.1% 423.0% 358.9%
przybrzezna (paskm)
Przewozy 0sob autobusami miejskimi (paskm) -1.9% -2.9% -4.6% -5.9%
Przewozy 0sob tramwajami (paskm) -1.2% -2.4% -1.6% -4.7%
Przewozy 0sob trolejbusami (paskm) -1.0% -2.3% 2.0% -1.4%
Przejazdy os6b metrem w Warszawie (paskm) 161.6% 157.3% 287.7% 272.5%
Przejazdy os6b SKM w Trojmiescie (paskm) 11.9% 10.3% 22.4% 18.1%
Przejazdy motocyklami i skuterami (paskm) 77.4% 58.8% 116.9% 92.4%
Przejazdy rowerami (paskm) 13.0% 7.6% 41.2% 28.6%
Ruch pieszy (paskm) -4.9% -9.5% -6.8% -15.1%
OGOLEM paskm ruchu os6b 31.7% 23.6% 62.5% 43.1%

Podstawowym materiatem Zrodtowym do opracowania prognoz demograficznych mieszkancow
Bydgoszczy oraz mieszkancow poszczegolnych rejondw transportowych byla prognoza liczby o0sob
mieszkajgcych w Bydgoszczy w rozbiciu na grupy wiekowe i pte¢ na lata 2008-2035 wykonana przez Gtéwny
Urzad Statystyczny w Warszawie. Jest to prognoza uznana przez ekspertdw za najbardziej realistyczna,
uwzgledniajac aktualne realia oraz najbardziej prawdopodobne scenariusze w zakresie:

— urodzen (w tym struktury chtopcow i dziewczynek),
— umieralnos¢ (mezczyzn i kobiet),

— migracji krajowych (krotko i dlugookresowych),

— migracji zagranicznych (krotkich 1 dtugookresowych),
— rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Zalozenie prognostyczne wykonane przez Gtowny Urzad Statystyczny byly recenzowane przez
pracownikéw naukowych SGH oraz UW. Nalezy zaznaczyC, ze przedstawienie prognozy demograficzne
dotycza wszystkich oséb mieszkajacych w Bydgoszczy, tj. zarowno osob zameldowanych na state jak i
czasowo. Na rysunku (Rysunek 38) przedstawiono zmiany demograficzne w Bydgoszczy w latach 2010-2030.
Natomiast na rysunkach (Rysunek 39, Rysunek 40) przedstawiono migracje zewnetrzng mieszkancow
Bydgoszczy w latach 2000-2010 oraz prognozowana na lata 2011-2025.

W zakresie migracji wewngetrznej mieszkancow (wewnatrz miasta) ustalono:

— liczbg ludnosci w rejonach zwigzanych z rozwojem budownictwa mieszkaniowego zgodng
z zalozeniami planowych budynkow,

— struktur¢ wiekowa o0sob zamieszkujacych w nowych budynkach na podstawie dotychczasowych
zaobserwowanych sytuacji —(Tabela 32).
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Rysunek 38 Zmienno$é migracji zewnetrznej dla Bydgoszczy, w tym prognoza (Zrodto: Studium transportowe
miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)
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Rysunek 39 Bilans migracji zewnetrznej dla Bydgoszczy na lata 2010-2022 (Zrodto: Studium transportowe
miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Tabela 32 Zaktadana struktura wiekowa 0s6b zamieszkujacych w nowych budynkach (Zrédto: Studium
transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)

Grupa wiekowa %

0-9 16,3
10-15 6,5
16-18 2,5
19-24 6,1
16-66 77,4
25-60 59,1

>60 9,5

> 100
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Rysunek 40 Zmiany demograficzne w Bydgoszczy w latach 2010-2030 (Zrédto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z ocena stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego)
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W tabeli (Tabela 33) oraz na rysunku (Rysunek 41) przedstawiono uzyskane z obliczen liczby dobowych
podrézy wykonywanych wewnatrz miasta przez mieszkancow poszczegdlnymi srodkami transportowymi oraz
tacznie. W tabeli (Tabela 34) oraz na rysunku (Rysunek 42) pokazano udzial poszczegdlnych srodkoéw
transportowych w ruchu oraz prognoze zmian w latach 2010-25. Warto$ci prognozowane zostalty uzyskane w
wyniku wykonania obliczen symulacyjnych w celu oszacowania wielko$ci i kierunkéw zmian potencjatow
ruchotworczych miasta w dalszych latach (Zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Wyniki te wyraznie wskazuja, ze sumy wszystkich podrézy wewnetrznych (wykonanych wszystkimi
srodkami transportowymi) praktycznie nie ulegna zmianie do roku 2025. Podobng tendencje do tej sumy
podrézy mozna zauwazy¢ dla wigkszosci srodkow transportowych, za wyjatkiem samochodow osobowych
(podroézy wykonywanych jako kierowca) oraz $rodkdéw transportu zbiorowego. W przypadku S$rodkow
transportu zbiorowego tendencja spadkowa liczby podrozy obserwowana jest juz od wielu lat i nadal bedzie
ona przypuszczalnie utrzymana, jesli drastycznie nie ulegnie zmianie polityka transportowa miasta, preferujgca
te Srodki (w stosunku do roku 2010 spadek — o okoto 9%). Natomiast w przypadku samochodéw osobowych
mozna zaobserwowac¢ dalszy wzrost liczby podrézy do roku 2025 (w stosunku 2010 — o okoto 8%).

Tabela 33 Prognoza liczby dobowych podrézy wewngtrznych mieszkancow Bydgoszczy w latach
2010 — 2025 w podziale na poszczegdlne srodki transportu

) Lata prognozy
Srodek transportu 2010 2015* 2020% 2025*
Pieszo 268 122 262 879 264 494 264 462
Pasazer 82 895 81 189 81174 81 283
Transport publiczny 251 940 237 372 231 706 229 224
Samochod 257 372 271 207 276 025 279 465
Rower 10 544 10 132 10 150 10078
Suma 870 874 862 778 863 549 864 512
*) Prognoza wstepna bez analizy zmian w atrakcyjno$ciach obszarow

Tabela 34 Prognoza udziatu poszczegdlnych srodkéw transportu w dobowych podrozach wewngtrznych
mieszkancow Bydgoszczy w latach 2010 — 2025

) Lata prognozy

Srodek transportu 2010 2015 2020 2025
Pieszo 30,8 30,5 30,6 30,6

Pasazer 9,5 9,4 9,4 9,4
Transport publiczny 28,9 27,5 26,8 26,5
Samochod 29,6 31,4 32,0 32,3

Rower 1,2 1,2 1,2 1,2
Suma 100,0 100,0 100,0 100,0
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Rysunek 41 Prognoza liczby dobowych podrozy wewngtrznych mieszkancow Bydgoszczy w latach
2010 — 2025 w podziale na poszczegdlne srodki transportu
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Rysunek 42 Prognoza podzialu zadan przewozowych podrézy wewnetrznych mieszkancow
Bydgoszczy w latach 2010 — 2025

Parametry charakteryzujace poszczegolne jednostki urbanistyczne w Bydgoszczy przedstawiono w tabeli
(Tabela 35) oraz na rysunkach (Rysunek 44, Rysunek 45). Najwigksza liczbe ludnosci odnotowano w
nastepujacych jednostkach urbanistycznych: Fordon, Bartodzieje, Kapusciska, Wyzyny, Blonie, Srodmiescie,
Szwederowo. Najmniejsza liczba osob charakteryzuja si¢ jednostki urbanistyczne: Optawiec, Smukata, Prady,
Flisy, Legnowo I, Legnowo II, Czersko Polskie, Wypaleniska, Biedaszkowo, Bielice, Rynkowo, My$l¢cinek,
Las Gdanski. Odnoszac liczbe ludnosci w jednostce urbanistycznej do jej powierzchni sytuacja jest podobna,
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jak w przypadku analizy liczby ludno$ci. Najwicksza gestos¢ zaludnienia wystepuje na osiedlach: Wyzyny,
Szwederowo, Blonie, Bartodzieje, Bocianowo, Wzgérze Wolnosci, Srodmiescie. Najmniejsza gestos¢
zaludnienia jest na obszarze Wypalenisk, Rynkowa, Czerska Polskiego, Lasu Gdanskiego, Legnowa I,
Legnowa II, Oplawca, Pradow, Brdyujscia, Biedaszkowa, Zimnych Wod, Smukaty i Bydgoszcz Wschaod.
Bardzo waznym zadaniem przy prognozowaniu potrzeb przewozowych jest analiza zagospodarowania
przestrzennego. W opracowanym w latach 2010-12 Studium transportowym miasta Bydgoszczy wraz z oceng
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslono liczbowe wyrazenie zmian zachodzacych w poszczegdlnych
obszarach Bydgoszczy na przetomie lat. Wedlug autorow opracowania kazda jednostka urbanistyczna, rejon
transportowy posiadajg okreslong atrakcyjnos¢, ktora decyduje, iz obszar, rejon staje si¢ zrodtem i celem
konkretnej liczby podrozy. Rozwdj przestrzenny miasta zostal wyrazony jako zmiana potencjatéw
poszczegblnych jego rejondw transportowych pod wzgledem: liczby mieszkancéw, liczby miejsc pracy, liczby
uczniow 1 studentow, atrakcyjnosci wielkopowierzchniowych obiektow handlowo-ustugowych, liczby klientow
detalicznych lokali handlowo-ustugowych, i liczby os6b odbywajacych podroze w celach prywatnych.
Skutkuje to jednoczes$nie zmiang atrakcyjnosci poszczegdlnych rejonéw wzgledem siebie oraz modyfikacja
rozktadu przestrzennego podrézy w miescie. Podstawa do okreslenia nowych potencjatéw poszczegdlnych
obszaréw miasta byto sporzadzenie mapy inwestycyjnych rezerw terenowych miasta oraz obszarow, w ktorych
zmienia si¢ dotychczasowa funkcje. Mape z podziatem zmian dotychczasowych funkcji na terenie Bydgoszczy
przedstawiono na rysunku nr 43. Mape terenéw przeznaczonych pod nowe inwestycje lub zmieniajacych swoja
dotychczasows funkcje przedstawiono na rysunku (Rysunek 44).
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Rysunek 43 Mapa obrazujaca planowane funkcje poszczegdlnych obszaréw Bydgoszezy (Zrédto: Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy)
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Rysunek 44 Mapa terenéw przeznaczonych pod nowe inwestycje lub zmieniajacych swoja dotychczasows funkcje (Zrédto: Studium Uwarunkowan
1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy)
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W tabeli (Tabela 35) i na rysunku (Rysunek 47) przedstawiono wyznaczone przez autoréw Studium
transportowego atrakcyjnos$ci dla poszczegolnych jednostek urbanistycznych w Bydgoszczy w roku 2010. Na
rysunkach (Rysunek 45, Rysunek 46) zobrazowano liczbe ludnosci oraz gesto$¢ zaludnienia dla jednostek
urbanistycznych w Bydgoszczy.

Tabela 35 Charakterystyka jednostek urbanistycznych w Bydgoszczy — stan 2010

Liczba . . Gestost Atrakcyjnosc 2010

Lp. Jedr}ostka ludnosci w Powierzchnia zaludnienia Rekreacja

urbanistyczna | L oo km2l [osobkma) | Mieisca | Miejsca oty | ticea | Ucelnie | Skiepy Centra sorawy ' Ci

zamieszkania |  Pracy handlowe
prywatne
1 Wyzyny 29475 2,12 13903 26358 8257 4846 510 329 25738 0 19938 85976
2 Szwederowo 31769 2,40 13237 27234 10222 4758 909 0 50686 5828 23482 123119
3 Bonie 15632 1,23 12709 13958 4834 1549 1542 427 14337 831 8531 46009
4 Bartodzieje 24450 2,03 12044 20173 8347 2703 3797 327 56888 257 21675 114167
5 Bocianowo 12297 1,21 10163 11117 8484 1511 0 1864 38421 0 9472 70869
6 Wzgdrze Wolnosci 11262 1,22 9231 11081 5253 1418 103 498 26212 242 13833 58640
7 Srédmiescie 22446 2,71 8283 20069 32886 3124 4824 10608 199593 26574 48736 346414
8 Lesne 11779 1,56 7551 10878 6655 1718 1812 751 26853 0 11982 60649
9 Kapusciska 23927 338 7079 20886 9246 2472 2673 426 33257 6914 13528 89402
10 Wilczak 4172 0,62 6729 4317 2573 857 112 272 11756 15093 2676 37656
11 Bielawy 6622 1,02 6492 6365 5877 601 178 737 12623 271 16828 43480
12 Skrzetusko 4731 0,74 6393 4176 3837 965 2721 777 22100 4844 11591 51011
13 Okole 11374 1,90 5986 9957 4123 2398 1270 0 22518 0 5253 45519
14 Jary 6179 1,24 4983 5594 2054 860 1389 348 6058 0 4653 20956
15 Miedzyn 11520 3,10 3716 10345 5080 2326 0 0 21385 0 11533 50669
16 Gorzyskowo 8256 2,30 3590 6431 2342 1467 0 0 9056 0 9126 28422
17 Osowa Gora 13994 4,87 2874 11396 7434 1952 0 0 24950 0 11168 56900
18 Glinki 6031 2,30 2622 4855 3126 0 0 0 6446 9416 6142 29985
19 Fordon 69801 30,97 2254 61200 22627 8273 138 3570 117220 17641 55181 285850
20 Czyzkowko 7778 3,60 2161 6838 4835 769 0 0 16511 0 4517 33470
21 Babia Wie$ 1721 0,84 2049 1608 1598 94 1148 1622 5037 831 1276 13214
22 Zawisza 1494 1,18 1266 1330 3515 0 0 0 1093 0 8474 14412
23 Piaski 2427 2,01 1207 2196 676 0 0 0 2274 0 992 6138
24 Jachcice 3917 4,46 878 3573 6182 764 0 0 8307 0 3361 22187
25 Bielice 419 0,55 762 521 519 0 0 0 149 303 260 1752
26 Flisy 910 1,50 607 1188 1094 56 9 224 2503 0 605 5679
27 Siernieczek 1037 1,93 537 910 2673 401 7 574 1929 0 92 6586
28 Bydgoszcz Wschod 1612 3,62 445 1569 7530 9 4 544 11076 13530 2600 36862
29 Smukata 609 1,39 438 546 171 0 0 0 301 0 758 1776
30 Zimne Wody 1778 4,36 408 1484 5276 0 0 10 14043 0 2295 23108
31 Biedaszkowo 241 0,68 354 165 1773 0 0 0 826 0 0 2764
32 Brdyujscie 1224 3,69 332 1117 4386 290 511 0 2913 415 926 10558
33 Prady 626 292 214 518 587 0 0 0 2977 0 907 4989
34 Opfawiec 1142 5,94 192 1010 432 309 0 0 1403 0 991 4145
35 tegnowo Il 814 8,34 98 933 534 0 0 0 1173 0 94 2734
36 tegnowo | 1985 22,52 88 1785 10156 0 0 0 508 0 559 13008
37 Myslecinek 231 734 31 150 405 0 0 0 146 0 2895 3596
38 Las Gdarski 436 15,42 28 402 659 0 0 0 1028 0 457 2546
39 Czersko Polskie 39 3,25 12 260 3110 506 0 0 484 0 156 4516
40 Wypaleniska 11 4,50 2 9 74 0 0 0 7 0 0 90
41 Rynkowo 9 4,58 2 77 2357 0 0 0 n 0 1481 3987
42 Lotnisko 0 4,44 0 88 1686 0 0 0 313 0 17 2104
tacznie 356177 175,98 2024
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LEGENDA
B liczba ludnosci >15 000 0s6b

[ ticzbaludnoéel 7 500 - 15 000 os6b
[ iiczbaludnosct 1500 - 7 500-2500 osb
[ ticzbaludnosct <1 500 aséb

LEGENDA
I sestosé zaludnienia >7500 [os6b/km2]
] sestosé zaludnienta 2500-7500 [os6b/km2]
[C—] sestosé zaludnienta 500-2500 [os6b/km2]
] gestosé zaludnienia <500 [os6b/km2]

Rysunek 46 Ggstos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach urbanistycznych w roku 2010
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LEGENDA

I atrakoyjnosé obszaru >100 000
] §¢ obszaru 50 000 - 100 000
[] atrakeyjnosé obszaru 10 000-50 000
[ atrakeyjnos¢ obszaru <10 000

Rysunek 47 Atrakcyjnosci poszczegolnych jednostek urbanistycznych w roku 2010

W tabeli (Tabela 36) i na rysunkach (Rysunek 48, Rysunek 49, Rysunek 50) przedstawiono podstawowe
charakterystyki jednostek urbanistycznych w roku 2025, w tym wyznaczone przez autoréow Studium
transportowego atrakcyjnosci. Atrakcyjnosci, podobnie jak dla roku wyjsciowego, okre§lajg zmiany
zachodzace w podstawowych funkcjach obszaréw tj. zamieszkanie, praca, szkota, licea, uczelnia, sklepy, centra
handlowe, rekreacja i sprawy prywatne. Najwicksza liczbe ludnosci w roku 2025 prognozuje sie dla
nastepujacych jednostek urbanistycznych: Fordon, Bartodzieje, Kapusciska, Wyzyny, Srodmiescie,
Szwederowo. Jedyna jednostka urbanistyczng, ktorej liczba mieszkancéw zmniejszyla si¢ w latach 2010 — 2025
ponizej poziomu 15 000 oséb jest Btonie.

Najmniejszg liczba o0sdb, ponizej 1 500 osob, charakteryzujg si¢ jednostki urbanistyczne: Bydgoszcz
Wschdd, Zawisza, Brdyujscie, Optawiec, Siernieczek, Flisy, Legnowo II, Prady, Smukata, Las Gdanski,
Bielice, Biedaszkowo, Myslecinek, Czersko Polskie, Wypaleniska, Rynkowo, Lotnisko.

Odnoszac liczbe ludnosci w jednostce urbanistycznej do jej powierzchni sytuacja jest podobna, jak w
przypadku analizy liczby ludnosci. Najwicksza gesto$¢ zaludnienia, powyzej 7 500 osob/km?, wystepuje na
osiedlach:  Wyzyny,  Szwederowo, Blonie, Bartodzieje, = Bocianowo, @ Wzgorze  Wolnosci.
W stosunku do roku 2010, wsérdd jednostek urbanistycznych o najwigkszej gesto$ci zaludnienia, nalezy
odnotowaé zmniejszenie gestosci zaludnienia jedynie na obszarze Srodmiescia. Najmniejsza gestosé
zaludnienia (ponizej 500 osob/km?) wystepuje na obszarze: Siernieczka, Bydgoszezy Wschod, Smukaty,
Zimnych Wod, Biedaszkowa, Brdyujscia, Pradow, Oplawca, Legnowa I, Legnowa II, Myslecinka, Lasu
Gdanskiego, Czerska Polskiego, Wypalenisk, Rynkowa i Lotniska.
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Tabela 36 Charakterystyka jednostek urbanistycznych w Bydgoszczy — prognoza 2025
Liczba Gestosé Atrakcyjnosc 2025
¢ roku 2025 [os6b/km2] lv'liejsca ’ Miejsca sakoly Licea Uczelnie Sklepy Centra Rekreacja, sprawy tacznie
Pracy handlowe prywatne
1 Fordon 62163 30,97 2007 82045 24920 12833 138 3570 150990 17641 65331 357468
2 Srédmiescie 19991 2,71 7377 21342 33386 3402 4824 11108 201655 30447 49570 355734
3 Szwederowo 28294 2,40 11789 27774 10682 4876 909 0 51561 13707 23482 132991
4 Bartodzieje 21775 2,03 10727 21877 8494 3075 3797 327 59649 257 21894 119370
5 Kapusciska 21310 3,38 6305 23541 9446 3052 2673 426 35932 6914 14229 96213
6 Wyzyny 26251 2,12 12383 27802 8339 5161 510 329 28077 0 19980 90198
7 Lesne 10490 1,56 6724 10932 8814 1730 1812 751 26940 25010 11982 87971
8 Wzgérze Wolnosci 10030 1,22 8221 11297 6670 1465 103 498 26562 17450 13833 77878
9 Bocianowo 10952 1,21 9051 12898 8830 1900 0 2121 41306 0 9915 76970
10 Bydgoszcz Wschod 1436 3,62 397 6004 9142 978 4 544 18261 22179 6032 63144
11 Osowa Géra 12463 4,87 2559 11763 8886 2032 0 0 25544 0 11409 59634
12 Skrzetusko 4213 0,74 5693 4457 3853 1026 2721 777 22555 4844 11635 51868
13 Miedzyr 10260 3,10 3310 10345 5080 2326 0 0 21385 0 11533 50669
14 Okole 10130 1,90 5332 10469 5087 2510 1270 0 23348 0 6410 49094
15 Bfonie 13922 1,23 11319 14254 4901 1613 1542 427 14816 831 8762 47146
16 Czyikoéwko 6927 3,60 1924 9013 5097 1244 0 0 20035 6506 4684 46579
17 Bielawy 5898 1,02 5782 6365 6529 601 178 737 12623 271 17822 45126
18 Wilczak 3716 0,62 5994 4995 2611 1005 112 272 12854 15093 2676 39618
19 Gérzyskowo 7353 2,30 3197 8075 2769 1826 0 0 11719 2328 9126 35843
20 Glinki 5371 2,30 2335 5476 3161 135 0 0 7452 9416 6146 31786
21 Brdyujécie 1090 3,69 295 1117 10415 290 511 0 2913 11576 2305 29127
22 Jachcice 3488 4,46 782 5412 6286 1166 0 0 11287 0 3725 27876
23 tegnowo | 1768 22,52 79 1785 21933 0 0 0 508 0 1038 25264
24 Zimne Wody 1583 4,36 363 1484 5372 0 0 10 14043 0 2295 23204
25 Jary 5503 1,24 4438 5887 2071 924 1389 348 6532 0 4660 21811
26 Zawisza 1331 1,18 1128 2490 3758 253 0 0 2972 2000 8637 20110
27 Babia Wies 1533 0,84 1825 1991 1850 178 1148 1622 5658 831 1588 14866
28 Prady 558 2,92 191 2372 692 405 0 0 5980 0 1278 10727
29 Piaski 2161 2,01 1075 2605 699 99 0 0 2936 0 1074 7413
30 Siernieczek 924 1,93 479 910 3193 401 7 574 1929 0 158 7172
31 Myslecinek 206 7,34 28 189 630 0 0 0 210 0 5114 6143
32 Flisy 810 1,50 540 1213 1095 62 9 224 2544 0 610 5757
33 Optawiec 1017 594 171 1339 451 381 0 0 1935 0 1057 5163
34 Czersko Polskie 35 3,25 1 260 3628 506 0 0 484 0 156 5034
35 Biedaszkowo 215 0,68 316 223 1791 0 0 0 920 2000 12 4946
36 Rynkowo 8 4,58 2 77 3075 0 0 0 72 0 1481 4705
37 Las Gdariski 388 15,42 25 1187 685 171 0 0 1282 0 614 3939
38 tegnowo Il 725 8,34 87 1468 551 117 0 0 1347 0 201 3684
39 Lotnisko 0 4,44 0 88 1796 0 0 0 313 0 27 2224
40 Smukata 542 1,39 390 610 175 0 0 0 405 0 771 1961
41 Bielice 373 0,55 678 521 519 0 0 0 149 303 260 1752
42 Wypaleniska 10 4,50 2 9 150 0 0 0 7 0 0 166
tacznie 317213 175,98 1803
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LEGENDA

B liczba ludnosct >15 000 os6b
[ liczba ludnoéct 7 500 - 15 000 os6b

[ ticzba ludnoéc 1500-7 500 0s6b
[ 1sczba ludnosct <1 500 oséb

Rysunek 48 Liczba ludnosci w poszczegolnych jednostkach urbanistycznych w roku 2025

LEGENDA
B sestosé zaludnienia >7500 [os6b/km2]
] eestosé saludmienta 2500-7500 [os6b/km2]
[T""] enstosé saluduienda 500-2500 [os6b/km2]
] snstosé zaludnienta <500 [os6b,/km2]

Rysunek 49 Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych jednostkach urbanistycznych w roku 2025
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LEGENDA

- atrakcyjnoéé obszaru >100 000
:l atrakcyjnoéé obszaru 50 000 - 100 000

[} atrakcyinost obszaru 10 000-50 000
[ atrakcyinos¢ obszaru <10 000

Rysunek 50 Atrakcyjnosci poszczeg6lnych jednostek urbanistycznych w roku 2025

W tabeli (Tabela 37) oraz na rysunku (Rysunek 51) przedstawiono zmiany atrakcyjno$ci poszczegdlnych
jednostek urbanistycznych w Bydgoszczy w latach 2010 — 2025. Najwigksza dynamika zmian atrakcyjnos$ci
wystapi w obszarze nastgpujacych jednostek urbanistycznych: Fordon, Osiedle Lesne, Bydgoszcz Wschod,
Wzgorze Wolnosci, Brdyujicie, Czyzkoéwko, Legnowo I, Szwederowo, Srodmiescie. Najmniejsza dynamika
charakteryzuja si¢ obszary: Legnowo II, Skrzetusko, Jary, Rynkowo, Siernieczek, Czersko Polskie, Smukata,
Lotnisko, Zimne Wody, Flisy, Wypaleniska, Miedzyn, Bielice.

Wiegzba ruchu, czyli macierz potokéw ruchu pomiedzy kazda parg jednostek urbanistycznych
generujacych ruch, jest obrazem potencjalnego rozktadu ruchu w przestrzeni, niezaleznie od ksztaltu sieci (w
zasadzie niezaleznie, poniewaz pewien wplyw na potok migdzyrejonowy ma macierz czaséw podrozy, bedaca
wynikiem takiego a nie innego uksztattowania sieci).

W tabelach (Tabela 38, Tabela 39) podano potoki ruchu (podréze odbywane w dobie transportem
publicznym), uzyskane dla lat prognozy 2015 i 2025. Jako strefy zastosowano podzial na 42 jednostki
urbanistyczne, stosowane do analiz potrzeb transportowych oraz analiz urbanistycznych w Bydgoszczy.
Czytelniejsze zobrazowanie prognozowanych przemieszczen transportem publicznym wewnagtrz miasta mozna
uzyska¢ dokonujgc zagregowania jednostek urbanistycznych w wigksze obszary transportowe miasta. Laczac
jednostki urbanistyczne w obszary kierowano si¢ umiejscowieniem jednostek urbanistycznych wzgledem
glownych korytarzy transportowych, oraz elementami krajobrazu stanowigcymi naturalne bariery w
przemieszczaniu si¢ (np. rzeka Brda, Kanal Bydgoski). W ten sposob stworzono 10 obszarow transportowych
miasta (Rysunek 52):

—  Wschodnio-pétnocny: Fordon, Brdyujscie, Siernieczek;

—  Wschodnio-potudniowy: Legnowo II, Zimne Wody;

—  Wschodni: Bartodzieje, Bydgoszcz Wschod,;

— Poémocny: Las Gdanski, Myslecinek, Osiedla LeSne, Zawisza,

— Potudniowo-wschodni: Czersko Polskie, Glinki, Kapusciska, Legnowo I, Wypaleniska, Wyzyny,
Wzgbrze Wolnosci;

—  Centralny: Babia Wie$, Bielawy, Bocianowo, Skrzetusko, Srodmiescie;



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 66 — Poz

. 2965

Pohudniowo-zachodni: Biedaszkowo, Bielice, Btonie, Gorzyskowo, Szwederowo, Lotnisko;
Zachodnio-potudniowy: Jary, Miedzy, Prady, Wilczak;

Zachodnio-p6inocny: Czyzkowko, Flisy, Okole, Optawiec, Osowa Gora;
Pénocno-zachodni: Jachcie, Piaski, Rynkowo, Smukata.

Tabela 37 Zmiana atrakcyjnosci jednostek urbanistycznych w latach 2010-2025

Lp. JedrTostka Atrakcyjnos¢ Atrakcyjnos¢ Zmia.na > Lp. Jedrjostka Atrakcyjnos¢ Atrakcyjnos¢ Zmia.na »
urbanistyczna 2025 2010 atrakcyjnosci urbanistyczna 2025 2010 atrakcyjnosci
1 Fordon 357468 285850 71618 22 Jachcice 27876 22187 5689
2 Srédmiescie 355734 346414 9320 23 tegnowo | 25264 13008 12256
3 Szwederowo 132991 123119 9872 24 Zimne Wody 23204 23108 96
4 Bartodzieje 119370 114167 5203 25 Jary 21811 20956 855
5 Kapusciska 96213 89402 6811 26 Zawisza 20110 14412 5698
6 Wyzyny 90198 85976 4222 27 Babia Wies 14866 13214 1652
7 Lesne 87971 60649 27322 28 Prady 10727 4989 5738
8 | wzgérze Wolnosci 77878 58640 19238 29 Piaski 7413 6138 1275
9 Bocianowo 76970 70869 6101 30 Siernieczek 7172 6586 586
10 | Bydgoszcz Wschéd 63144 36862 26282 31 Myslecinek 6143 3596 2547
11 Osowa Géra 59634 56900 2734 32 Flisy 5757 5679 78
12 Skrzetusko 51868 51011 857 33 Optawiec 5163 4145 1018
13 Miedzyn 50669 50669 0 34 Czersko Polskie 5034 4516 518
14 Okole 49094 45519 3575 35 Biedaszkowo 4946 2764 2182
15 Btonie 47146 46009 1137 36 Rynkowo 4705 3987 718
16 Czyzkéwko 46579 33470 13109 37 Las Gdanski 3939 2546 1393
17 Bielawy 45126 43480 1646 38 tegnowo Il 3684 2734 950
18 Wilczak 39618 37656 1962 39 Lotnisko 2224 2104 120
19 Gorzyskowo 35843 28422 7421 40 Smukata 1961 1776 185
20 Glinki 31786 29985 1801 41 Bielice 1752 1752 0
21 Brdyujscie 29127 10558 18569 42 Wypaleniska 166 90 76
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LEGENDA
B =uiana atrakeyjnosc >7500
[ Zwtanaatrakcyjnosci 2500-7500
[) zianastrakeyjnoscl 1000-2500
[} zmtana atrakeyjnoscl <1000

Rysunek 51 Zmiana atrakcyjnosci jednostek urbanistycznych w latach 2010-2025

LEGENDA

Rysunek 52 Podziat miasta na zagregowane obszary transportowe
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Tabela 38 Prognoza potrzeb transportowych w transporcie publicznym dla jednostek urbanistycznych — rok 2015

WIJAZD DO JEDNOSTKI URBANISTYCZNEJ [podrézy na dobe]

3 ]
Jednostka w | ol @ 2| ¢ o - o | o o | o o 8 >
8| 3| 2 Sle| 23| 3| ¢ S| ¥ o | = ] e | B 5 o | 3| ¢ g ¥ £ k]
SIE| 8 g 2 s |f|2| 82 |s|5| 8 |c|E|g| |28 |5 |c|e|2||8 |2 3|8 |&|&|5|c|8|2|8 |5 |s|a|S|2/2|:
| & d|a|&|§5|8 = R I I - B °o|lg|38 €13 &| 2| F|2 z S|V E
o o N o o | © @ (W H o N

| ° 2
Babia Wie$ 37 419 4 123 9 211 | 183 24 89 5 69 11 720 123 | 123 33 104 | 397 5 7 37 12 101 3 174 12 245 86 28 5 2 14 186 7 488 | 638 | 116 0 463 | 297 35 32
Bartodzieje 477 | 927 17 559 16 260 | 625 219 | 1184 13 48 3 824 366 157 93 100 | 932 15 43 117 13 65 20 267 9 1560 | 31 33 3 23 38 643 5 841 [ 3051 | 408 0 919 | 1124 | 198 95
Biedaszkowo 5 15 1 6 1 29 8 1 3 0 2 0 13 10 16 1 11 19 0 1 1 0 4 0 10 1 11 2 1 0 0 1 6 0 43 36 12 0 29 25 2 1
Bielawy 123 | 502 6 159 9 175 | 303 37 206 4 36 5 267 138 | 108 48 66 350 10 21 37 5 48 11 178 7 545 25 29 2 9 21 144 5 481 | 1065 [ 161 0 447 | 453 | 104 31
Bielice 10 16 1 9 1 12 8 2 10 0 1 0 7 20 9 1 4 21 3 3 0 1 0 6 0 18 0 0 0 0 1 12 0 34 66 15 0 25 36 3 2
Btonie 268 [ 248 31 185 12 312 | 263 29 156 5 72 13 109 228 | 232 61 148 | 276 3 46 47 2 123 5 258 14 431 50 17 7 14 11 220 4 1042 | 1982 | 643 0 336 [ 798 72 26
— Bocianowo 177 | 544 11 299 11 265 | 270 37 210 5 71 11 279 169 | 153 88 111 | 373 11 23 40 4 83 13 274 15 705 50 64 4 21 17 265 10 647 | 1478 | 364 0 424 | 574 | 118 31
_an Bmdu'écie 25 187 1 44 2 33 43 102 79 2 5 1 3981 27 18 5 15 134 2 2 20 8 8 1 27 1 58 6 6 0 1 53 44 1 83 107 14 0 134 61 10 22
o Bydgoszcz Wschod | 84 | 1112 4 253 11 199 [ 270 98 189 9 41 8 2518 163 | 111 24 85 850 9 6 106 43 61 6 174 11 356 45 34 3 1 95 251 6 503 [ 610 87 0 891 [ 370 51 97
.\: Czersko Polskie 5 13 0 4 0 5 5 4 10 2 1 0 25 7 3 0 2 41 0 0 17 4 1 0 3 0 8 1 0 0 0 1 6 0 15 25 4 0 33 14 1 6
c Cgikéwko 96 49 2 40 1 76 68 6 39 1 53 5 17 33 43 13 30 46 1 6 6 0 25 1 103 24 104 27 4 1 3 2 54 7 185 | 560 | 336 0 47 152 16 4
z' FIi_sy 16 7 0 6 0 13 11 1 6 0 5 5 4 5 7 2 6 7 0 1 1 0 4 0 19 1 16 6 0 0 0 0 8 0 27 92 61 0 7 21 3 1
e Fordon 899 [ 1024 | 18 392 9 141 | 356 | 4048 | 2664 | 26 16 4 23689 209 76 68 58 683 15 25 148 12 26 26 116 4 900 11 13 1 23 303 [ 530 2 432 | 2058 [ 235 0 470 | 637 | 110 | 143
T Glinki 132 | 390 11 159 17 248 | 148 33 181 7 29 4 235 345 [ 166 18 90 789 4 22 99 7 44 3 123 8 284 23 16 2 3 13 209 3 613 | 874 | 158 0 866 | 466 34 41
g. GérzEkowo 151 168 18 123 9 244 159 16 38 3 44 7 63 156 136 35 124 191 2 31 29 2 74 3 170 8 245 25 12 4 7 135 3 604 | 1141 | 335 0 243 479 46 16
:‘ Jachcice 43 82 1 44 1 42 87 1 22 0 20 2 45 19 24 24 17 44 1 2 3 0 15 1 74 5 131 16 38 1 2 44 4 100 | 342 82 0 54 84 26 4
w Jary 139 | 100 12 74 4 151 [ 116 12 68 2 33 6 46 82 126 23 73 97 1 18 15 1 74 2 132 7 182 28 7 5 6 4 99 2 438 | 887 | 359 0 113 [ 283 32 9
E Kagus’ciska 449 | 935 20 372 19 277 386 177 | 869 40 49 8 707 691 190 54 104 | 2145 3 41 353 34 71 8 231 11 838 43 27 3 12 53 694 6 1132 | 2985 | 423 1 1707 | 1312 | 97 208
g Las Gdariski 6 13 0 12 0 3 12 2 7 1 0 10 3 2 1 1 8 12 1 1 0 1 7 3 0 55 0 1 0 0 0 9 0 10 47 6 0 7 14 6 1
- Lotnisko 5 29 1 19 1 29 13 1 4 0 3 0 14 15 21 1 12 24 0 39 2 0 5 1 15 1 16 2 1 0 0 0 16 0 78 65 12 0 45 42 [3 2
2] tggnowo [} 41 106 1 37 2 37 37 35 88 27 5 1 132 84 24 4 12 334 1 3 45 9 7 1 26 1 64 4 3 0 1 8 56 1 125 | 216 30 0 295 [ 110 8 47
E t_elgnowo I 15 11 0 6 0 2 5 16 37 6 0 0 12 7 2 1 1 40 0 1 9 10 0 0 2 0 11 0 0 0 0 2 11 0 11 54 6 0 18 19 1 12
[} Miedzyﬁ 141 72 4 58 2 137 89 9 57 1 24 4 27 50 79 16 78 67 1 10 8 0 144 1 123 6 146 18 4 7 4 3 83 2 290 | 830 | 582 0 70 226 24 6
g ME'Igcinek 4 31 0 33 0 7 25 1 [3 0 1 0 16 4 5 1 3 11 8 2 1 0 2 25 7 0 66 1 1 0 0 0 16 0 20 70 5 0 15 19 20 1
— Okole 190 | 261 11 183 7 265 262 25 153 4 102 18 101 129 166 65 123 214 3 24 30 2 120 210 23 404 75 31 6 15 10 203 8 589 | 1457 | 427 0 248 | 468 79 21
ﬁ Optawiec 17 11 1 10 0 16 16 2 10 0 25 1 4 9 9 4 7 11 0 2 2 0 7 0 26 36 29 4 4 0 1 0 13 15 45 138 87 0 10 37 5 1
%] Osiedle Lesne 264 [ 1306 | 13 711 22 461 | 862 50 288 7 128 18 901 269 [ 241 | 156 | 192 [ 862 50 25 71 12 146 41 435 33 | 1018 | 137 [ 173 7 22 31 485 27 | 1122 | 2414 | 301 0 1036 [ 866 | 211 58
g Osowa Géra 122 33 2 31 1 55 53 5 41 0 34 6 10 23 27 12 27 37 0 3 4 0 17 1 85 5 97 141 2 1 3 2 46 1 135 542 413 0 26 121 13 2
[a) Piaski 38 37 1 32 1 5 61 0 33 1 10 1 6 19 7 37 5 28 0 2 3 0 2 0 45 5 138 5 31 0 5 1 44 3 70 412 | 121 0 18 86 23 3
E Prad 8 4 0 3 0 9 5 0 3 0 1 0 2 2 5 1 6 3 0 1 0 0 9 0 7 0 8 1 0 2 0 0 4 0 15 44 34 0 4 12 1 0
N Rynkowo 1 15 0 6 0 10 16 0 1 0 5 1 13 2 5 2 5 8 0 0 0 0 5 0 14 1 14 4 6 0 0 0 3 1 17 25 5 0 13 8 3 1
[a] Siernieczek 17 86 1 23 1 10 19 58 102 1 2 0 250 11 6 3 4 46 0 1 7 2 2 1 9 0 38 1 1 0 1 11 28 0 31 79 9 0 40 32 5 8
'&‘ Skrzetusko 179 | 561 6 144 11 230 | 304 44 246 6 53 9 486 191 | 127 43 101 | 678 9 18 56 11 78 8 219 12 494 45 39 4 5 28 165 7 563 | 1123 [ 195 0 737 | 521 82 52
; Smukata 9 6 0 6 0 7 10 1 6 0 7 0 2 4 4 3 3 5 0 1 1 0 3 0 11 18 19 2 2 0 1 0 8 11 19 78 37 0 5 18 3 0
; | 578 | 891 55 489 34 [1081) 605 87 490 17 177 28 392 837 [ 608 | 116 | 430 [ 1236 8 128 | 152 10 277 11 611 40 | 1010 | 133 61 14 24 34 615 14 | 1993 | 4144 | 1148 0 1457 | 2000 | 159 86
Srodmiescie 463 | 3003 | 42 [1065| 74 | 2018 [ 1500 | 106 | 524 21 566 96 1900 899 [ 1124 | 318 | 867 [ 2777 | 45 87 214 46 827 35 | 1575 | 130 | 2216 | 521 | 359 41 32 80 980 74 | 3597 | 4704 [ 1172 1 3619 [ 2263 | 436 | 191
Wilczak 129 | 391 12 176 14 615 | 391 14 75 4 284 52 275 176 | 335 84 312 [ 433 6 16 37 9 506 4 419 72 304 | 377 | 109 29 6 9 180 27 861 | 1188 [ 276 0 663 [ 426 64 29
W!Ealeniska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Wﬂ'yﬂy 537 [ 983 32 508 23 312 | 423 | 159 | 946 32 37 6 415 857 [ 233 64 100 | 1797 7 75 324 16 55 11 218 7 1138 | 19 16 3 18 47 807 3 1382 [ 3847 | 546 0 1267 | 1668 | 125 | 147
Wzgérze Wolnosci | 326 | 1010 | 29 436 41 727 | 468 67 394 15 122 18 597 694 [ 462 64 247 | 1650 | 10 60 142 17 193 9 425 29 795 94 52 10 11 32 569 12 | 1598 | 2444 | 465 0 2051 | 1052 | 110 87
Zawisza 40 165 2 122 3 62 141 6 38 1 22 3 80 35 38 28 29 38 5 8 8 1 21 7 38 4 219 15 23 1 4 4 81 3 169 | 488 65 0 111 139 39 7
ZimneWody 37 102 1 36 1 25 34 37 94 3 3 1 144 38 17 4 9 220 1 3 50 15 6 1 21 1 57 3 2 0 1 10 62 0 95 211 27 0 154 92 8 36
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Tabela 39 Prognoza potrzeb transportowych w transporcie publicznym dla jednostek urbanistycznych — rok 2025

WJAZD DO JEDNOSTKI URBANISTYCZNEJ [podrézy na dobe]
5 3 o o 3

Jednostka urbanistyczna o x = 2| o | % z x g 3 s 5 2 2 . 2 ° 2 3 g ] o - o £
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W tabelach (Tabela 40, Tabela 41) podano potoki ruchu (podréze odbywane w dobie transportem
publicznym), uzyskane dla lat prognozy 2015 i 2025 dla dziesigciu zagregowanych obszarow transportowych.

Tabela 40 Prognoza potrzeb transportowych w transporcie publicznym dla obszaréw zagregowanych — rok

WIJAZD DO OBSZARU [podrézy na dobe]
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LEGENDA

LICZBA PODROZY > 5000 na dobe -

LICZBA PODROZY 2500 - 5000 na dobe

LICZBA PODROZY 1000 - 5000 na dobe
LICZBA PODROZY < 1000 na dobe

Tabela 41 Prognoza potrzeb transportowych w transporcie publicznym dla obszaréw zagregowanych — rok
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LEGENDA
LICZBA PODROZY > 5000 na dobe -
LICZBA PODRGZY 2500 - 5000 na dobe
LICZBA PODROZY 1000 - 5000 na dobe
LICZBA PODROZY < 1000 na dobe

Prognoz¢ podrdézy generowanych i absorbowanych przez obszary zagregowane w roku 2015
i 2025 przedstawiono w tabelach (Tabela 42, Tabela 43). Najwigksza liczba podrézy generowanych
i absorbowanych bedzie nadal zwigzana z obszarem Centralnym, ktory obejmuje swym zasiggiem osiedla:
Babia Wie$, Bielawy, Bocianowo, Skrzetusko, Srodmiescie. Obszar ten bedzie generowal ponad 17% i
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absorbuje ponad 19% wszystkich podrozy transportem publicznym w miescie w roku 2015. W roku 2025
warto$ci te ulegna nieznacznemu zmniejszeniu. Najmniej podroézy zwigzanych bedzie nadal z obszarem
Wschodnio-potudniowym.

Tabela 42 Prognoza podrozy generowanych i absorbowanych, wykonywanych transportem publicznym,
zwigzanych z obszarami zagregowanymi — rok 2015
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Wschodnio-pétnocny 14451 4,87 13416 4,52
Wschodnio-potudniowy 1926 0,65 1803 0,61
Wschodni 22832 7,69 22174 7,47
Pétnocny 16787 5,66 16117 5,43
Potudniowo-wschodni 42512 14,33 42808 14,43
Centralny 52797 17,79 56533 19,05
Potudniowo-zachodni 30722 10,35 29221 9,85
Zachodnio-potudniowy 14455 4,87 14436 4,86
Zachodnio-pétnocny 11149 3,76 11113 3,74
Pétnocno-zachodni 3245 1,09 3256 1,10
Podréze wewnatrz obszaréw tacznie 85876 28,94 85876 28,94
tacznie 296753 100 296753 100

Tabela 43 Prognoza podrézy generowanych i absorbowanych, wykonywanych transportem publicznym,
zwigzanych z obszarami zagregowanymi — rok 2025
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Pétnocny 16293 5,68 15672 5,46
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Potudniowo-zachodni 27693 9,65 26374 9,19
Zachodnio-potudniowy 13623 4,75 13622 4,75
Zachodnio-pétnocny 10216 3,56 10225 3,56
Pétnocno-zachodni 3338 1,16 3323 1,16
Podréze wewnatrz 85112 29,67 85112 29,67

obszaréw tacznie

tacznie 286891 100 286891 100
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Prognozowana zmian¢ wielkosci
publicznego w latach 2015-2035 przy uwzglednieniu zmian w atrakcyjno$ciach oraz przy uwzglednieniu
realizacji planowanych inwestycji infrastrukturalnych przedstawiono na rysunku (Rysunek 53). Wartosci
oczekiwane zaktadajg zmiang tendencji w demografii.
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Rysunek 53 Prognozowana zmiana wielkosci potrzeb transportowych w latach 2015-2025
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a szczeg6lnie budowa nowych tras tramwajowych do dworca kolejowego oraz Fordonu zapewniaja

zwigkszenie udziatu trakcji tramwajowej w przewozach pasazerskich. Prognozowana zmiang struktury
przewozoéw w transporcie publicznym w latach 2015-2035 przedstawiono na rysunku (Rysunek 54). W wyniku
realizacji dwoch najwazniejszych zadan transportowych udzial transportu szynowego w przewozach
pasazerskich miasta zwicksza sie z 28,11% w roku 2010 do 34,4% w roku 2015 i 41,2% w roku 2025.
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Rysunek 54 Prognozowana zmiana struktury przewozoéw w transporcie publicznym w latach 2015-2025
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5  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.
sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym okre§la planowang docelows sie¢ kolejowych pasazerskich przewozéw migdzynarodowych i
mi¢dzywojewddzkich. Planowang sie¢ tych przewozoéw zobrazowano na rysunku (Rysunek 55).

w

T\

=
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Rysunek 55 Planowana sie¢ kolejowych pasazerskich przewozow miedzynarodowych i migdzywojewodzkich
(zrodto: rozporzadzenie z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym)
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W obszarze Bydgoszczy migdzynarodowe i migdzywojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym realizowane beda na sieci kolejowej opartej na linii nr 131 (Chorzow Batory — Tczew) i linii nr 18
(Kutno-Pita). Zgodnie z w/w rozporzadzeniem na stacji Bydgoszcz zostanie zapewniony 30 minutowy Srednio-
sieciowy czas wzajemnych skomunikowan. Na stacji tej organizator publicznego transportu zbiorowego w
wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim bedzie dazy¢ do zapewnienia przez operatorow realizujacych przewozy
takiego czasu oczekiwania pomig¢dzy przyjazdem/odjazdem pociaggu mi¢dzywojewoddzkiego badz
migdzynarodowego a odjazdem/przyjazdem pociggdw pozostalych rodzajow. Dla usprawnienia potlaczen
kolejowych pomiedzy miastami wojewodzkimi, innymi wigkszymi miastami (powyzej 20 tys. mieszkancow)
oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie, niezaleznie od wariantu prognostycznego, organizator publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim powinien zapewni¢ skomunikowania na stacji
Bydgoszcz na kierunki: Pita, Inowroctaw, Torun i Chojnice wykorzystujac w tym celu linie kolejowe nr 18
(Kutno-Pita), nr 131 (Chorzéw Batory — Tczew), nr 201 (Maksymilianowo — Gdynia Port), nr 208 (Dziatdowo
— Chojnice).

Pozostali organizatorzy transportu uwzglednia w swych planach, stosownie do miejscowych
uwarunkowan, umozliwienie pasazerom dostepu do punktow z wykorzystaniem innych niz transport kolejowy
rodzajow transportu, zapewniajac mozliwo$¢ przybycia do danego punktu w godzinach ulatwiajacych im
skorzystanie z pociggow z oferty ministra.

Plan transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego nie zostal opracowany.

Planowanie rozwoju systemow transportowych jest integralng cze$cia planowania przestrzennego.
Generalnym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego Bydgoszczy jest takie usprawnienie i
rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0sob i
towarow przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Usprawnienie i rozw0j systemu transportu publicznego beda stuzy¢:

— zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci  zlokalizowanych na  obszarze miasta funkcji
o charakterze lokalnym, og6lnomiejskim, regionalnym i krajowym;

— zapewnieniu odpowiednich powigzan pomigdzy: dzielnicami miasta (w tym zwlaszcza z czgScig
centralng),z weztami komunikacji publicznej, w tym z portem lotniczym, oraz w ramach regionu i
kraju;

— stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego;

— poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw systemu;

— poprawie stanu Srodowiska naturalnego;

— poprawie prestizu i wizerunku miasta.
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Spetnienie generalnego celu polityki transportowej bedzie odbywac si¢ poprzez realizacje strategii
zrdwnowazonego rozwoju systemu transportu, przy wykorzystaniu nastepujacych srodkow:

— stymulowanie koncentracji miejsc zamieszkania, pracy i uslug w obszarach dobrze obstuzonych
transportem publicznym;

— stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji) w celu ograniczenia
potrzeb podrozowania na wigksze odleglosci;

— podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego przez jego rozwoj oraz poprzez stosowanie
priorytetow w ruchu ulicznym, podnoszenie jako$ci i niezawodno$ci wykonywanych uslug, rozwoj
systemoOw transportu szynowego, usprawnienie powigzan pomiedzy podsystemami transportu
publicznego, tworzenie zintegrowanych weztow komunikacyjnych, parkingéw typu ,,Parkuj i1 jedz”
itp.;

— uwzglednienie potrzeb w zakresie ruchu pieszego, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych dojs¢
do przystankéw, usprawnienie weztow przesiadkowych itp.;

— stosowanie $rodkow fiskalnych w celu modyfikacji zachowan komunikacyjnych, w postaci
rozszerzenia strefy optat za parkowanie, w dalszej perspektywie w postaci optat za wjazd do centrum,
wylaczanie ulic w strefie centralnej z ruchu dla transportu samochodowego indywidualnego;

— planowanie i koordynowanie rozwoju gospodarczego oraz przestrzennego z rozwojem Systemu
transportowego w skali powiatu, wojewodztwa i Kraju.

Wymienione $rodki realizacji polityki transportowej stosowane beda w stopniu zrdéznicowanym w
zalezno$ci od charakteru obszaru. W silnie zurbanizowanych obszarach miasta, charakteryzujacych sig
koncentracjg celow podrézy, rozbudowanym systemem transportu publicznego, wystepujacymi ograniczeniami
przepustowosci uktadu drogowo-parkingowego, przewiduje si¢ uprzywilejowanie transportu publicznego.
Uprzywilejowanie to dotyczy¢ bedzie takze podstawowych ciggow transportowych, na ktorych skupiajg sie
Znaczne potoki ruchu pasazerskiego. W praktyce oznacza to wprowadzenie dziatan poprawiajacych
funkcjonowanie transportu publicznego przede wszystkim na trasach promienistych do centrum. Inne podejscie
do organizacji transportu bedzie stosowane w obszarach luzniejszej zabudowy oddalonych od centrum. Rola
komunikacji publicznej w tych obszarach jest mniejsza, z wyjatkiem kierunkow promienistych prowadzacych
do centrum miasta. Na tych obszarach konieczna jest dobra wspodtpraca i koordynacja réznych Srodkow
transportu publicznego, np. dowodz pasazeré6w autobusami do przystankéw tramwajowych. Istnieje takze
mozliwo$¢ lepszego spetienia oczekiwan zmotoryzowanych co do swobodnego wykorzystywania
samochodow osobowych. Praktyczna realizacja powyzszych zasad polega na podzieleniu obszaru miasta na
cztery strefy rdznigce si¢: ograniczeniami ruchu samochodéw osobowych i cigzarowych, wymaganiami co do
jakoséci przestrzeni publicznych i warunkami ruchu pieszego i rowerowego, stopniem uprzywilejowania
transportu publicznego, wymaganiami dotyczacymi liczby miejsc parkingowych, wysokoscia optat za
parkowanie zroznicowane takze w zaleznosci od czasu postoju.
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Podziatl miasta na strefy transportowe przedstawiono w tabeli (Tabela 44, Tabela 45 oraz Rysunek 56).

Podziat ten odpowiada
Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy z roku 20009.

zatlozeniom przedstawionym w Studium Uwarunkowan

i

Kierunkach

Pl
Prodon Gubrny Tarse

[ @
>
sl
Brohngoia

LEGENDA .@...
(1) strefa 1

(2 strefa 2 —

(3 strefa 3

® s

Rysunek 56 Podzial miasta Bydgoszczy na strefy transportowe
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Tabela 44 Charakterystyka stref transportowych w Bydgoszczy

Ulica lub infrastruktura

o wprowadzanie wydzielonych pasow ruchu dla transportu szynowego i autobusow,

o wprowadzanie priorytetow dla autobusoéw i tramwajow na skrzyzowaniach z sygnalizacja
swietlng ITS,

o wprowadzanie rozwiazan typu: pas ,,pod prad” lub wspolny pas autobusowo-tramwajowy,

o ograniczanie skretdow przez tory tramwajowe lub prowadzenie ich przy zapewnieniu
bezkolizyjnej fazy w sygnalizacji $wietlnej,

o zwigkszenie komfortu podrézowania przez zwigkszenie czgstotliwosci kursowania
autobusOw i tramwajow, w tym takze w okresach migdzyszczytowych,

o zwickszenie komfortu podrézowania przez wymiang taboru na nowoczesny,

o modernizacja infrastruktury transportu publicznego: torowisk, systemu zasilania,
przystankdw, przystosowanie uktadu dla niepetnosprawnych,

o wprowadzenie systemu informacji dla podréznych na przystankach, przekazujacego dane o
ruchu pojazdéw komunikacji publicznej w czasie rzeczywistym.

Strefa Charakterystyka typowych dziatan w analizowanej strefie ograniczajace strefe Jednostki urbanistyczne
1. Zmniejszanie udzialu samochodu w podrézach zwigzanych ze strefg |

o ograniczany jest ruch samochodowy, a w niektorych obszarach i na wybranych ciggach
eliminowany,

o priorytetowe traktowanie transportu publicznego,

o rozszerzenie na teren calego obszaru Strefy 1 - Strefy Platnego Parkowania z podziatem na
podstrefe AiB,

o wprowadzanie obszaréw ruchu pieszego, oraz promowanie ruchu rowerowego,

o ograniczenie liczby miejsc parkingowych w strefie przez wyeliminowanie: nielegalnego
parkowania, postojowych miejsc przy-kraweznikowych potozonych wzdluz ciagdéw
drogowych prowadzacych intensywny ruch autobusowy oraz w obszarach intensywnego
ruchu pieszego,

o ograniczanie do minimum dziatan inwestycyjnych w zakresie uktadu drogowego, mogacych
doprowadzi¢ do zwigkszenia przepustowosci ulic,

o intensyfikacja dziatan policji i strazy miejskiej na rzecz porzadku na drogach i parkingach Waty Jagiellonskie,
oraz przestrzegania zasad ruchu drogowego(blokowanie skrzyzowan, parkowanie w Grudziadzka, Kruszwicka,
miejscach niedozwolonych, nadmierna predkos$é itp.), Grunwaldzka, Graniczna, )

o wprowadzenie systemu znakéw zmiennej tre§ci na obszarze przylegajacym do strefy - o Srédmiescie, Bocianowo,

1 . . . Zygmunta Augusta, Zaswiat, L . .

informujagcych o warunkach ruchu, zalecanych objazdach, wypadkach, warunkach i . o CzeSciowo - Babia Wies,
atmosferycznych itp., Artyleryjska, Kamienna, Okole

o wprowadzenie systemu informacji parkingowej w celu ograniczenia ruchu w poszukiwaniu | Sulkowskiego, Oginskiego,
miejsc parkingowych. Torunska, Zbozowy Rynek

2. Zwigkszenie udziatu transportu publicznego (szynowego) w podrézach zwigzanych ze strefg 1
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Tabela 45 Charakterystyka stref transportowych w Bydgoszczy (ciag dalszy)

Zwiekszanie udziatu transportu szynowego w przewozach pasazerskich

Centralna - Linia kolejowa nr
18, Leczycka, Kazimierza
Wielkiego, Obejscie

Centralna

o

wyprowadzenie od dnia 01.01.2019 r. ruchu tranzytowego pojazdow cigzarowych poza
obszar miasta.

o rozbudowa transportu szynowego w glownych korytarzach transportowych, o . L. , .
o weryfikacja uktadu linii autobusowych w celu doprowadzenia ruchu pasazerskiego Kapuscisk, Chemiczna, Glinki, 2 Ié?glr;e, Zagéitzc?azie'e
do gtownych osi transportowych obstugiwanych przez transport szynowy (tramwaj), Jana Pawta II, Horode.lska, Skrze\;\llj}gko 1€
o priorytet dla transportu publicznego na gléwnych kierunkach prowadzacych ruch Inowroctawska, Lotnisko, o Kapuiciska. Wrzedrze
do Strefy 1, Schulza, linia kolejowa nr 131 pusciska, Wzg
2 . . . L . Wolnosci, Wyzyny,
o przy zachowanym priorytecie transportu publicznego pozostawia si¢ wigksza swobode o Szwederowo. Gorzvskowo
uzytkowania samochodu niz w Strefie 1, Fordon — Kaliskiego, Blonie ’ Y ’
o weryfikacja ukfadu linii autobusowych w celu ograniczenia dlugich tras autobusowych Akademicka, Korfantego, ° Wilcza’k Jary
dublujacych §i9 z.gléwn’ymi osiami trar}spolrtu szynowego, . skarpa Gornego Tarasu ° CZ@éCiO\;&/O i éabia Wik
o wprowadzenie priorytetow dla autobuséw i tramwajow na gtownych ciagach transportowych , ’
Fordonu, Geodetow, Okole
prowadzacych do centrum, . .
o rewitalizacja stacji, przystankow i dworcow kolejowych (budowa zintegrowanych weztow Altanowa, Wista, Flotylli
i i Wislanej, Fordonska
komunikacyjnych). ! Fordon Dolny Taras
Zwickszanie udzialu transportu publicznego w przewozach pasazerskich
o priorytet dla transportu publicznego na glownych kierunkach prowadzacych ruch
do Strefy 11 2,
3 © lr;k;?(;irydzr:j?wy i podaz parkingéw sg dostosowywane do potrzeb wynikajacych ze stanu Pozostaly obszar miasta Pozostate jednostki urbanistyczne
o tworzenie w¢ztdw przesiadkowych z samochodu i roweru na komunikacj¢ publiczng wraz
z budowa parkingéw strategicznych umozliwiajacych pozostawienie samochodu/roweru
(,,Parkuj 1 jedz”),
o rewitalizacja stacji, przystankow i dworcow kolejowych (budowa zintegrowanych weztow
komunikacyjnych).
Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego
1/2/3 Catly obszar miasta
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Preferowanie transportu publicznego dla podréozy wewnatrzmiejskich przynosi w $wiecie znaczace
korzysci, chociazby ze wzgledu na zmniejszenie: natezen ruchu, czesto$ci wystgpowania zatorOw, czasu
podrézy oraz hatasu i emisji spalin. Priorytetowym zatozeniem dla miasta jest wiec znaczacy rozwoj tego
systemu.

W miescie plany zwigzane z rozbudowa systemu transportu publicznego opierajg sig:
— modernizacji systemu transportu kolejowego,
— modernizacji i rozbudowie systemu transportu tramwajowego,
— modernizacji i rozbudowie systemu drogowo-ulicznego w tym budowie wydzielonych pasow dla ruchu
autobusow komunikacji publicznej,
— budowie zintegrowanych weztéw transportowych,
— budowie inteligentnego systemu transportowego (ITS),
— zakupie i rewitalizacji taboru tramwajowego.

Zadaniem transportu tramwajowego jest zapewnienie obshugi transportowej na gléwnych kierunkach
komunikacyjnych, gdzie przewozona jest najwigksza liczba pasazerow. Transport tramwajowy bedzie petnit
szkielet miejskiego transportu publicznego. Natomiast sam transport autobusowy ma petni¢ role elastycznego
systemu, ktory bedzie dopelnieniem miejskiego systemu transportu publicznego. Takie zalozenia rozwoju
transportu publicznego okreslono w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Bydgoszczy. Ze wzgledu na znaczace koszty realizacji oraz brak mozliwo$ci zmiany przebiegu sieci trakcji
tramwajowe;j, istotne jest dostosowywanie uktadu linii autobusowych do realizowanego i planowanego rozwoju
transportu tramwajowego. W tabelach 46 i 47 oraz na rysunku nr 57 przedstawiono zbiorcze zestawienie
planowanego rozwoju uktadu transportowego na terenie miasta w latach 2012-25.

Rysunek 57 Zestawienie inwestycji planowanych do realizacji w zakresie rozbudowy transportu publicznego w
latach 2012-25
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Tabela 46 Planowane inwestycje w zakresie rozwoju transportu publicznego w latach 2012-15

Rok L.p. Nazwa inwestycji
programowania
1 Budowa trasy tramwajowej do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtowna i do petli autobusowo —
tramwajowej Rycerska
5 Wydzielenie bus paséw wzdtuz ul. Wyszynskiego na odcinku od ul. Powstancow
Wielkopolskich do ronda Fordonskiego
3 Wydzielenie bus pasoéw wzdtuz ul. Wojska Polskiego, ul. Zdobywcéw Watu Pomorskiego, ul.
Jana Pawta 11
4 Przebudowa skrzyzowania ulic: Wojska Polskiego - Magnuszewska
5 Wydzielenie torowiska tramwajowego na ul. Jagiellonskiej i ul. Focha dla ruchu transportu
szynowego i autobusowego
6 Whprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS)
7 Przebudowa i budowa przystankow kolejowych na terenie miasta Bydgoszczy — Bydgoszcz,
Bielawy, Bydgoszcz Lesna, Bydgoszcz Blonie (Zintegrowane wezty transportowe)
8 Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu linii kolejowej nr 131 nad ulica Grunwaldzka
(Przebudowa Wezta Zachodniego — Etap 1)
9 Rewitalizacja infrastruktury transportu publicznego szynowego na terenie miasta — remont
okoto 4km toru pojedynczego rocznie

10 Zakup taboru tramwajowego w ramach budowy trasy tramwajowej do Fordonu
11 Budowa zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

2012-2015 12 Rewitalizacja stacji i budynku dworcowego Bydgoszcz Glowna (Zintegrowany wezet

transportowy) — zadanie realizowane przez PKP
13 Rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Torun Glowny — zadanie
realizowane prze PKP
14 Budowa przedtuzenia ulicy Mazowieckiej od ulicy Pomorskiej do ul. Gdanskiej
15 Przebudowa ulicy Gdanskiej na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Kamiennej
Rozbudowa uktadu drogowego ulic: Kamiennej, Gdanskiej, Sutkowskiego, Dwernickiego w
16 ramach budowy Galerii Makrum (inwestycja wspotfinansowana przez Inwestora
zewnetrznego)
17 Przebudowa petli autobusowej na osiedlu Blonie
18 Przebudowa ulicy Szubinskiej na odcinku od granicy miasta do ul. 16 Putku Utanow Wilkp.
19 Przebudowa ulicy Zwirki i Wigury na odcinku od ul. Kossaka do ul. Jaskotczej (inwestycja
realizowana przez Inwestora zewngtrznego)

20 Przebudowa Wezla Zachodniego wraz z budowa mostu nad Kanalem Bydgoskim - Etap lla
21 Przebudowa ulicy Chodkiewicza na odcinku od ul. Gdanskiej do ul. Wyszynskiego
22 Budowa ulicy Oginskiego od ul. Powstancow Wlkp. do ul. Wojska Polskiego wraz z

dojazdami i obiektami inZynierskimi
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Tabela 47 Planowane inwestycje w zakresie wspierania rozwoju transportu publicznego w latach 2015-25

2015-2025

Budowa trasy tramwajowej do Fordonu wraz z budows zintegrowanego wezla

1 transportowego Bydgoszcz Wschod
2 Przebudowa petli tramwajowej Wojska Polskiego-Magnuszewska
Budowa trasy tramwajowej w ul. Kujawskiej wraz z budowa bus pasa na kierunku rondo
3 Kujawskie — rondo Bernardynskie
(likwidacja petli tramwajowej Wojska Polskiego — Karpacka) — zadanie
wspoHinansowane przez inwestora zewngtrznego
4 Zakup taboru tramwajowego w ramach budowy trasy tramwajowej w ul. Kujawskiej
5 Rozbudowa ulicy Grunwaldzkiej do przekroju dwujezdniowego wraz z budowa bus pasa
wzdtuz ul. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Skos$nej do ul. Koronowskiej
6 Remont infrastruktury transportu publicznego szynowego na terenie miasta - remont
okoto 4km toru pojedynczego rocznie
7 Przebudowa ulicy Smukalskiej na odcinku od ul. Btadzimskiej do ul. Rajskiej wraz z
przebudowa petli autobusowej przy ul. Rajskiej
8 Budowa II etapu ulicy Oginskiego na odcinku od Wojska Polskiego do ul. Boya
Zelenskiego
9 Budowa trasy tramwajowej na odcinku od ul. Torunskiej do
ul. Fordonskiej
10 Zakup taboru tramwajowego w ramach budowy trasy tramwajowej na odcinku od ul.
Torunskiej do ul. Fordonskiej
11 Budowa trasy tramwajowej w ul. Solskiego, Pigknej, Szubinskiej, Poznanskie;j i
Kruszwickiej wraz z rozbudowa uktadu drogowego
12 Zakup taboru tramwajowego do obshugi trasy tramwajowej w ul. Solskiego, Pigknej,
Szubinskiej, Poznanskiej i Kruszwickiej
13 Budowa i przebudowa uktadu podstawowego ulic na osiedlu Eskulap (Rydygiera,

Ciszewskiego, Zamczysko, Matki Teresy z Kalkuty)




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 82 — Poz. 2965

Kierunki rozwoju transportu publicznego w poszczeg6élnych zagregowanych obszarach przedstwiono w
tabeli (Tabela 48).

Tabela 48 Zasady rozwoju systemu transportu publicznego w poszczegolnych strefach miasta

Obszar
Zasady rozwoju systemu transportu publicznego

Nazwa Jednostki urbanistyczne i inwestycje przewidziane do realziacji do roku 2025
obszaru wchodzace wsktad strefy

Gloéwne Inwestycje:

o budowa trasy tramwajowej do dworca kolejowego
Bydgoszcz Gtéowna i do petli autobusowo-tramwajowej
Rycerska,

o wydzielenie torowiska tramwajowego w ul. Focha i ul.
Jagiellonskiej wylgcznie dla  ruchu  transportu
szynowego i autobusowego,

o zmiana przebiegu linii autobusowych w wyniku budowy
przedtuzenia ul. Mazowieckiej do ul. Gdanskie;j,

. o utrzymanie priorytetu w ruchu dla transportu

Srédmiescie, autobusowego na ul. Paderewskiego i ul. 3 Maja (bus

Bocianowo, ' pas), enie Intelicentneao Svetemy T :

. ., i o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego,

Centralny Babia Wies, jako priorytetowego przedsigwziecia w zakresie nadania

Bielawy, ‘ priorytetu dla transportu szynowego na kierunku wschod
Skrzetusko — zachod (Jagiellofiska — Focha) i pélnoc — poludnie
(Gdanska),

o budowa bus pasow wzdluz ul. Wyszynskiego na
odcinku od ul. Powstancow WIlkp. do ronda
Fordonskiego,

o rewitalizacja trasy tramwajowej w ul. Gdanskiej na
odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Kamiennegj,

o rewitalizacja stacji i budynku dworcowego Bydgoszcz
Gltowna (Zintegrowany wezet transportowy),

o rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku
Bydgoszcz Gtowna — Torun Gtowny,

o budowa ulicy Oginskiego od ul. Powstancéw Wlkp. do
ul. Wojska Polskiego.

Glowne Inwestycje:

o budowa trasy tramwajowej w ulicy Kujawskiej wraz z
bus pasem na kierunku rondo Kujawskie — rondo

Biedaszkowo, Bernardynskie,
o budowa trasy tramwajowej w ulicy Solskiego, Pigcknej,

Bielice, Szubinskiej, Kruszwickiej,
Potudniowo- Btonie, . o przebudowa petli autobusowej Blonie,
zachodni Gorzyskowo, o przebudowa ul. Szubifiskiej wraz z nadaniem
Szwederowo, miejscowych priorytetow w ruchu dla transportu
L otnisko autobusowego (wyjazd z petli Btonie, skrzyzowanie

ulic: Szubinska — Zwirki i Wigury - Broniewskiego),

o budowa bus pasa na odcinku ul. Zwirki i Wigury
(Kossaka — Jaskotcza),

o budowa przystanku kolejowego Bydgoszcz Blonie wraz
ze zintegrowanym weztem transportowym,

o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego.
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Jary,
Zachodnio- Miedzyt Gléwne Inwestycje:
potudniowy Pl_‘qdy, o budowa przystanku kolejowego Bydgoszcz Blonie wraz
Wilczak ze zintegrowanym weztem transportowym.
Gléwne Inwestycje:
o rozbudowa ulicy Grunwaldzkiej do przekroju
Czyzkowko, dwujezdniowego wraz z budowa bus pasa wzdhuz ul.
Zachodnio- Flisy, Okole Grunwaldzkiej na odcinku od wul. Skos$nej do ul
‘1 0 1’ . Koronowskiej,
poinocny ptawiec, o budowa wiaduktu kolejowego w ciggu linii kolejowej
Osowa Gora nr 131 nad ulica Grunwaldzka — Przebudowa Wezta
Zachodniego Etap II,
o przebudowa Wezta Zachodniego wraz z budowa mostu
nad Kanatem Bydgoskim - Etap lla,
o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego.
‘]thCI_e’ Gtéwne Inwestycje:
Potnocno- Piaski,
zachodni Rynkowo, o przebudowa ulicy Smukalskiej na odcinku od ul.
Smukata B%adzimskiej do ul. Rajsk_iej wraz z przebudowa petli
autobusowej przy ul. Rajskiej.
Gloéwne Inwestycje:
o budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Lewinskiego,
Akademickiej, Andersa wraz z budowa hali
) Fordon, przegladowej przy ul. Brzegowej oraz p¢tli autobusowo-
Wschodnio- Brdvuiécie . tramwajowych przy ul. Korfantego i ul. Pitsudskiego i
poinocny reyujseie, ' ul. Brzegowe;j,
Siernieczek o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego,
o rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku
Bydgoszcz Gtowna — Torun Gtowny.
o Budowa i przebudowa ulic uktadu podstawowego na
osiedlu Eskulap (Rydygiera, Ciszewskiego, Zamczysko,
Matki Teresy z Kalkuty)
) Gloéwne Inwestycje:
Wschodnio- | Legnowo II, ‘
potudniowy | Zimne Wody T o remonty infrastruktury transportu szynowego,
: o rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku
Bydgoszcz Gléwna — Torun Gtowny.
Gloéwne Inwestycje:
o Dbudowa trasy tramwajowej wzdluz ul. Lewinskiego,
Akademickiej, Andersa wraz z budowg zintegrowane
wezta transportowego Bydgoszcz Wschod,
Bartodzieje, o przebudowa przystanku  kolejowego  Bydgoszcz
Wschodni | Bydgoszcz P Bielawy,
Wschod o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego,
sc

jako priorytetowego przedsigwzigcia w zakresie nadania
priorytetu dla transportu szynowego na kierunku wschod
— zachdd (Fordonska),

o Rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku
Bydgoszcz Gtéwna — Torun Gltowny,

o budowa trasy tramwajowej na odcinku od ul. Torunskiej
do ul. Fordonskie;j.
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Glowne Inwestycje:
Las Gdanski,
Myslecinek, o przebuiov(\lla przystanku kolejowego 1Bydgoszcz Lesna
. . wraz z budowg zintegrowanego wezla transportowego,
Péinocny OS'?dla o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego,
Lesne, o przebudowa ulicy Gdanskiej na odcinku od ul.
Zawisza Kamiennej do ul. Dwernickiego,
o Rewitalizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku
Bydgoszcz Gtéwna — Torun Gtowny.
Czersko Glowne Inwestycje:
Polskie, o wydzielenie bus pasow wzdtuz ul. Wojska Polskiego, ul.
Glinki, , Zdobywcoéw Watu Pomorskiego, ul. Jana Pawla II,
) Kapusciska, dur o przebudowa skrzyzowania ulic: Wojska Polskiego —
Potudniowo- 3 I £l ) Magnuszewska,
wschodni ¢gnow9 i o wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego,
Wypaleniska, ‘ o budowa trasy tramwajowej na odcinku od ul. Torunskiej
Wyzyny, do ul. Fordonskiej,
Wzgorze o budowa II etapu ulicy Ogifiskiego na odcinku od
, . Wojska Polskiego do ul. Boya Zelenskiego,
Wolnosci o budowa ulicy Oginskiego od ul. Powstancéw Wlkp. do
ul. Wojska Polskiego.

Bardzo istotne jest utrzymanie infrastruktury torowej w odpowiednim stanie technicznym tzn. w takim,
aby torowiska byly w eksploatacji w okresie nie dtuzszym niz 18 lat. Stan techniczny torowisk tramwajowych
na terenie Bydgoszczy szczegdlowo opisano w rozdziale charakteryzujacym istniejace systemy transportowe.
Oznacza to zintensyfikowanie dziatan remontowych poprzez coroczne planowanie srodkow finansowych na
remonty co najmniej 4km toru pojedynczego. Utrzymywanie torowisk w dobrym stanie technicznym pozwala
na prowadzenie ruchu pojazdow szynowych bez ograniczania predkosci, a co za tym idzie §wiadczenie ushug
przewozowych wysokiej jakosci. Analiza obecnego stanu technicznego torowisk tramwajowych pokazuje, ze
przy sukcesywnym prowadzeniu remontéw, mozliwe jest doprowadzenie $redniego wieku torowiska do
poziomu 8 lat w roku 2025, przy jednoczesnym nie przekroczeniu 18 lat jako okresu granicznego dla
eksploatacji torowisk. Wymaga to corocznego remontu torowisk na poziomie okoto 4km toru pojedynczego.
Na rysunku (Rysunek 58) przedstawiono symulacje obnizenia $redniego wieku torowiska przy jednoczesnym
uwzglednieniu wielko$ci remontowych. W tabeli (Tabela 49) przedstawiono wykaz wybranych odcinkéw
planowanych do remontu w latach 2012 — 2025.

ID ditugos¢ remontowanych torowisk [km] B $redni wiek torowiska [lat] l

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
$rednia

Rysunek 58 Wykres obrazujacy mozliwosci obnizenia do roku 2025 $redniego wieku torowiska tramwajowego
w Bydgoszczy
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Wykonanie najwazniejszych inwestycji miejskich w zakresie rozbudowy transportu szynowego tzn.
budowy trasy tramwajowej do dworca Bydgoszcz Gléwna, trasy tramwajowej do dzielnicy Fordon, trasy
tramwajowej na ul. Solskiego, Pigknej, Szubinskiej, Kruszwickiej i trasy tramwajowej Iaczacej
ul. Fordonska z ul. Perlowa spowoduje znaczne powigkszenie obszaru miasta obstugiwanego tym $rodkiem
transportu. Zwiekszenie zasiggu obstugi transportem szynowym przedstawiono na rysunku (Rysunek 59).

Rysunek 59 Powigkszenie obszaru miasta obstugiwanego transportem szynowym tramwajowym — rok 2025
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Tabela 49 Dhugos$¢ odcinkow linii tramwajowych planowanych do remontow w latach 2012-2025

(dane wtasne ZDMiKP)
Udziat
Catkowita ISt i t?err%\lcftﬁ (3\?
hugosé t w inki pl i
I [ d ugos¢ toru ybrane odcinki planowane do pojedynczego catkowitej
pojedynczego remontu planowana do .
[m] remontu [m] | owisk danej
linii [%)]
Towarowa — Fabryczna, Fabryczna —
1 | Linia Fordonska 10441 Kijowska, Piotrowskiego — rondo 8920 85,4
Jagiellonow
. . mosty Focha — Wroctawska,
2 | Linia Nakielska 6667 Czerwonego Krzy7a — petla Wilezak 4906 73,6
3 | Linia Gdanska 7496 Mickiewicza — Czerkaska 4690 62,6
- - Gdanska — Sutkowskiego,
4 | Linia Chodkiewicza 3347 Sulkowskiego — petla Wybickicgo 3007 89,8
. . Szarych Szeregéw — Magnuszewska,
5 | Linia Wyzyny 5690 Magnuszewska — Karpacka 3458 60,8
6 | Linia Glinki 5212 Torufiska — Szarych Szeregow, wezel 2306 44,2
Szarych Szeregow
7 | Linia Kapusciska 2751 Szarych Szeregéw — petla Zachem 2751 100,0
Zbozowy Rynek — rondo Torunskie,
8 | Linia Brda 21011 rondo Torunskie — Pertowa, petla 19149 911
Stomil — petla Legnowo
9 Linia most Pomorski 682 rondo Torunskie — rondo Fordonskie 682 100,0
Lacznie 63297 Lacznie/Udziat 49869 78,8

Uzyskane wyniki z analiz symulacyjnych dla roku 2035 wraz z porownaniem do roku 2010, 2015 i 2025
zestawiono w tabeli 50. Analizy te wykonano przy zaktadanym rozwoju uktadu transportowego - inwestycje
zestawione w tabeli (Tabela 46, Tabela 47) oraz rozwoju proponowanego przez autorow Studium
transportowego miasta Bydgoszczy wraz z ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jako docelowy
okres prognozy przyjeto rok 2035. Wynika to z koniecznosci okreslenia dlugofalowego wptywu wykonanych
inwestycji transportowych na zmiany w przewozach pasazerskich. Warianty oczekiwane zaktadajg zmiang
tendencji dotyczacej demografii.
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Tabela 50 Zmiana wartos$ci podstawowych parametréw w systemie transportu publicznego w latach 2010-2035

2025 2025 2035 2035
Parametr 2010 2015 (wartoSci (wartoSci (wartosci (wartos$ci
minimalne) oczekiwane) minimalne) oczekiwane)
Sredni czas podrozy 26min 11s 24min 43s 24min 40s 24min 42s 25min 29s 25min 15s
Sredni czas spedzony . . . . . .
e . 12min 44s 11min 41s 11min 31s 11min 35s 11min 42s 11min 50s
w pojezdzie
Sredni prz’e.w1dywany 37min 56s 35min 59s 35min 53s 35min 56s 36min 21s 36min 29s
czas podrozy
Srednia odlegtos¢ 6,15km 5,76km 5,74km 5,75km 5,82km 5,9km
podrozy
Srednia predkos¢ 14,1km/h 14km/h 14km/h 14km/h 13,7kmvh 13,9km/h
podrozy
LIC,Zba przesw}d'ek 0,3716 0,3463 0,352 0,35 0,3659 0,36
na jedng podréz
Calkowity czas podrozy
.. 121591h 128166h 122330h 135224h 123294h 144303h
W sieci
Catkowita liczba 103543 107731 104860 111919 106195 114013
przesiadek
jcsdkowna liczba 374352 407376 392030 440400 386871 456912
Catkowita liczba 270809 299646 287170 328481 280676 342899
podrozy
Caﬂ(owm} liczba podrozy 177034 203038 193412 229042 187309 242044
bez przesiadek
Caﬂ(OWI‘[.a liczba podrézy 84358 85901 83076 87444 81223 88215
z | przesiadka
Calkowita liczba podrézy 9069 10289 10262 11509 11465 12119
z 2 przesiadkami
Calkowita liczba podrézy |40 417 420 486 679 521
z wiecej niz 2 przesiadkami

Poréwnanie wynikow dla roku 2010 i 2015 wskazuje na wzrost przewozow pasazerskich o 10,6% co
wynika bezposrednio z zakladanego wzrostu atrakcyjnos$ci miasta wynikajacego z pojawienia si¢ obiektow
generujacych nowe podroze w miescie oraz przede wszystkim ze znacznego rozwoju infrastruktury transportu
publicznego. W efekcie realizowanych jest wigcej podrozy srodkami transportu publicznego.

Jak wynika z parametréw oceny uktadu linii transportu publicznego $rednia odleglo$¢ podrozy srodkami
transportu publicznego bedzie wynosi¢ ok. 5,76 km, co stanowi spadek o 6,5% w stosunku do analogicznej
wielkosci obserwowanej w roku 2010 (6,15 km). Korzystnym zjawiskiem jest rowniez skrocenie czasu podrozy
0 6% oraz skrocenie czasu spedzonego w pojezdzie o blisko 9%. Jako bardzo korzystny nalezy uznac¢ roéwniez
spadek wskaznika przesiadkowosci z 0,3716 przesiadki na podroz do wartosci 0,3484 przesiadki na podroéz w
roku 2015.

W roku 2025 (w wariancie minimalnym) obserwuje sie¢ wzrost przewozow pasazerskich w stosunku do
roku bazowego (2010) o 6 %, jednoczesnie przy spadku przewozoéw w odniesieniu do roku 2015 o 4%. W
wariancie oczekiwanym dla roku 2025 przewiduje si¢, ze w wyniku zaktadanych inwestycji bedzie nastgpowat
dalszy wzrost wielkos$ci potokéw pasazerskich. W odniesieniu do roku bazowego (2010) wzrost wyniesie
21,3%, a w stosunku do roku 2015 o 10,6%.
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W roku 2035 (w wariancie minimalnym) obserwuje si¢ wzrost przewozow pasazerskich w stosunku do
roku bazowego (2010) o 3,6 %, jednoczesnie przy spadku przewozéw w odniesieniu do roku 2015 o0 6,4%. W
wariancie oczekiwanym dla roku 2035 przewiduje si¢, ze w wyniku zaktadanych inwestycji bedzie nastgpowat
dalszy wzrost wielkoSci potokdéw pasazerskich. W odniesieniu do roku bazowego (2010) wzrost ruchu
pasazerskiego wyniesie 26,6%, a w stosunku do roku 2015 o 14,4%, a w stosunku do roku 2025 (wariant
oczekiwany) wzrost o 4,4%.

Na rysunkach (Rysunek 60, Rysunek 61) przedstawiono rozktad potokow pasazerskich na sie¢ transportu
szynowego i autobusowego w roku 2035.
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Rysunek 60 Mapa dobowych natgzen potokow pasazerskich transportu publicznego — potoki tramwajowe— Bydgoszcz 2035
(zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

—90—

Poz. 2965

5 8

&
8 B @0;0

®

=]

Bydgoszcz Airport

a4
iy

LEGENDA

Potoki pasazerskie

\

\ Tranaport systems

\ [ [

Rysunek 61 Mapa dobowych natezen potokdéw pasazerskich transportu publicznego — potoki autobusowe — Bydgoszcz 2035
(zrodto: Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego)
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6 Obecna i planowana oferta przewozowa

6.1 Informacje wstepne.

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej opisano w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.). Na terenie miasta Bydgoszcz oraz na
mocy porozumienia miedzygminnego zawartego z Gming Biate Blota funkcje organizatora komunikacji
miejskiej w imieniu Prezydenta Bydgoszczy sprawuje Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy (ZDMIiKP).

Ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej na zlecenie miasta Bydgoszcz wykonuja nastepujacy operatorzy:

— Migjskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Bydgoszczy,
— Mobilis Sp. z 0.0,
—  Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

ZDMIiKP w Bydgoszczy wykonuje nast¢pujace zadania w celu zabezpieczenia potrzeb mieszkancow miasta:

— regulacija  rynku  komunikacji  miejskiej  poprzez ~ zawieranie =~ umow  przewozowych
i wydawanie zezwolen na przewozy regularne,

— projektowanie i planowanie oferty przewozowej,

— badanie i prowadzenie analiz rynku komunikacji miejskiej,

— prowadzenie sprzedazy biletow i kontroli biletowe;,

— utrzymanie infrastruktury komunikacyjnej,

— promocja transportu zbiorowego,

— nadzor nad jakoscig realizowanych ustug,

— zabezpieczenie informacji pasazerskie;j,

— projektowanie i zabezpieczanie obstugi komunikacyjnej imprez masowych jak rowniez zmian czasowych
zwigzanych z przebudowa infrastruktury drogowo - komunikacyjnej.

6.2 Ogoélny opis obecnej oferty przewozowej.

Uktad linii komunikacji miejskiej bazuje na modelu przesiadkowym majacym na celu podniesienie
efektywnosci transportu zbiorowego. Uktad przesiadkowy zwigksza przejrzystos¢ uktadu komunikacyjnego.
Zmiany wprowadzane w uktadzie komunikacyjnym zmierzaja do ciaglego podnoszenia wydajnos$ci transportu
miejskiego poprzez trasowanie linii alternatywnymi, nie dublujgcymi si¢ ciaggami jednocze$nie dostosowujac
podaz (czestotliwo$¢ kursow, pojemnos¢ taboru) do ciagle zmieniajacego si¢ popytu na ustugi transportu
miejskiego.

Prowadzona polityka transportowa miasta kierunkuje do zwigkszania roli trakcji tramwajowej
w 0g6lnym udziale przewozow $rodkami komunikacji zbiorowej na terenie miasta. W 2007 r. podjgto pierwsze
dziatania zmierzajace do skierowania czeSci potoku pasazerskiego z komunikacji autobusowej do tramwajow.
W kwietniu 2007 r. wprowadzono pierwszg od wielu lat optymalizacj¢ ukladu komunikacji miejskiej
wycofujac linie autobusowe trasowane na ciagu W-Z w ul. Jagiellonskiej i Fordonskiej powielajace relacje
obstugiwang liniami tramwajowymi i zwigkszajac jednoczesnie ich czgstotliwos¢ kursowania. Zwigkszono
takze czestotliwo$¢ kurséw na liniach dowozowych do weztow przesiadkowych z liniami tramwajowymi.
Wprowadzone zmiany spowodowaly zwigkszenie znaczenia komunikacji tramwajowej w miescie oraz
sprowadzenie linii tramwajowej nr 3 do charakteru linii magistralnej kursujgcej z dwukrotnie wyzsza
czestotliwoscia.

Kazde kolejne wprowadzane zmiany systematycznie prowadzity do ograniczania ruchu autobusowego w
centrum miasta na rzecz trakcji tramwajowej. W najblizszym czasie zaktada si¢ uruchomienie nowych torowisk
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tramwajowych umozliwiajagcych wprowadzenie dalszych dziatan optymalizacyjnych w trakcji autobusowe;j.
Niezbedne do wprowadzenia kolejnych zmian w uktadzie linii komunikacyjnych jest wybudowanie w
pierwszej kolejnosci nastgpujacych odcinkow torowisk:

— wezet Garbary — Dworzec Glowny — Rycerska (uruchomiono w listopadzie 2012 r.),
— wezet Wyscigowa — Mariampol (planowane uruchomienie od lipca 2015 r.),
— Rondo Bernardynskie — Rondo Kujawskie (planowana realizacja inwestycji po 2014 r.).

Trakcja tramwajowa

Komunikacja tramwajowa obstugiwana przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z o.0. funkcjonuje w
uktadzie linii opartym na modutowym cyklu kursowania. Oznacza to, ze linie tramwajowe kursuja wedlug
rozktadow jazdy opartych na zasadzie ruchu cyklicznego w stalych interwatach czasowych. Linie tramwajowe
kursuja wedtug nastepujacych modutdéw czestotliwosci.

Tabela 51 Bazowa czgstotliwo$¢ kursow w okreslonych przedziatach czasowych w trakcji tramwajowe;j

DNI POWSZEDNIE DNI WOLNE
Typ linii
05 - 09 09 -13 13-18 18-20 20-23 04 - 09 09 -19 19-23
Magistralna 7,5 min. 10 min. 7,5 min. 10 min. 15 min. 15 min. 10 min. 15 min.
Podstawowa 15 min. 20 min. 15 min. 20 min. 30 min. 30 min. 20 min. 30 min.
Uzupelniajaca 15 min. 20 min. 15 min. 20 min.*

* - funkcjonuje do ok. godz. 19:00
Stosowanie czestotliwosci modutowe] (bazowa czgstotliwosé 15/20/30 min.) jest niezbedne do

zaprojektowania uktadu komunikacyjnego uwzgledniajace synchronizacje na wspolnych odcinkach tras oraz

cyklicznos¢ i regularnos$¢ odjazdow.

Tabela 52 Bazowa czgstotliwos$¢ kursow w okreslonych przedziatach czasowych na liniach tramwajowych
kursujacych

DNI POWSZEDNIE DNI WOLNE
Typ linii
05-09 09-13 13-18 18- 20 20-23 04 -09 09-19 19-23
Podstawowa 15 min. 20 min. 15 min. 20 min. 30 min. 30 min. 20 min. 30 min.

w ukladzie synchronizacji wedlug modutowe;j czgstotliwosci kursow

W godzinach wieczornych oraz w dni wolne, z uwagi na mniejsze nat¢zenie ruchu pasazerskiego
tramwaje kursuja wedlug nizszej czestotliwosci kursow. Poza godzinami szczytowego natgzenia ruchu
stosowane sg takze podmiany taboru na pojazdy o mniejszej pojemnosci.

Do obstugi zadan komunikacyjnych na liniach tramwajowych w zalezno$ci od wystepujacych potrzeb

planuje si¢ pociagi o nastgpujacym zestawieniu:

— typ pociagu Z1 — pociagi jednowagonowe,
— typ pociagu Z2 — pociaggi dwuwagonowe,
— typ pociagu Z3 — pociagi niskopodtogowe wielocztonowe i zabytkowe.
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Park taborowy Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych Sp. z o.0. przeznaczony do obstugi linii
regularnych wedhug stanu na grudzien 2012 r. sktada si¢ z 64 pociagdéw tramwajowych,w tym:

— 8 pociagow jednowagonowych typu 805Na,

— 53 pociagi dwuwagonowe typu 805Na,

— 1 pociagu dwuwagonowego typu 805NM,

— 2 pociagdéw wielocztonowych niskopodtogowych typu Pesa 122N.

W zwiazku z dostosowaniem obsad taborowych do wystepujacych potrzeb przewozowych czesé
pociagébw dwuwagonowych roztaczono na pociagi jednowagonowe.

Ponadto Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z 0.0. posiadaja na wyposazeniu wagony zabytkowe
wykorzystywane do obstugi linii okazjonalnych oraz regularnej linii wakacyjne;j:

— Herbrand (kryty),
— Herbrand (odkryty),
— pociag SN+5ND.

Na stanie Operatora znajduja si¢ wagony zabytkowe Lilpop oraz 803N. Aktualny stan nie umozliwia
wykorzystywania ich w ruchu, nie wyklucza si¢ jednak przy dysponowaniu odpowiednimi $rodkami
finansowymi przeprowadzenia niezbednych remontdéw kapitalnych umozliwiajacych wykorzystywanie ich w
ruchu okazjonalnym lub liniowym na linii wakacyjnej.

Tramwaje poruszaja si¢ po 30,85 km czynnych tras. Prowadzona polityka transportowa wyraznie wspiera
rozwoj komunikacji tramwajowej. ZDMiKP systematycznie w ramach dysponowanych $rodkow finansowych
modernizuje uktad torowo — sieciowy. Prowadzone inwestycje w trakcji tramwajowej umozliwia zwigkszenie
liczby przewozonych pasazerow oraz zwigkszenie udziatu tego ekologicznego $rodka transportu w ustugach
komunikacji miejskiej.

Trakcja autobusowa

Komunikacja autobusowa w Bydgoszczy wedlug stanu na grudzien 2012 r. jest obstugiwana przez 3
operatoréw dzialajacych w ramach zawartych umow na $wiadczenie ustug przewozowych:

— Migjskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z o0.0.,
— PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0.,
— Mobilis Sp. z o.0.

ZDMiKP od czasu wprowadzenia zmian w 2007 r. aktywnie modernizuje i optymalizuje oferte
przewozowg. Uklad linii autobusowych jest skonstruowany tak, aby nie powielat relacji i tras obstugiwanych
przez trakcj¢ tramwajowsg.

ZDMIKP systematycznie podejmuje rowniez dzialania w zakresie koordynacji rozktadéw jazdy linii
autobusowych systematycznie poszerzajgc grono linii funkcjonujgcych wedlug modutowe]j czestotliwosci
kursow. Umozliwia to wprowadzenie przemiennego kursowania autobuséw na wspdlnych odcinkach tras, tak
aby kursy autobusow w tych samych kierunkach nie pokrywaty sig.

W zaleznosci od wystepujacych potrzeb przewozowych oraz roli danej linii komunikacyjnej zaktada si¢
jej kursowanie z odpowiednio wyzszg lub nizsza czgstotliwo$cig. Cze$¢ linii komunikacyjnych pelni role
wylgcznie uzupetniajgca podstawowy uktad, stad tez ich okres funkcjonowania ograniczony jest wytgcznie do
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godzin szczytowych. Z odpowiednio nizszg czgstotliwoscia (za minimum przyjmuje si¢ czgstotliwo$¢ 60 min.)
obslugiwane sg rejony peryferyjne miasta.

Synchronizacja autobusowych rozktadow jazdy wystepuje m.in. na nastgpujacych odcinkach:

— linie nr 65, 68 na odcinku Rondo Fordonskie — Le$ne,

— linie nr 52, 53, 59 na odcinku Zbozowy Rynek — Blonie,

— linie nr 59, 64 na odcinku Sktodowskiej-Curie / Battycka — Rondo Kujawskie,

— linia nr 67 jest dopasowana do rozkladow jazdy linii nr 59 i 64 na ciagu komunikacyjnym
ul. Sktodowskiej-Curie,

— linie nr 53, 68 na odcinku Wojska Polskiego/Ujejskiego — Glinki BFM,

— linie nr 93 i 94 pomiegdzy przystankiem Fordonska/Wislana a §rodmiesciem w godzinach wieczornych i
w dni wolne,

— linie nr 67 i 74 na przystanku Fordonska/Sporna.

Ponadto rozktady jazdy linii nr 69, 70, 74 sa dostosowane do magistralnej linii tramwajowej nr 3.

Poza liniami w uktadzie zsynchronizowanym funkcjonuje takze wiele autobusowych linii magistralnych
funkcjonujacych z wysoka czgstotliwoscia kursow — $rednio co 6 min. obshugujacych relacje niemozliwe do
zabezpieczenia trakcjg tramwajowa (linie nr 69, 71 i 79). Dodatkowo oferta komunikacji autobusowej jest
uzupetniona przez linie autobusowe taczace dzielnice Fordon z pétnocnymi rejonami §rédmiescia (linie nr 93 i
94), a takze pozostale linie autobusowe petniace charakter linii uzupetniajacych.

Komunikacje nocng zabezpiecza 5 linii autobusowych funkcjonujacych z czestotliwoscia co ok. 70 min.
objetych koordynacja na Placu Ko$cieleckich. Trasowanie linii nocnych obejmujgcych mozliwie najwigkszy
zasigg miasta oraz mozliwo$¢ przesiadki pozwalajg mieszkancom przemieszczaé si¢ po Bydgoszczy rowniez w
godzinach nocnych.

W zakresie projektowania uktadu komunikacyjnego planuje si¢ stosowa¢ nastepujace zatozenia:

— nalezy systematycznie upraszcza¢ uktad linii tramwajowych i autobusowych poprzez projektowanie
mozliwie najmniejszej liczby linii komunikacyjnych funkcjonujacych z mozliwie najwyzszym
czestotliwosciami,

— umozliwi¢ dogodne przesiadki na we¢ztach komunikacyjnych wraz z niezbedng poprawa
funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej dla komunikacji zbiorowej i pieszych,

— budowaé rozklady jazdy oparte w miare mozliwosci na modutach czestotliwosci kurséw, rowne
odjazdy w okreslonych porach dnia umozliwiaja zapamigtanie godzin odjazdow co ulatwia korzystanie
z transportu miejskiego,

— stosowa¢ synchronizacj¢ kursow pomigdzy liniami komunikacyjnymi kursujagcymi na wspdlnych
odcinkach tras,

— dopasowywa¢ podaz miejsc do wystepujacego popytu na uslugi przewozowe, nalezy unikaé
przepehien pojazdow co wigze si¢ bezposrednio z pogarszaniem wizerunku ustug,

— stosowac¢ dogodng dla pasazerow lokalizacj¢ przystankow,

— rozwija¢ systemy informacji pasazerskie;j,

— ulatwic¢ dostep do biletow poprzez posadowienie kolejnych biletomatow,

— unowoczesniac¢ i podnosi¢ standardy dotyczace taboru.

Kompleksowa realizacja zaplanowanych zadan umozliwi osiaggnigcie co najmniej stanu réwnowagi
pomig¢dzy udziatem transportu miejskiego a indywidualnego w podrozach na terenie miasta. Brak radykalnych i
odwaznych dzialan bedzie natomiast prowadzil do regresu komunikacji miejskiej pogarszajac jednoczes$nie
jakos$¢ podrozowania po miescie wszystkich uzytkownikow, w szczegdlnosci transportu indywidualnego.
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Tabela 53 Wykaz obecnie funkcjonujgcych linii komunikacyjnych

Srednia czestotliwos¢ kursow
Linia Relacja (w minutach)
Powszedni* | Sobota** | Niedziela**
Linie tramwajowe
1 Las Gdanski — Wilczak 15/20/30 20/30 20/30
2 Las Gdanski — Rondo Kujawskie 15/20/30 20/30 20/30
3 Wyscigowa — Rycerska 75/10/15 10/15 10/15
4 Bielawy — Glinki 15/20/30 20/30 20/30
5 Rycerska — Glinki 15/20/30 20/30 20/30
6 | Legnowo — Bielawy 15/20/30 20/30 20/30
7 Wyscigowa — Kapusciska 15/20/ -- -- --
8 Kapusciska — Wilczak 15/20/30 20/30 20/30
10° | Las Gdanski - Rycerska -- 40/ -- 40/ --
Dzienne linie autobusowe
51 | Plac Koscieleckich - Czyzkowko 15/30/60 30/60 30/60
52 | Blonie — Le$ne / Myslgcinek / Podkowa 12/15/30 20/30 20/30
53 | Blonie — Glinki BFM — Park Przemystowy 12/15/30 20/30 20/30
54 | Piaski — Blonie 8/12/20 15/20 15/20
55 | Morska - Skorupki 15/15/30 20/30 20/30
56 | Plac Koécieleckich / Garbary — Lisia / Belma 8/16/30 20/30 20/30
58 | Smukata — Plac Koscieleckich 15/15/30 15/30 15/30
59 | Btonie — Przemystowa UKW 12/30/ -- -- --
64 | Morska - Barwna 12/15/30 20/30 20/30
65 | Les$ne — Stary Fordon / Mariampol 12/15/30 20/30 20/30
66 | Plac Koécieleckich — Wyzyny 16/23/30 23/30 23/30
67 | Rycerska — Przemystowa UKW 12/15/30 20/30 20/30
68 | Les$ne — Glinki BFM 12/15/30 20/30 20/30
69 | Blonie — Tatrzanskie 6/10/15 10/15 10/15
70 | Wys$cigowa — Nad Wisla / Mariampol 7,5/10/15 10/15 10/15
71 | Morska — Rekinowa 8/15/15 15 15
73 | Stomil — Legnowo / Kapusciska 60 60 60-90
74 | Wys$cigowa - Tatrzanskie 15/20/30 20/ 30 20/ 30
76 | Rondo Torunskie — Pinczowska / L.egnowo 15/--/-- 30/-- --
77 | Garbary - Niklowa 20/30/30 30 30
79 Rycerska — Kapusciska / Mokra 6,5/85/15 10/15 10/15
80 | Dworzec Gtéwny — Port Lotniczy 22/30/30 30 30
81 | Tatrzanskie - Auchan 30/60/-- 60/ -- 60/ --
91° | Wyscigowa - Ostromecko -- 105/ -- 105/ --
92™ | Blonie - Murowaniec 30/60/60 60 /60 60/ 60
93 | Tatrzanskie - Rycerska 11/16/35 35 35
94° | Mariampol / Nad Wisla - Rycerska 17/30/35 35 35
Nocne linie autobusowe
31N | Lesne — Plac Koscieleckich — Legnowo 70 70 70
32N | Btonie — Plac Koscieleckich — Tatrzanskie 70 70 70
33N | Piaski — Plac Koscieleckich — Mariampol 70 70 70
34N | Plac Koscieleckich — Smukata 70 70 70
35N | Plac Koscieleckich - Rekinowa 70 70 70

s — linia sezonowa; m — linia miedzygminna; p — linia przyspieszona

Aktualne schematy z przebiegiem linii autobusowych dziennych, linii autobusowych nocnych i linii
tramwajowych  przedstawiono na rysunkach  (Rysunek 62, Rysunek 63, Rysunek 64).
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6.3 Ogolne zalozenia do budowy oferty przewozowej.

Za podstawowa zasade planowania sieci transportu miejskiego nalezy uzna¢ dostosowanie podazy miejsc
w ustugach komunikacji zbiorowej do wystepujacego na nie popytu. Oferta ustug komunikacji miejskiej
projektowana przez organizatora transportu musi jednak uwzglednia¢é mozliwosci finansowe miasta. Stad tez
potrzeba ciaglego dostosowywania oferty przewozowej do dysponowanego na przewozy transportu miejskiego
budzetu, jak rowniez zmieniajacych si¢ dynamicznie potrzeb uzytkownikow komunikacji miejskie;.

Przyjete standardy w obstudze poszczegolnych ciggéw komunikacyjnych zobrazowano w tabelach (Tabela 54,
Tabela 55).

Tabela 54 Planowane minimalne standardy obstugi podstawowych ciagéw komunikacyjnych w okreslonych
porach dnia (w minutach)

Minimalne standardy obstugi podstawowych ciggow komunikacyjnych
w okreslonych porach dnia (w minutach)

DNI POWSZEDNIE DNI WOLNE

L)} o 0 o om L=} (o] om

Lp. Cigg komunikacyjny X o Il I R R I e
n fe)) ™ 0 o Ln @ o

o o — — o~ o o —

Dworzec Gloéwny — wezet Garbary—
1. | Jagielloriska — Fordoriska — Akademicka — 75|10 (75| 10| 15| 15| 10 | 15
Andersa — Mariampol/Nad Wista
Fordoriska — Korfantego — Twardzickiego —
Pelplinska — Tatrzanskie

3. | Fordonska — Stary Fordon 15|20 | 15|20 | 30| 30| 20 | 30
Rondo Fordoriskie — Powstaricow Wikp. —
Sutkowskiego - Lesne

Rekinowa — Kolbego — Grunwaldzka — wezet
5. | Garbary—Krodlowej Jadwigi — Mickiewicza— | 85| 15 | 85| 15 | 15| 15| 12 | 15
Powstarncéw Wlkp. - Morska

Niklowa — rondo Grunwaldzkie — wezet

5. |30;| 5S¢ | 10| 45;| 35 | 1045

;57 10: | 7455 | 400] 7157 15| 10715

6. 15130115130 |1 30| 30|30 | 30
Garbary

B Belma — Nakielska — rondo Grunwaldzkie — 85|15 (85|15 | 20| 30| 20 | 30
wezef Garbary

g BIon.le —Szubinska — Plac Poznanski — 75| 10(75| 10| 15| 15| 10 | 15
Zbozowy Rynek

9. | Piekna - Solskiego 751101751015 15| 10 | 15

10. ?wirkiiWigury—Inowroclawska-Brzozowa 5|(725| 5 |75|10( 10| 75| 10
11. | Rondo Jagiellonow — Sutkowskiego - Lesne 15|20 | 15| 20| 30| 30| 20 | 30

12. | Wojska Polskiego — Glinki BFM 75|10 75 10| 15| 15| 10 | 15

13, Rond<,) 'KUjaWSkle - Wojska Polskiego — 7511075 10| 15| 15 | 10 | 15
Kapusciska

14. | ul. Curie-Skiodowskiej 5|75|5|75[10]| 10]|75]| 10

1. Bfonie — Szubiriska — Kruszwicka —wezet 9 l1s| 9115 |20!| 20! 15 | 20
Garbary

16. D.wor‘zec Gléwny — Saperdow — Smukalska - 9 15| 9 |15 |20 201 15 | 20
Piaski

17. | Rondo Grunwaldzkie - Czyzkowko 75|10 (75 10| 15| 15| 10 | 15

18. Rondo Grunwaldzkie — Kruszwicka — Waty 7510|7510 15| 15| 10 | 15

Jagiellonskie —Rondo Jagiellonow
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Tabela 55 Planowane minimalne standardy obstugi podstawowych ciagéw komunikacyjnych w okreslonych
porach dnia (w minutach) (ciag dalszy)

Minimalne standardy obsfugi podstawowych ciggow komunikacyjnych
w okreslonych porach dnia (w minutach)

DNI POWSZEDNIE DNI WOLNE

(o)) m o0 o m (o] (o)] m

Lp. Cigg komunikacyjny w0 S (B = Bl [
n (%)) m 9] o n (%] [o)]

o o — — (o] o o —

19. | Lesne — Myslecinek - Podkowa 60 | 60 [ 60 [ 60 | 60 [ 60 | 60 | 60
20. | Las Gdanski - Gdariska 75(10|75|10| 15| 15| 10 | 15
21. | Bielawy— Gdanska — Rondo Jagiellonow 75|10 |75| 10| 15| 15| 10 | 15
22. | Wilczak—Nakielska — Focha 7510|7510 | 15| 15| 10 | 15

Rondo Jagiellonéw —Rondo Fordoriskie -

23 Rondo Torunskie — Szarych Szeregow

Rondo Jagiellonéw — Babia Wies —Rondo

24,
Torunskie — Szarych Szeregow

15(20 (15| 20|30 30| 20| 30

Rondo Jagiellonéw — Rondo Toruniskie —

25.
Torunska — Stomil - tegnowo

15120115120 |30 | 30| 20| 30

Stomil — tegnowo Wies — os. Awaryjne -

26. 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60
tegnowo
27, gzs(:;ka —0s. Zawisza — Zaswiat — Dworzec 3013013003025 30!30]as
28. | Szarych Szeregow - Kapusciska 75|10 |75| 10| 30| 30| 20| 30
29. | Szarych Szeregow - Glinki 75|10 |75| 10| 15| 15| 10 | 15
30. | Szarych Szeregéw — Rondo Kujawskie 15 (20 (15| 20| 30| 30| 20 | 30
31. | Sutkowskiego —Kamienna - Fordoriska 20 | 30| 20|30 (30| 30(30] 30
32. | Fordonska — Przemystowa 75|10 |75| 10 (30| 30| 20 | 30
33. | towicka — Witebska 1512015 |20 (30| 30| 20 | 30
34. | Ujejskiego— Glinki - Magnuszewska 17 (23 (17|23 | 30| 30| 23| 30

Rondo Jagiellonéw — Kujawska — Al Jana

= Pawta Il — Port Lotniczy

30 (30 (30| 30| 45| 30| 30| 45

Na etapie szczegotowego projektowania zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej przyjmowane
beda konkretne wartosci czestotliwosci kursow, lokalizacje przystankow, przebiegi linii komunikacyjnych.
Powyzsze parametry definiujg standardy jakosci oferty przewozowej w poszczegolnych rejonach miasta 1 na
poszczegblnych ciagach komunikacyjnych. Standardy jako$ci ustug dla osiedli polozonych na trasach
tranzytowych do innych osiedli mogg by¢ zawyzone w wyniku nalozenia si¢ kilku tras na jednym ciggu
komunikacyjnym.

Przy projektowaniu wytycznych w zakresie minimalnych standardow obstugi podstawowych ciggéw
komunikacyjnych bierze si¢ pod uwage potrzeby przewozowe pasazerow wynikajace z prowadzonych
systematycznie przez ZDMiKP badan wykorzystania srodkéw przewozowych.

Trasowanie linii komunikacyjnych odbywa si¢ w oparciu o prowadzone wyniki badan i analiz
marketingowych prowadzonych przez Organizatora transportu. Przy projektowaniu zmian w miar¢ mozliwosci
technicznych i budzetowych uwzglednia si¢ przyzwyczajenia pasazerow. Tradycje historyczne nie mogg jednak
negatywnie wplywac na catoksztalt proponowanych zmian w ukladzie komunikacyjnym. Mniejsza liczba linii
kursujacych z wigkszg czgstotliwoscig jest korzystniejsza z punktu widzenia uzytecznos$ci, jak rowniez z
przyczyn ekonomiczno — eksploatacyjnych.
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Funkcjonowanie kazdej z linii komunikacyjnej powinno by¢ uzasadnione wielko$cig wystepujacego na
niej popytu lub wzgledami spotecznymi. Linie funkcjonujace z przyczyn socjalnych powinny kursowaé z
czestotliwo$cig minimalng co ok. 60 minut. Wzgledy spoteczne nalezy bra¢ pod uwagg gdy tego typu linia jest
jedyna mozliwoscig dojazdu dla mieszkancoéw osiedla czy rejonu, ktory obstuguje.

Oferte przewozowa $wiadczong dla uzytkownikow komunikacji miejskiej ksztaltuja nastgpujace
parametry: uktad tras linii komunikacyjnych oraz ich rozktad jazdy.

Przyjmuje si¢, ze w Bydgoszczy, zgodnie z wystgpujacymi trendami popytowymi, rozktady jazdy
komunikacji miejskiej nalezy opracowywac dla nastepujacych typoéw dni:

— dni powszednie (na niektorych liniach dodatkowy podziat rozktadéw jazdy na dni powszednie szkolne
i wakacyjne),

— soboty,

— niedziele i $wicta.

W uzasadnionych przypadkach zaklada si¢ wprowadzanie wakacyjnych rozkladow jazdy w czasie
trwania tzw. dlugich weekendow w czasie obowiazywania roku szkolnego. Szczegdlne odstgpstwa oraz
czgsciowe zawieszanie kursowania komunikacji sg stosowane w okresach $wiagtecznych (np. Wigilia,
Sylwester, Boze Narodzenie, Nowy Rok, Wielkanoc). Wprowadzanie odrebnej oferty przewozowej zaktada sig
rowniez w okresie 1 listopada, kiedy wystepuje znacznie wzmozony ruch w rejonach cmentarzy.

6.4 Ogélne zaloZenia do planowania zmian w ukladzie komunikacyjnym.

Miasto kierunkuje oparcie uktadu linii komunikacyjnych na trakcji tramwajowej. W zwiazku z tym w
latach 2013 — 2016 r. planuje si¢ realizacj¢ inwestycji w rozbudowe uktadu torowego zwigkszajacego zasigg
trakcji tramwajowej oraz udziat w przewozach na transporcie na terenie miasta. Inwestycjami niezbednymi
umozliwiajagcymi rozwoj komunikacji tramwajowej jest budowa torowiska do dzielnicy Fordon (do petli
Mariampol) oraz budowa tacznika w ul. Kujawskiej pomiedzy Rondem Bernardynskim a Rondem Kujawskim.
W listopadzie 2012 r. oddano do uzytku nowe torowisko tgczace centrum miasta z Dworcem Gtéwnym i petla
Rycerska. Dlatego tez inwestycje te wskazuje sie jako priorytetowe dla rozwoju komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy.

Budowa wyzej wymienionych odcinkow torowisk umozliwi uruchomienie nowych potaczen
komunikacjg tramwajowa w miejsce linii autobusowych. Szacuje si¢, ze w momencie mozliwosci uzytkowania
przez trakcje tramwajowg tras do Dworca Gt, do Fordonu i w ul. Kujawskiej mozliwe bedzie istotne
zmnigjszenie liczby taboru autobusowego niezbgdnego do obstugi linii komunikacyjnych. Nalezy pamigtac, ze
jednoczes$nie zwickszone zostang potrzeby w zakresie liczby dostepnych wagonow tramwajowych, stad tez
niezbedne jest w najblizszych latach pozyskanie dodatkowych jednostek.

Zaktada si¢, ze sie¢ komunikacji miejskiej w Bydgoszczy ujeta w niniejszym Planie Transportowym
opiera si¢ na liniach tramwajowych o numerach od 1 do 15, liniach autobusowych dziennych (w tym
miedzygminnych) o numerach od 40 do 99, liniach specjalnych i okazjonalnych od 100 do 120, liniach
autobusowych nocnych od 30 do 39. Jako stan docelowy zaktada si¢ numerowanie od 90 do 99 wytacznie linii
miedzygminnych. Dopuszcza si¢ modyfikacje obecnego uktadu linii pod wzglgdem trasy, numeracji i
parametréw komunikacyjnych jak réwniez dopuszcza si¢ uruchamianie kolejnych linii w zakresie w/w
numeracji zaktadajac jednoczesnie ze sg one ujete w niniejszym Planie Transportowym.
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Linia tramwajowa do Fordonu

Uruchomienie nowej linii tramwajowej do dzielnicy Fordon (pgtla Mariampol) spowoduje wprowadzenie
istotnych zmian w funkcjonowaniu komunikacji tramwajowej. Zaktada si¢ nastgpujacy zakres zmian:

— Przebieg linii tramwajowej nr 3 zostanie wydtuzony do petli Mariampol. Co drugi kurs bedzie
skrocony do petli na os. Niepodleglosci. Zaktada si¢ zwigkszenie czestotliwosci kursow do 5 min. w
godzinach szczytow przewozowych.

— Przebieg linii tramwajowej nr 7 zostanie wydtuzony do petli Mariampol. Zaktada si¢ funkcjonowanie
linii réwniez w godzinach wieczornych oraz w dni wolne.

Linia magistralna nr 3 bedzie kursowata ze zwigkszong czgstotliwoscia co 5 minut w godzinach szczytow
przewozowych. Oferta linii nr 3 zostanie uzupetiona przez funkcjonujaca w okresie calego tygodnia od rana
do wieczora lini¢ tramwajowa nr 7 (w godzinach szczytu co 15 minut). Na trasie ,,fordonskiej” umozliwi to
prowadzenie komunikacji tramwajowej ze Srednig czestotliwoscia co 3 — 4 minuty.

Jednoczesnie ograniczone zostanie na terenie Fordonu funkcjonowanie komunikacji autobusowej.
Zaktada si¢ calkowitg likwidacje linii autobusowych nr 70, 93 i 94. Potgczenie Starego Fordonu z miastem
nadal bedzie zabezpieczata linia autobusowa nr 65, przy czym nalezy rozwazy¢ wydtuzenie jej przebiegu do
petli Nad Wista. Podstawowa rolg na ,,starym” ciggu komunikacyjnym przez ul. Rejewskiego/Kaliskiego —
Fordonska (Fordonska/Wislana, os. Siernieczek) bedzie zabezpieczata linia autobusowa nr 69 (z mozliwos$cia
czgsciowe]j zmiany jej trasy) uzupetniona oferta linii nr 65. Rozwazone zostanie funkcjonowanie linia nr 69
jako zabezpieczenie potaczenia potudniowych dzielnic miasta (nie obstugiwanych przez komunikacje
tramwajowg) z Fordonem, Centrum Onkologii, kompleksem UTP, jak rowniez linia ta bedzie stanowi¢ funkcje
dowozowag do linii tramwajowej do Fordonu na odcinku os.Tatrzafiskie — wezet Korfantego. Utrzymanie
funkcjonowania jedne;j linii autobusowej o wysokiej czestotliwosci kursow jest takze niezbgdne z logistycznego
punktu widzenia na wypadek wystapienia jakichkolwiek naglych utrudnien w funkcjonowaniu komunikacji
tramwajowej. W przypadku wstrzymania ruchu, na ktéoryms$ z odcinkow linii tramwajowej pomigdzy Rondem
Fordonskim a Mariampolem linia nr 69 bedzie miata za zadanie zabezpieczy¢ autobusowa komunikacje
zastepcza. Podstawienie dodatkowych autobuséw komunikacji zastepczej z przyczyn logistycznych (z uwagi na
czas dojazdu z zajezdni) nie jest mozliwe wczesniej niz po 20 - 30 minutach od wystgpienia utrudnien.

W zamian za linie nr 93 i 94 przewiduje si¢ uruchomienie linii autobusowej nr 60 w relacji Rycerska —
Mickiewicza — Powst. Wielkopolskich — Wyszynskiego — Kamienna — Wezet Wschodni.

Na terenie os. Fordon i os. Brdyujscie przewiduje si¢ rowniez funkcjonowanie linii autobusowych
dowozowych do komunikacji tramwajowej (nr 69bis (72), 74, 74bis oraz 81). Przewiduje si¢ takze objeciem
obstugg komunikacyjng nowego os. Eskulapa.

Planowany uklad linii tramwajowych i autobusowych po oddaniu do uzytku torowiska do Fordonu
przedstawiono na rysunkach (Rysunek 65, Rysunek 66).Dopuszcza si¢ mozliwos¢ uksztattowania uktadu
komunikacyjnego w sposob inny niz zakladany, zmiana taka musi zosta¢ poparta uzasadnieniem
i odpowiednimi analizami. Dopuszcza si¢ modyfikacje w zakresie liczby, przebiegu, numeracji linii
i zaktadanej czestotliwosci kursow.
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Linia tramwajowa w ul. Kujawskiej

W ramach uktadu linii tramwajowych funkcjonowa¢ bedzie 9 linii tramwajowych. Na wspdlnych
odcinkach tras niezbedna bedzie takze koordynacja kursow, ktora zabezpieczy wysoka srednia czestotliwosée
przejazdéw. Wstepnie projektowany uktad linii komunikacyjnych celowo przewiduje funkcjonowanie
przynajmniej dwoch linii na poszczegolnych pokrywajacych si¢ odcinkach. Poprzez dostosowanie rozktadow
jazdy linie te beda si¢ na wspolnych odcinkach wzajemnie uzupetniaty.

Zaktadane zmiany w funkcjonowaniu linii tramwajowych:

— ograniczenie czestotliwosci linii nr 3 z 5 do 7,5 minuty i uruchomienie linii tramwajowej nr 9 w relacji
os. Niepodleglosci — Wilczak (zakladana czestotliwo$¢ kursow co 15 min. w godzinach szczytow
przewozowych),

— przetrasowanie linii nr 8 z Kapus$cisk przez ul. Wojska Polskiego, Kujawska, r. Jagiellonow, wezet
Garbary do Dworca Gtownego i petli Rycerska w zamian za istniejgca obecnie lini¢ autobusowg nr 79,

— przetrasowanie linii nr 2 do petli Kapusciska,

— przetrasowanie linii nr 4 na ul. Wojska Polskiego i Kujawska,

— przetrasowanie linii nr 5 na ul. Jagiellonska.

Uktad linii tramwajowych zaktada funkcjonowanie linii tramwajowej o wspoélnej czgstotliwosci kursow
w godzinach szczytow przewozowych co 7,5 min. na nastepujacych kluczowych ciagach:

— Szarych Szeregdéw — r. Torunskie — r. Fordonskie — Dworzec Autobusowy — r. Jagiellonow,
— Szarych Szeregéw — Wojska Polskiego — r. Kujawskie — Kujawska — r. Bernardynskie — r. Jagiellonow.

Planowany uktad linii tramwajowych po oddaniu do uzytku torowiska w ulicy Kujawskiej przedstawiono
na rysunku (Rysunek 67).

Uruchomienie linii tramwajowej w ul. Kujawskiej umozliwi kompleksowe przemodelowanie uktadu linii
autobusowych obstugujacych w szczegdlnosci rejon Srodmiescia, os. Blonie oraz gornego tarasu miasta. Uktad
torowy z linig tramwajowa do Dworca Glownego, do Mariampola oraz w ciggu ul. Kujawskiej umozliwi
bezinwazyjne przekierowanie potokéw pasazerskich z komunikacji autobusowej do komunikacji tramwajowej
w obslugiwanych przez linie tramwajowe rejonach miasta. Zaktada si¢ wprowadzenie znacznych zmian w
obsludze goérnego tarasu komunikacja autobusowa w takim zakresie, aby relacje linii autobusowych nie
powielaly funkcjonujacych linii tramwajowych.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ uksztattowania uktadu komunikacyjnego w sposéb inny niz zaktadany, zmiana
taka musi zosta¢ poparta uzasadnieniem i odpowiednimi analizami. Dopuszcza si¢ modyfikacje w zakresie
liczby, przebiegu i numeracji linii.
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Przebudowa uktadu torowego na wezle ,.Szarych Szeregéw”

Projektowane zmiany w funkcjonowaniu linii tramwajowych po uruchomieniu linii tramwajowych do
dzielnicy Fordon i w ul. Kujawskiej powoduja konieczno$¢ przebudowania uktadu torowego na wezle ,,Szarych
Szeregéw”. Do wprowadzenia efektywnego ukladu komunikacji tramwajowej niezbedne jest wybudowanie
rozjazdéw umozliwiajacych relacje skretng z ul. Wojska Polskiego (z kierunku r. Kujawskiego) do petli Glinki.

Przebudowa wezta musi takze uwzgledni¢ zmiany w ukladzie perondéw przystankowych, tak aby
pasazerowie podrozujacy ul. Wojska Polskiego w kierunku r. Kujawskiego i dalej do centrum, nie musieli
korzysta¢ z odrebnych perondéw przystankowych zlokalizowanych po réznych stronach skrzyzowania. Nalezy
zatozy¢, ze perony przystankowe we wszystkich kierunkach na przedmiotowym wezle, celem wlasciwej
obstugi ruchu pasazerskiego przez linie tramwajowe, powinny by¢ zlokalizowane za zjazdem ze skrzyzowania.

Przedmiotowa inwestycje nalezy zrealizowa¢ do czasu uruchomienia torowiska tramwajowego w ciagu ul.
Kujawskiej.

Przewidywane problemy w zakresie obslugi komunikacyjnej pozostalych osiedli transportem zbiorowym w
ciagu najblizszych lat

Ciagly rozwdj miasta determinuje konieczno$¢ dostosowywania ukladu linii komunikacyjnych do
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerow. W najblizszym czasie niezbedne bedzie pochylenie si¢ nad problemem
poprawy skomunikowania wybranych rejonow miasta zwigzanych z rozbudowa osiedli, zakladow pracy,
obiektow handlowych.

Ciagle rozbudowywany jest takze Bydgoski Park Przemystowy. Aktualnie w godzinach szczytu obstuge
komunikacyjna tego rejonu miasta zabezpieczaja oznaczone kursy linii autobusowej nr 53 i 68. W
perspektywie czasu nalezy zatozy¢é wzrost zainteresowania przewozami komunikacji miejskiej do firm i
zaktadéw pracy tam zlokalizowanych, co wymusi zwigkszenie oferty przewozowej w kierunku Parku
Przemystowego.

Nalezy sie takze pochyli¢ nad problemem dalszego rozwoju osiedli peryferyjnych, takich jak Miedzyn,
Prady, Osowa Gora, Piaski, Fordon. Rozbudowa osiedli mieszkaniowych bgdzie miata istotny wptyw na wzrost
popytu na ustugi komunikacji miejskiej w tych rejonach. Dziatania zwigzane z przyspieszaniem komunikacji
autobusowej obstugujacej te osiedla (projektowanie wydzielonych paséw ruchu, priorytety w sygnalizacji,
zwigkszenie oferty przewozowej) umozliwig dalszy wzrost liczby przewozonych pasazeréw na terenie miasta.

W II potowie 2013 r. przewiduje si¢ takze objgcie obstuga komunikacyjna nowej Trasy Uniwersyteckiej
laczacej Srodmiescie i os. Wzgorze Wolnosci. Bedzie sie to wiazalo z przetrasowaniem jednej z linii
obstugujacych goérny taras miasta celem zwigkszenia atrakcyjnosci transportu miejskiego w tym rejonie.
Umozliwi to takze bardziej optymalne wykorzystanie pozostatych linii komunikacyjnych.
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Rysunek 65 Koncepcja uktadu linii tramwajowych po oddaniu torowiska do Fordonu (IT potowa 2015 r.)
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7  Komunikacja miedzygminna

7.1 Informacje wstepne.

Bydgoszcz sgsiaduje bezposrednio z o§mioma gminami. Wykaz tych gmin wraz z liczbg ludnosci i
powierzchnig podano w tabeli (Tabela 56).

Tabela 56. Wykaz gmin wraz z liczbg ludnosci sgsiadujacych z miastem Bydgoszcz.

Liczba Iudnosci ogblem miasto wie$
pow. gest. pow. gest. pow. | gest.
ogoétem | miasto wie$ zalud. zalud. zalud
[os6b] | [0sob] | [oséb] | [km?] | [os/ | [km?] | [os./ | [km? | [os.
km?] km?] ] km?]
Miasto Bydgoszcz 357650 | 357650 | - 176 2032 176 2032
Gmina m — w. Koronowo 23 685 11032 | 12653 412 58 28 392 384 33
Gmina w. Biate Blota 18 060 - 18 060 122 148 122 134
Gmina w. Dabrowa | 7 555 - 7 555 125 60 125 60
Chelminska
Gmina w. Dobrcz 9 745 - 9745 130 75 130 75
Gmina w. Nowa Wie$ Wiclka | 8 962 - 8 962 148 60 148 60
Gmina w. Osielsko 10 961 - 10 961 102 108 102 108
Gmina w. Sicienko 9300 - 9 300 180 52 180 | 52
Gmina m - w. Solec | 16357 15279 | 1078 175 93 19 818 156 7
Kujawski
104 625 | 26 311 78 314 1394 75
Powierzchnie podano w km®, gestos¢ zaludnienia w osobach/km

oronowo

inska

YDGOSZCZ

Biate Blota

Nowa Wies

Rysunek 68 Uktad geograficzny gmin o$ciennych sgsiadujgcych z miastem Bydgoszcz.
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Istniejg obecnie potrzeby i uzasadnienie rozwijania komunikacji mi¢dzygminnej taczacej miasto
Bydgoszcz 1 gminy oScienne. Nalezy tu zwr6ci¢ uwage, ze rozwdj komunikacji miedzygminnej powinien
odbywaé si¢ rownolegle z integracja $rodkow transportu i oferty taryfowej w ramach projektu BiT City.
Drziatania te nie s3 w kolizji z punktu widzenia formalnego i organizacyjnego. W aspekcie integracji
metropolitalnej Bydgoszcz wraz z jej gminami os$ciennymi (komunikacja miedzygminng) powinna by¢
rozpatrywana jako jeden podmiot, takze modele rozliczeniowe pomig¢dzy poszczegdlnymi partnerami w
zakresie zarzadzania oferta taryfowa jak tez wspolnej organizacji przewozow pasazerskich powinna podlegaé
zasadom, ze Bydgoszcz wraz z gminami o§ciennymi z integracji transportu na obszarze B-TOM wystepuje jako
jeden partner, prowadzac nastepnie rozliczenia z gminami o$ciennymi. Jako przykltad mozna tu podaé linig¢
autobusowg nr 92 taczaca Bydgoszcz z gming Biate Blota. Linia ta w aspekcie integracji na obszarze
metropolitalnym wystepuje jako element komunikacji miejskiej Bydgoszczy (wlaczona jest do tego systemu).
Wszelkie za$ rozliczenia i wspotpraca z gming o$cienng miasto Bydgoszcz prowadzi niezaleznie.

Podstawowe zalety rozwijania komunikacji migdzygminne;j:

— zmnigjszenie zatloczenia komunikacyjnego zwlaszcza na drogach dojazdowych do miasta,

— integracja taryfowa, umozliwia pasazerom catego obszaru (Bydgoszcz i gminy o$cienne) korzystania z
transportu zbiorowego w ramach jednej oferty taryfowej,

— jednolity system informacji pasazerskiej (jednolita informacja pasazerska na przystankach, serwis
internetowy, serwis dla telefonéw komorkowych, jednolite oznakowanie pojazdow, itd.),

— optymalizacja kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego i taboru dysponowanego do ruchu,

— zapewnienie dostgpu do transportu zbiorowego mozliwie duzej grupie osob (nie ograniczajac si¢ tylko
do obstugi obszaréw generujacych duze wptywy z biletow).

Niniejszy rozdzial Planu Transportowego reguluje zasady wspolpracy Bydgoszczy z gminami
o$ciennymi w zakresie wspolnej organizacji linii miedzygminnych. Decyzja co do uruchomienia danej linii
migdzygminnej bedzie jednak wyrazona poprzez zawieranie stosownych porozumien oraz podjgcie uchwat
wladz gmin o$ciennych w zakresie ustalenia zasad taryfowo — biletowych. Uznaje si¢ zatem, ze zapisy
niniejszego rozdzialu nie wkraczaja w kompetencje wtadz gmin osciennych i szanujg ich wolg co do wyboru
rodzaju systemu transportowego zabezpieczajacego potrzeby mieszkancow tych gmin.

7.2 Obecny stan komunikacji miedzygminnej w obszarze Bydgoszczy.

W obecnym stanie prawnym organizacja komunikacji migdzygminnej (linii komunikacyjnych
funkcjonujagcych w obszarze wigcej niz jednej gminy) lezy w kompetencji wlasciwego starosty. Jednakze
Starostwo Powiatowe w Bydgoszczy nie podje¢to jak dotychczas dziatan zmierzajacych do realizacji tego
obowigzku. Realizacja z kolei komunikacji na terenie pojedynczej gminy nalezy do wiadz danej gminy.
Obowiazki te (z wyjatkiem gminy Bydgoszcz) realizowane sa w sposob szczatkowy poprzez czesciowe
dofinansowywanie niektorych potagczen realizowanych przez przewoznikéw komercyjnych lub w sposob
systemowy (gmina Biale Blota) poprzez zawarcie porozumienia migdzygminnego z Bydgoszcza. Sasiadujace
ze sobg gminy moga przeja¢ obowigzki wilasciwego starosty i realizowa¢ komunikacje migdzygminng w
przypadku zawarcia porozumienia mi¢dzygminnego. W porozumieniu powinny by¢ zawarte w szczegolnosci:

— parametry komunikacyjne i eksploatacyjne,

— standardy jakosci linii komunikacyjnej,

— zasady rozliczen miedzygminnych,

— zasady taryfowe,

— metodologia pozyskiwania danych o przejazdach i wptywach z biletow,

— wyznaczenie strony zarzadzajgcej linig i1 okreslenie zasad finansowania tych prac.
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Obecnie w ramach systemu komunikacji miejskiej Bydgoszczy funkcjonuje jedna linia migdzygminna —
linia nr 92 w relacji petia Blonie — Biate Blota — Murowaniec. Organizatorem tej linii jest miasto Bydgoszcz, w
ktorego imieniu dziata ZDMiKP w Bydgoszczy, przy czym gminy o$cienne nie pokrywaja, nawet czesciowo,
kosztow prac zwigzanych z planowaniem, organizowaniem i zarzgdzaniem tymi liniami. Pokrywaja natomiast
odpowiednio koszty realizacji ustugi przewozowej realizowanej przez operatora.

Funkcjonujacy dotychczas system rozliczen wpltywow z biletow i dotacji polegal na corocznym
(w miesigcu maju) prowadzeniu badan marketingowych wsrod pasazeréw. Badania prowadzit ZDMiKP
w Bydgoszczy. Roczny poziom wpltywow z biletow szacowany byt z kolei przy zastosowaniu narzgdzi
statystyki matematycznej. Nalezy tu zaznaczy¢, ze wprowadzony system Bydgoska Karta Migjska nie posiada
pelnych funkcjonalnosci pozwalajacych na pozyskiwanie danych o przejazdach, nie byl zatem do tego celu
wykorzystywany. Mozliwo$¢ rozszerzenia badan marketingowych na kolejne linie (w przypadku ich
utworzenia) jest z kolei bardzo ograniczona ze wzgledu na bardzo duza czasochtonno$¢ tych badan oraz fakt,
ze badania te musza by¢ prowadzone wylgcznie w miesigcach miarodajnych, co z kolei skutkuje brakiem
mozliwosci ich roztozenia w czasie na caty rok. Zatem, w przypadku uruchomienia kolejnych linii, konieczne
bedzie rozwinigcie programu badawczego lub zastosowanie rozwiazan z dziedziny ITS do pozyskiwania
danych o przejazdach a tym samym danych do rozliczen mi¢dzy gminami. Jedng z mozliwosci jest wdrozenie
rozwigzan pozwalajacych na pozyskiwanie danych o przejazdach przy okazji wdrazania rozwigzan ITS na
etapie integracji taryfowej w ramach projektu BiT-City.

7.3 Etapy prac niezbedne do zrealizowania w celu uruchomienia komunikacji miedzygminnej:

— diagnoza potrzeb przewozowych,

— okreslenie przebiegu linii i wyznaczenie przystankow,

— okreslenie parametrow komunikacyjnych i taborowych,

— przeprowadzenie pomiaréw terenowych i analiza $rednich czasow jazdy,
— opracowanie rozktadow jazdy i parametrow eksploatacyjnych,
— okreslenie standardow jakosci ustugi i wyposazenia taboru,

— opracowanie oferty taryfowej i metod rozliczeniowych,

— zlecenie ustugi transportowej,

— zarzadzanie linig komunikacyjna,

— zarzadzanie informacjg pasazerska,

— prowadzenie badan i analiz w celach optymalizacyjnych.
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Diagnoza potrzeb przewozowych.

Istnieje koniecznosé rozstrzygnigcia, ktora ze stron, gmina o$cienna c¢zy gmina Bydgoszcz opracowuje
diagnoze potrzeb przewozowych i1 parametry linii komunikacyjnej. Nalezy zaznaczy¢, ze optymalne
opracowanie parametréw 1 przebiegu linii pozwola na optymalizacje rentownosci jak tez najlepsze
dopasowanie linii do wystgpujacych potrzeb przewozowych. Diagnozowanie potrzeb przewozowych wiaze sig
z konieczno$cia przeprowadzenia badan ankietowych lub z wykorzystaniem posiadanej wiedzy
(zagospodarowanie przestrzenna, gesto$¢ zaludnienia, itp.). Obecnie diagnoza potrzeb przewozowych oparta
jest o prowadzone przez ZDMiKP w Bydgoszczy badania napelien srodkéw przewozowych oraz o analizy
studialne.

Okreslenie przebiegu linii.

Okreslenie przebiegu linii nastgpuje w oparciu o wyniki analiz potrzeb przewozowych i cech
geometrycznych droég. Wyznaczenie przystankéw nastgpuje w oparciu o analize zagospodarowania
przestrzennego. Przystanki znajduja si¢ na drogach o roznych kategoriach dlatego tez istnie¢ bedzie
konieczno$¢ rozstrzygnigcia kwestii oplat za zatrzymania na przystankach (w $wietle nowe Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym) oraz kwestii zarzadzania informacja przystankowa i zarzadzania
informacjg pasazerska.

Okreslenie parametréw komunikacyjnych i taborowych.

— okreslenie czgstotliwosci kursowania z podziatem na pory dnia,
— okreslenie rodzaju taboru i jego standardow (pojemnos¢, rodzaj podtogi, liczba drzwi, itd.).

Przeprowadzenie pomiardw terenowych.

— pomiar dlugosci trasy, wariantéw trasy, odleglosci miedzyprzystankowych,
— pomiar srednich czaséw jazdy wraz z analizg statystyczng oraz okre$lenie przedziatow czasowych.

Opracowanie rozktadoéw jazdy 1 parametrow eksploatacyjnych.

— opracowanie rozktadow graficznych, tabelarycznych i wozowych z rozbiciem na rodzaje dni
(powszednie szkolne, powszednie wakacyjne, soboty, niedziele, $wigta),

— opracowanie informacji przystankowych,

— opracowanie parametrow eksploatacyjnych (dzienna, miesi¢czna i roczna liczba wozokilometrow i
wozogodzin, predkos¢ eksploatacyjna i komunikacyjna) jako dane niezbedne do zawarcia umowy na
$wiadczenie ushugi przewozowe;.
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Okreslenie standardéw jakosci ustug 1 wyposazenia taboru.

— otablicowanie pojazdu,

— informacja pasazerska,

— wilaczenie linii do systemu ITS w Bydgoszczy (moduty GPS, GPRS, komputer pojazdowy, modut
S0OS),

— monitoring wizyjny,

— kasowniki wraz ze sterownikiem i oprogramowaniem,

— wlaczenie linii do systemu taryfowego.

Okreslenie oferty taryfowej 1 metod rozliczeniowych.

Funkcjonowanie linii migdzygminnej wigze si¢ z konieczno$cig opracowania metod rozliczeniowych i
sposobu finansowania przedsigwziecia. Nalezy rozstrzygna¢ czy bezposrednie finansowanie ma by¢ przez
Organizatora czy gmine oScienng, sposoby refundacji kosztow funkcjonowania linii, sposoby refundacji
kosztow planowania, organizowania i zarzadzania linig.

Zlecenie uslugi przewozowe;j.

— przygotowanie specyfikacji przetargowej,
— przeprowadzenie procedury przetargowej,
— opracowanie i zawarcie umowy.

Zarzadzanie linia komunikacyjna.

— budowa rozktadéw jazdy,

— prowadzenie kontroli jakosci ustugi przewozowej,
— prowadzenie kontroli biletow,

— organizowanie zmian w sytuacjach awaryjnych,

— prowadzenie rozliczen i ptatnosci.

Zarzadzanie informacja przystankowa.

— rozwieszanie i utrzymywanie informacji pasazerskiej na przystankach,

— prowadzenie i utrzymywanie serwisu internetowego,

— przygotowywanie i rozpowszechnianie komunikatéw o zmianach,

— opracowywanie, przygotowywanie 1 rozpowszechnianie innych materialow dotyczacych linii
komunikacyjnej (schematy, cenniki, regulaminy przewozu, itd.).

Prowadzenie badan i analiz w celach optymalizacyjnych.

— opracowywanie metodologii badan,

— organizowanie i przeprowadzenie badan,
— prowadzenie analiz wynikow badan,

— wnioskowanie,

— wprowadzanie zmian optymalizacyjnych.
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7.4 Metody rozliczeniowe

Bardzo wazng i kluczowa kwestig jest okreslenie sposobu pokrywania deficytu finansowego przez
poszczegélne gminy w przypadku rentownosci ponizej 100% oraz sposoby podzialu wpltywow
w przypadku rentownosci powyzej 100%. W celu precyzyjnego okreslenia poziomu wplywow istnieje
konieczno$¢ wprowadzenia automatycznego systemu rejestracji biletow jednorazowych, automatycznego
systemu ewidencji biletow okresowych dedykowanych linii migdzygminnej oraz sposobu okreslania udziatu
wpltywow z biletow sieciowych. Wiaze si¢ to tez z konieczno$cia opracowania algorytmow rozliczeniowych.
Dotychczasowy system rozliczen miedzy gminami odbywal si¢ w oparciu o prowadzone przez Wydziat
Transportu Publicznego ZDMiKP w Bydgoszczy badania ankietowe i analizy matematyczne. Analizy
prowadzone byly w oparciu o opracowane przez pracownikéw Wydziatu Transportu Publicznego narzedzia
komputerowe. Nalezy zaznaczy¢, ze rozszerzenie zakresu komunikacji mi¢dzygminnej bedzie si¢ wigzaé z
konieczno$cig wykorzystania elektronicznych systeméw, za pomoca ktorych nastepowaé bedzie pozyskiwanie
danych o wplywach z biletow i rozktadzie tych wplywdw na poszczegdlne linie. Obecnie funkcjonujacy system
Bydgoska Karta Migjska takie mozliwosci posiada jednakze w ograniczonym zakresie. Moze on by¢ zatem
czgsciowo wykorzystany do pozyskiwania danych o wykorzystaniu biletéw na poszczegélnych liniach,
natomiast cz¢$¢ analiz bedzie musiala by¢ oparta na wskaznikach i szacunkach statystycznych. Pelng game
funkcjonalnosci, umozliwiajaca kompleksowe pozyskiwanie danych o wplywach z biletow nalezy przewidzie¢
w przypadku wdrazania Systemu Bilet Metropolitalny.

Jako podstawowag metode rozliczeniowa pomiedzy Bydgoszczg a gminami o$ciennymi zaklada sie
pokrycie przez poszczegélne gminy roznicy finansowej pomiedzy kosztami funkcjonowania danej linii a
wplywami z biletow przez nig wygenerowanymi. Zaktada sie¢, ze deficyt ten bedzie pokrywany proporcjonalnie
do udzialu wplywéw z biletow wygenerowanych przez pasazeré6w danej gminy korzystajacych z linii
migdzygminnej. Wskazniki te beda ustalane metodg empiryczng, eksperckalub mieszang. Wskazniki te beda
zapisane w porozumieniach migdzygminnych. Nie wyklucza si¢ stosowania szczegdtowej metody badawczej
(ankietowej) i1 analitycznej, ktorej wyniki uzyskane z badan przeprowadzonych w miesigcach miarodajnych
beda ekstrapolowane na okres catego roku. Metoda ta bedzie jednak stosowana wowczas gdy pozwolg na to
srodki finansowe i mozliwos$ci czasowe.

7.5 Planowana metoda szacowania wplywéw z biletow

W przypadku zastosowania metody analitycznej, szacowanie wplywow z biletow dla danej linii
mig¢dzygminnej odbywac si¢ bedzie wg nastepujacego algorytmu:

Wc =Whbd +Whbo -Ubo +Whj
gdzie:
Wc - wplywy catkowite,
Whd - wptywy z biletow dedykowanych danej linii,
Who - wptywy z biletéw obszarowych okresowych,
Ubo - udziat biletéw obszarowych okresowych w podrézach na linii analizowane;j,
Wbj - wplywy z biletow jednorazowych,

Wplywy z biletow obszarowych okresowych WDO0 zostana zredukowane o wskaznik Ub0. Wynika to
stad, ze podrdoze na ten bilet realizowane tez sa na pozostatych liniach wlaczonych do systemu komunikacji
miejskiej. Wskaznik ten bedzie szacowany za pomoca badan empirycznych i aktualizowany. Obecnie
przyjmuje si¢ wartos¢ tego wskaznika na poziomie 0,3973.

Wplywy z biletow jednorazowych Wbj beda szacowane bezposrednio ze sprzedazy biletow jesli na danej

linii wystepuje oddzielna taryfa. W przypadku wystepowania wspolnej taryfy wplywy te zostang oszacowane
na podstawie catkowitej sprzedazy biletéw jednorazowych z wykorzystaniem wskaznikow udziatu przejazdow
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na danej linii do wszystkich przejazdow. Proporcja biletdéw normalnych i ulgowych zostanie przyjeta tozsama
jak proporcja z catkowitej sprzedazy biletow. Wowczas wskaznika Whj zostanie obliczony wg zaleznosci:

Whbj =Whjc -Up

gdzie:
Whbjc - wplywy catkowite z biletow jednorazowych,
Upn - udzial przejazdéw na linia analizowanej do catkowitej liczbie przejazdow obliczony z udziatu

sprzedazy biletow okresowych.

W celu precyzyjnego okreslania wplywdéw z biletéw jednorazowych na poszczegédlnych liniach zaktada sig
wprowadzenie elektronicznego systemu zliczania skasowan w pojazdach sprzezonego z systemem komputerow
pojazdowych.

Wplywy z biletéw wyzej opisang metoda szacowane beda dla kazdego miesigca roku i nastgpnie sumowane w
celu uzyskania wplywow rocznych. Dla miesiecy wakacyjnych przyjmuje sie¢ wskaznik 0,75.

Roczne koszty funkcjonowania linii migdzygminnej obliczone zostang jako iloczyn pracy przewozowej i ceny
jednego wozokilometra realizowanego na tej linii.

Warto$¢ deficytu obliczana bedzie jako roznica miedzy rocznymi wptywami generowanymi przez dang lini¢
migdzygminng a rocznymi kosztami jej funkcjonowania.

Wartos¢ doplaty poszczegdlnych gmin bedzie obliczana z wykorzystaniem proporcji korzystania z linii przez
mieszkancoéw poszczegdlnych gmin.

W przypadku zmian w ofercie taryfowej algorytm obliczeniowy zostanie odpowiednio zmodyfikowany
jednakze z wykorzystaniem opisanych tu zasad.

W przypadku zastosowania metody eksperckiej, szacowanie wptywow z biletow dla danej linii migdzygminnej
nastapi w trybie negocjacji z wykorzystaniem opinii ekspertow.
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7.6  Zabezpieczenie finansowe na dany rok budzetowy.

Zabezpieczenie finansowe na funkcjonowanie linii miedzygminnej zabezpieczy¢ musi jej organizator tj.
Miasto Bydgoszcz. Gmina o$cienna przekazywac begdzie dotacje celowa w transzach kwartalnych.

7.7  OkreSlenie kosztéw organizacji i zarzadzania liniami miedzygminnymi

W przypadku powierzenia organizacji i zarzadzania linia migedzygminng gminie Bydgoszcz, gmina
ta okresli koszty organizacji i zarzadzania dang linia migdzygminng. Koszty te zostang uwzglednione
w rozliczeniach miedzygminnych badz jako pomniejszenie dotacji celowej lezacej po stronie gminy
Bydgoszcz, badz jako wysoko$¢ dotacji celowej konieczna do wniesienia przez gming oscienng.

7.8  Projekt oferty taryfowej.

Zaktada si¢ mozliwos¢ wprowadzenia nastepujacych modeli oferty taryfowej dla gmin o$ciennych.
Model 1 — obecnie funkcjonujacy.
— Bilety jednorazowe — ceny rozne (wyzsze) na calej dtugosci trasy linii migdzygminnych,
— Bilety na jedng lini¢ — ceny rézne (wyzsze) niz na liniach funkcjonujacych na terenie Bydgoszczy,
— Bilet sieciowy obowigzujacy na wszystkich liniach w tym na liniach migdzygminnych — cena wyzsza
niz bilet sieciowy obowigzujacy wylacznie na terenie Bydgoszczy.

Model 2

Model zaktada wprowadzenie stref A i B. Strefa A to strefa w granicach miasta Bydgoszczy, strefa B
natomiast to miasto Bydgoszcz tgcznie z terenem gmin o$ciennych.
A. Bilety jednorazowe
— Dbilet wazny w strefie A - cena biletu jednorazowego obowigzujacego w Bydgoszczy,
— bilet wazny w strefie B - cena biletu wyzsza niz w strefie A.
B. Bilety na jedng lini¢ — dwa rodzaje biletow na lini¢ miedzygminna,
— bilet na dang lini¢ wazny tylko w strefie A,
— bilet na dang lini¢ wazny w strefie B o cenie wyzszej,
C. Biletsieciowy
— obowiazujacy wylacznie w strefie A czyli na wszystkich liniach na terenie Bydgoszczy,
— obowiazujacy w strefie A i B czyli obowigzujacy na wszystkich liniach, w tym liniach
migdzygminnych - cena wyzsza niz bilet sieciowy obowigzujgcy wylacznie na terenie Bydgoszczy
(w strefie A).
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Model 3 — rekomendowany przez Miasto Bydgoszcz.
Model zaktada wprowadzenie strefy A i B. Strefa A to strefa w granicach miasta Bydgoszczy, strefa B to

obszar wszystkich gmin osciennych (z wylaczeniem obszaru Bydgoszczy).
A. Bilety jednorazowe

bilet wazny wylacznie w strefie A - cena biletu jednorazowego obowigzujacego na obszarze
Bydgoszczy,

bilet wazny wylacznie w strefie B - cena moze by¢ rézna ale moze byC tez taka sama jak
w strefie A, przy czym bilet skasowany w danej strefie nie uprawnia do przekroczenia granicy
migdzy strefami,

bilet jednorazowy wazny w obszarach obu stref A i B o cenie wyzszej niz w poszczeg6élnych
strefach (bilet uprawnia do przekroczenia granicy strefy)

B. Bilety na jedna lini¢ — trzy rodzaje biletow dwa na lini¢ miedzygminna,

bilet na dang linig¢ wazny tylko w strefie A — cena biletu na jedna lini¢ obowigzujacego
na obszarze Bydgoszczy,

bilet na dang lini¢ wazny tylko w strefie B - cena biletu na jedna linie obowiagzujacego
na obszarze gmin o$ciennych, przy czym ceny te moga by¢ rézne lub takie same jak biletow
obowigzujacych na obszarze Bydgoszczy,

bilet na dang linic wazny w obu strefach przy czym cena tego biletu wyzsza niz biletow
obowigzujacych w poszczegolnych strefach,

C. Bilet sieciowy

Model 4

bilet obowigzujacy wytgcznie w strefie A - na wszystkich liniach na terenie Bydgoszczy,

bilet obowigzujacy wytacznie w strefie B - na wszystkich liniach miedzygminnych przy czym cena
tego biletu moze by¢ taka sama lub r6zna jak bilet sieciowy obowiazujacy w strefie A,

bilet obowiazujacy w obu strefach (A i B) na wszystkich liniach - cena wyzsza niz bilet sieciowy
obowigzujacy wylacznie w jednej strefie.

Model zaktada wprowadzenie strefy A i stref B, C, ...., gdzie strefa A to strefa w granicach miasta

Bydgoszczy, strefy B, C, ... to obszar poszczegdlnych gmin o$ciennych.
D. Bilety jednorazowe

bilet wazny wylacznie w strefie A - cena biletu jednorazowego obowiazujacego
na obszarze Bydgoszczy,

bilet wazny wylacznie w jednej ze stref (B, C, ...) - cena moze by¢ ro6zna ale moze by¢ tez taka
sama jak w strefie A, przy czym bilet skasowany w danej strefie nie uprawnia
do przekroczenia granicy mi¢dzy strefami,

bilet jednorazowy wazny w obszarach wszystkich stref A, B, C, itd. o cenie wyzsze] niz
w poszczegolnych strefach (bilet uprawnia do przekroczenia granicy strefy)

E. Bilety na jedng lini¢ — trzy rodzaje biletow dwa na lini¢ migdzygminna,

bilet na dang linig¢ wazny tylko w strefie A — cena biletu na jedng lini¢ obowigzujacego
na obszarze Bydgoszczy,

bilet na dang lini¢ wazny w jednej ze stref (B, C, ...) - cena biletu na jedng lini¢ obowigzujgcego na
obszarze gmin o$ciennych, przy czym ceny te moga by¢ rozne lub takie same jak biletow
obowigzujacych na obszarze Bydgoszczy, moga by¢ tez rézne w poszczegdlnych strefach (B, C,
v,

bilet na dang lini¢ wazny w obu w strefie A i jednej ze stref (B, C, ...) przy czym cena tego biletu
wyzsza niz biletéw obowigzujacych w poszczegodlnych strefach,
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F. Bilet sieciowy
— bilet obowigzujacy wytacznie w strefie A - na wszystkich liniach na terenie Bydgoszczy,
— bilet obowigzujacy wytacznie w jednej ze stref B, C, ... - na wszystkich liniach migdzygminnych
funkcjonujacych w danej strefie, przy czym cena tego biletu moze by¢ taka sama lub roézna jak
bilet sieciowy obowigzujacy w strefie A,
— bilet obowiagzujacy na obszarze wszystkich stref (A, B, C, itd. ...) na wszystkich liniach - cena
wyzsza niz bilet sieciowy obowiazujacy wytacznie w jednej strefie.

Wprowadzenie w/w modeli oferty taryfowej wigze si¢ z konieczno$cia zmodyfikowania infrastruktury
wyposazenia autobusé6w w zakresie kasownikdow, oprogramowania komputeréw pojazdowych. Wiaze si¢ to
takze ze zmodyfikowaniem sposobu kodowania nadruku biletéw w celu prowadzenia skutecznej kontroli.
Ponizej przedstawiono nowy projekt kodu kasownikéw, ktory bedzie sukcesywnie wdrazany wraz z
zawieraniem nowych uméw na ustugi przewozowe.

Pozycia 1| 23] 4|56 7]8]9]|10]11]12]13]14]
Kodkasownika 0 | 5|2 [1]o0o[9]| -]7[2]1]2|[2]3]0
Opis pozyciji

1

2[numer linii

3

4 |kierunek

2 numer Kkolejny przystanku na trasie

7|puste miejsce

8|miesigc

9 dzien miesigca
10 a
11
12 .
13 godzina
14

— pozycja 5 i 6 wskazuje numer kolejny przystanku na trasie, przy czym przystanek poczatkowy
oznaczany jest jako 00,

— przystanki kolejne od pierwszego do dziewiatego oznaczane beda odpowiednio od 01 do 09,

— kod kasownika w zakresie numeru kolejnego przystanku musi by¢ zmieniany automatycznie i
dynamicznie podczas jazdy autobusu, w momencie otwarcia drzwi.
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Pozycia 1| 2| 3| 4]|5]6]|7]8]9
Kod kasownika 0 [ 5[ 21| 0] 9| A]| 7] 2

Opis pozyciji

numer linii

kierunek

numer kolejny przystanku na trasie

symbol strefy
miesigc

dzieh miesigca

godzina

— 0znaczenia pozycji 1-6 i 8-14 jak w ust. 7,

— pozycja 7 oznacza symbol strefy, Zamawiajacy dostarczy baz¢ danych w formie elektronicznej,
celem zaimplementowania do oprogramowania komputerow pojazdowych sterujacych
kasownikami, ktora to baza bedzie zawieraC liste przystankow funkcjonujacych w systemie
komunikacji miejskiej Bydgoszczy wraz z przypisanym kazdemu przystankowi symbolu strefy,

— zaklada si¢ funkcjonowanie wigcej niz jednej stref oznaczanych dowolng literg alfabetu lub cyfra
rzymska.

7.9 Lokalizacja wezléw komunikacyjnych.

W celu usystematyzowania integracji linii miedzygminnych z liniami komunikacji miejskiej
w Bydgoszczy okresla si¢ lokalizacje weztow przesiadkowych dla poszczegdlnych linii miedzygminnych. Przy
czym w uzasadnionych przypadkach linie migdzygminne mogg by¢ trasowane takze do innych niz okreslone tu
wezly przesiadkowe.
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Rysunek 69 lokalizacja weztow przesiadkowych dla komunikacji migdzygminnej

7.10 Koncepcje komunikacji miedzygminnej dla poszczegélnych gmin os$ciennych.

Przedstawione koncepcje opieraja si¢ na opracowanych przez Organizatora transportu planach
zwigzanych z obstugg gmin Osielsko i Biale Blota. Zaklada si¢ natomiast mozliwo$¢ uruchomienia innych niz
przedstawione w koncepcjach linii komunikacyjnych a takze modyfikacje tras juz zaplanowanych. Zaktada si¢
tez mozliwo$¢ skierowania do gmin osciennych dowolnej linii komunikacyjnej funkcjonujacej w ramach
komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

Gmina Biale Blota i gmina Nowa Wie$§ Wielka.

Gmina Biale Btota obstugiwana jest obecnie przez jedna lini¢ miedzygminng wiaczona do systemu
komunikacji miejskiej Bydgoszczy. Jest to linia kursujaca w relacji Blonie — Biate Btota — Murowaniec. Od 1
stycznia 2013 roku zaktada si¢ uruchomienie kolejnej linii autobusowej taczacej Bydgoszcz (petla Btonie) z
solectwami Biale Btota, Ciele, Zielonka, Przyleki. Nie wyklucza si¢ wydtuzenia linii do miejscowosci Brzoza
w gminie Nowa Wies Wielka. Wydluzenie takie wymaga¢ jednak bedzie zawarcia porozumienia trojstronnego
(pomigdzy Miastem Bydgoszcz, gming Biale Blota oraz gming Nowa Wie$ Wielka) oraz zmodyfikowanie
algorytméw rozliczeniowych tak aby wlaczy¢ w system rozliczen gming Nowa Wie§ Wielka.

Zaktada si¢ uruchomienie pelnowymiarowej w dni powszednie linii migdzygminnej w relacji Btonie —
Brzoza przez Biale Blota, Ciele, Zielonke, Przyteki wraz z jednoczesng optymalizacja oferty przewozowej na
linii nr 92. W dni wolne w ramach linii do Brzozy realizowane bytyby 4 kursy w ciggu dnia. L.acznie do ruchu
na obu liniach dysponowane bylyby 3 standardowe 12-metrowe, niskopodtogowe (dostosowane do przewozu
wozkow dziecigcych 1 0s6b niepetnosprawnych) autobusy. Koncepcja zaktada takze poprawg oferty
przewozowej na odcinku Biale Blota — Blonie oraz dostosowanie oferty przewozowej do wystepujacych
potrzeb w Lipnikach, Kruszynie Kraj. i Murowancu.
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Model finansowy

Catkowity koszt funkcjonowania obu linii szacuje si¢ na 1,98 min zt rocznie. Zaktada si¢ pokrycie
kosztow wptywami z biletoéw na linii nr 92 — 70%, na linii 95 - 40%.
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Rysunek 70 Koncepcja obstugi komunikacyjnej gminy Biate Blota

Gmina Osielsko i Dobrcz.

W ramach obj¢cia komunikacjg migdzygminng obszaru Gminy Osielsko proponuje si¢ uruchomienie
dwoch nowych linii autobusowych. Komunikacja migdzygminna taczaca Gming Osielsko z Miastem
Bydgoszcz opierataby si¢ zatem na dwoch liniach autobusowych funkcjonujacych w okresie calego dnia przez
caty tydzien.

Na terenie Gminy Osielsko proponuje si¢ uruchomienie nast¢pujacych linii komunikacyjnych:

— nr 83 w relacji Lesne — Osielsko (Wigzowa) z przebiegiem ulicami Modrzewiowa, Gdanskg oraz w
Osielsku Szosg Gdanska 1 Centralna,

— nr 84 w relacji Lesne — Niemcz (Krzyszkowiaka) z przebiegiem ulicami Modrzewiowa, Gdanska,
Jezdziecka oraz w Niemczu ul. Stowackiego, Sienkiewicza, Bydgoska, Smukalska, Olimpijczykow,
Krzyszkowiaka.

Ponadto potudniowa cze$¢ miejscowosci Niemcz znajduje si¢ w zasiggu linii nr 52 kursujacej
w oznaczonych kursach na trasie z petli Blonie do petli Podkowa.
Linie autobusowe nr 83 i 84 pomiedzy petla Lesne a Osielskiem i Niemczem kursowalyby z czestotliwo$ciag co
ok. 30 minut w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego oraz co 60 minut po godzinach szczytu
oraz w dni wolne.
W godzinach szczytu obstuge kazdej z linii zabezpieczylyby 2 autobusy standardowe,l12-metrowe,
niskopodlogowe (przystosowane do przewozu wozkow dziecigcych oraz 0sob niepetnosprawnych).
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Rysunek 71 koncepcja obstugi komunikacyjnej gminy Osielsko

Model finansowy

Catkowity koszt funkcjonowania obu linii szacuje si¢ na 2,83 min zt rocznie, przy czym na potrzeby
gminy Osielsko 1,86 mln zt rocznie. Zaktada si¢ 50% pokrycie kosztow wplywami z biletow stad szacowana
roczna dotacja gminy Osielsko na obie linie to 930 tys. ztotych.
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8 Komunikacja podmiejska

8.1 Informacje ogolne

Komunikacja podmigjska obstugiwana przez przewoznikow komercyjnych stanowi istotne uzupehienie
transportu publicznego funkcjonujacego w obszarze Bydgoszczy i jej bezposrednim sasiedztwie. Czgs¢
przystankow funkcjonujacych w ramach komunikacji miejskiej Bydgoszczy udostepniana jest przewoznikom
komercyjnym. Istnieje takze w Bydgoszczy cze$¢ przystankow, z ktorych korzystaja wylacznie przewoznicy
komercyjni, co wigcej, cze§¢ tych przystankow zostala przez nich wybudowana. Sg to gléwnie przystanki
wybudowane i uzytkowane przez 6wczesne Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej (PKS). W $wietle
obecnie obowigzujacego systemu prawnego w tym zakresie, wszystkie przystanki z lokalizacja na terenie
gminy Bydgoszcz, znajduja si¢ w zarzadzie organizatora transportu, ktory te przystanki udostepnia. Nie
wystepuje zatem prawna mozliwos¢, ze przewoznik komercyjny jest wlascicielem czy zarzadcg przystanku,
ktory znajduje si¢ w pasie drogowym drogi publicznej. Na rysunku (Rysunek 75) przedstawiono sie¢
przystankow, z ktorych korzystaja przewoznicy komercyjni.

8.2 Projekt zmian

Aktualnie obowigzujaca Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym reguluje kwestie obowigzkow
organizatora transportu publicznego dla danego obszaru w zakresie zarzadzania infrastrukturg przystankowa, w
odniesieniu do przewoznikéw komercyjnych. Ustawa ta jednocze$nie zmienila obowigzujace dotychczas
zasady korzystania przez przewoznikow z przystankow bedacych w gestii organizatora transportu. Sytuacja ta
wymusza konieczno$¢ podjecia zatem przez organizatora transportu publicznego na terenie Bydgoszczy
odpowiednich dziatan w zakresie regulacji tej kwestii.

Dziatania porzadkujace prowadzone beda w nastepujacych obszarach:
— ujednolicenie symboliki przystankow, z ktorych korzystajg nie tylko operatorzy ale tez
przewoznicy,
— opracowanie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w zakresie integracji komunikacji
miejskiej i podmiejskiej komercyjnej,
— opracowanie sieci przystankéw udostgpnionych przewoznikom,
— opracowanie nowych zasad korzystania z przystankow.

Projekt regulacji powyzszych kwestii zawiera niniejszy rozdzial Planu Transportowego, natomiast
szczegOlowe regulacje znajda si¢ w uchwale Rady Miasta Bydgoszczy, ktorej uchwalenie przewiduje sie w
ciggu dziewigciu miesiecy od uchwalenia niniejszego Planu. Celem tych dziatan jest przede wszystkim
integracja miejskich i podmiejskich srodkow transportu czego bezposrednim efektem bedzie podniesienie
jakos$ci systemu transportowego jako calosci, jak tez ulatwienie pasazerom korzystania z niego. Taka integracja
jest korzystna zarowno dla organizatora transportu jak tez dla przewoznikow. Majac jednak na uwadze, ze
regulacje prawne pozostawiaja przedsigbiorcom §wiadczacym ustugi na liniach podmiejskich pewna dowolnos¢
dziatania, integracji podlega¢ beda wylacznie ci przewoznicy, ktorzy realizowa¢ beda ustugi zgodnie z
zasadami okreslonymi w zgtoszeniu przewozu jak tez zgodnie z zasadami korzystania z przystankow, ktorych
wlascicielem i zarzadca jest miasto Bydgoszcz.

Planuje si¢ podjecie dzialan polegajacych na ujednoliceniu zarowno formy przystankow, z ktorych
korzystajag wspolnie operatorzy i przewoznicy, jak tez przystankow z ktérych korzystaja wylacznie
przewoznicy. Planowane dziatania przewiduja:

— wszystkie w/w wymienione przystanki wyposazone bedg w znaki D-15, przy czym na
przystankach, z ktorych Kkorzystaja przewoznicy umieszczony zostanie dodatkowy symbol
informujacy pasazerow, ze na tym przystanku mozliwa jest przesiadka na lini¢ podmiejska, projekt
symbolu przedstawiono na rysunku (Rysunek 72)
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Rysunek 72 Dodatkowy symbol umieszczany na przystankach, z ktorych korzystaja linie podmiejskie.

Na stronie internetowej Organizatora umieszczony zostanie schemat komunikacji miejskiej z
naniesionymi weztami przesiadkowymi na linie podmiejskie. Schemat ten funkcjonowac bedzie
wylacznie w wersji  elektronicznej, ze wzgledu na duzg liczb¢ zmian w ukladzie komunikacji
podmiejskiej. Planowany wzor graficzny schematu (fragment) przedstawiono na rysunku (Rysunek
73),

Opracowany zostanie jednolity wzor rozktadu przystankowego. Kazdy przewoznik korzystajacy z
przystankow na terenie Bydgoszczy bedzie mie¢ obowigzek, co zostanie uwzglednione w zasadach
korzystania z przystankow, przygotowac przystankowy rozklad jazdy wg okreslonego wzoru.
Niespelnienie tego obowigzku skutkowaé bedzie brakiem umieszczenia danej linii na schemacie
sieci. Przystankowy rozktad jazdy be¢dzie zawieral, oprocz ujednoliconej symboliki, informacje o
przewozniku. Przewoznik bedzie mie¢ takze obowigzek dostarczy¢ Organizatorowi rozktad jazdy
w wersji elektronicznej, celem umieszczenia na stronie internetowej Organizatora. Brak spelnienia
tego obowiazku takze skutkowaé bedzie nie ujeciem danej linii w systemie zintegrowanym. Projekt
rozktadu przystankowego dla komunikacji podmiejskiej przedstawiono na rysunku (Rysunek 74).
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Rysunek 73 Projekt schematu z uwzglednieniem linii podmiejskich
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Timetable / Fahrplan
PRZYSTANEK . RONDO GRUNWALDZKIE
Stop / Haltestelle
® P I|3(|ERUNEK o KORONOWO Linia podmiejska/ Suburban line
irection / Richtung
PRZEZ: . WAZNY OD / valid from / gultig ab :
via / Uber - TRYSZCZYN, WTELNO 07.09.2012
TRASA PRZEBIEGU /Route / Strecke :
BYDGOSZCZ GARBARY > Focha > Rondo Grunwaldzkie > Grunwaldzka > Nad Torem > Koronowska > SMUKAtA > TRYSZCZYN >
WTELNO > TRYSZCZYN SKRZYZOWANIE> GOSCIERADZ > STOPKA > STARY DWOR > KORONOWO
POWSZEDNI SOBOTA NIEDZIELA PRZYBLIZONE CZASY PRZEJAZDU
Workday/ Arbeitstag Saturday/ Samstag Sunday/ Sonntag
Godz. Minuty Godz. Minuty Godz. Minuty PRZYSTANKI Min.
5 00 5 100 7 0 Rondo Grunwaldzkie 700
6 Mo 6 7o 9 [00 Grunwaldzka 90 702
7 100 30S 7 [0 11 (00 Nad Torem - Grunwaldzka " 04
8 o 8 o 13 100 Nad Torem - Karolewska " 06
9 {00 9 {00 17 100 Nad Torem - Chmurna "7
10 00 10 00 19 T00 Koronowska - Wodociggi " 08
11 {00 11 00 21 0 Smukata o1
12 00 12 0o Tryszczyn Las 7 13
13 05 13 00 Tryszczyn Le$niczéwka " o144
14 00 14 700 Tryszczyn Podmiejska " 15
15 {00 30S 15 00 Tryszczyn " 16
16 00 16 00 Wtelno (O$rodek) "7
17 {00 17 00 Wtelno (Szkota) " 18
18 00 18 00 Wtelno ’ 19
19 00 19 00 Tryszczyn (Skrzyzowanie) ro21
20 00 20 00 Goscieradz ro23
21 00 21 00 Goscieradz (Kopalnia) " 25
22 00 Stopka " 26
Stary Dwor Il " 28
D - kursuje od poniedziatku do pigtku oprécz $wiat Stary Dwor | ’ 30
GODZ. ODJAZDU: Tolerancja +/- 3 min. Koronowo D.A. 32
Rozktady jazdy i komunikaty na stronie /Timetables and information on the page/: Koronowo Pomianowskiego (Urzad Gminy) " 33
www.zdmikp.bydgoszcz.pl Koronowo Pomianowskiego (Szkota) " 34
Nazwa, adres przewoznika, telefon: Koronowo, Al.Wolnosci - Przemystowa " 36
Home Brokers sp. z 0.0. ul. Krélowej Jadwigi 18/7; Koronowo, Al. Wolnosci (Hala Sportowa) 7 37
www.homebrokers.pl; 52 385-62-13 Koronowo, Szosa Kotomierska (Projprzem) ” 38

Rysunek 74 Projekt przystankowego rozktadu jazdy

8.3  Sie¢ przystankéw udostepnianych przewoznikom.

Opracowany zostanie wykaz przystankow, ktore udostgpniane beda przewoznikom oraz wykaz
przystankow koficowych i poczatkowych dla linii podmiejskich. Gtéwnymi kryteriami przy opracowywaniu tej
sieci bgda aspekty drogowo — ruchowe, kierunki docelowe linii oraz optymalizacja przesiadek z systemem
komunikacji miejskiej. Wstepny projekt sieci przedstawiono na rysunku (Rysunek 77).

8.4 Nowe zasady korzystania z przystankow

Celem okre$lenia nowych zasad korzystania z przystankoéw jest z jednej strony ich dostosowanie do
zapisOw 1 wymogow Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym a takze natozenie na przewoznikow takich
obowiazkéw, ktérych realizacja umozliwi integracje komunikacji miejskiej i podmiejskiej zarowno w aspekcie
funkcjonalnym (system przesiadek) jak tez w zakresie wprowadzenia spdjnej i przejrzystej informacji
pasazerskiej. Nowe zasady korzystania z przystankow (wraz z wzorami niezbednych dokumentow) stanowié
bedg zatacznik do wspomnianej wyzej uchwaty Rady Miasta.

8.5  Oplaty za korzystanie z przystankow.

Nowa ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym przewiduje mozliwo$¢ pobierania przez organizatora
transportu publicznego optat za korzystanie z przystankdéw. Planuje si¢ stosowne regulacje zawrze¢ w uchwale
Rady Miasta regulujacej zasady udostepniania przystankow przewoznikom. Podjecie decyzji o pobieraniu optat
za korzystanie z przystankow wigze si¢ jednak z konieczno$cig rozwigzania nastepujacych kwestii:

— rozstrzygnigcie pod katem prawnym czy pobierana oplata powinna by¢ taka sama w odniesieniu do
operatoréw i przewoznikow,

— opracowanie procedur zwigzanych z pobieraniem optat i weryfikacjg rozktadow jazdy,

— rozstrzygnigcie kwestii windykacji,

— opracowanie sposobu okreslania rocznej liczby zatrzyman.
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Rysunek 75 Sie¢ przystankow udostepniona komunikacji podmiejskiej
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Rysunek 76 Planowana sie¢przystankow udostepniana dla komunikacji podmiejskiej
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9 Planowana oferta linii turystycznych

9.1 Informacje wstepne.

Miasto Bydgoszczy podejmuje dziatania zwigzane z promocja ushug transportu miejskiego oraz
kultywowaniem historii i elementéw kultury zwigzanych z historig miasta. Kazdego roku uruchomiana jest
nastepujaca oferta turystyczna:

— Tramwajowa linia wakacyjna,
— Linie Tramwaju Wodnego,
— Sezonowa linia autobusowa do Ostromecka.

W zwigzku z przygotowaniem do eksploatacji przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne kolejnego
zabytkowego tramwaju, od roku 2013 wprowadzono go do obstugi linii turystycznej co istotnie zwigkszyto jej
zdolno$¢ przewozowg. W zwigzku z intensywnymi dziataniami prowadzonymi przez Wladze Miasta,
zmierzajacymi do podniesienia jego atrakcyjnosci turystycznej, zaktada si¢ coroczne uruchomianie turystycznej
linii autobusowej, na wzoér podobnych linii funkcjonujacych w innych miastach europejskich. Dziatania te
musza by¢ jednak podjete w Scistej wspolpracy z poszczegdlnymi jednostkami (atrakcjami turystycznymi)
celem wypracowania zasad taryfowo — biletowych.

9.2 Wakacyjna linia tramwajowa nr 10

Na czas wakacji letnich oraz dtugiego weekendu majowego w kazda sobote, niedziele i $wieto uruchamia
si¢ wakacyjng lini¢ tramwajowa nr 10. Park taborowy obstugujacy lini¢ nr 10 sktada si¢ z dwoch wagonow
typu Herbrand (jeden z odkrytymi pomostami oraz drugi kryty) oraz z wagonoéw typu 5N i SND popularnie
nazywanych ,,eNkami”. Najstarszy bydgoski tramwaj - Herbrand (Rysunek 78) z uwagi na odkryte pomosty
jest przewaznie dysponowany do ruchu w dni stoneczne. W dni pochmurne i deszczowe na przystankach
pojawia si¢ kremowy kryty Herbrand (Rysunek 79) lub czerwona eNka (Rysunek 80). Tramwaj wakacyjny jest
ogromng atrakcja dla dzieci, mlodziezy i turystdw, jak réwniez starszych osob i zawsze cieszy si¢ duza
popularnoscia.

Wagony Herbrand zostaly wyprodukowane w 1898 r. w niemieckiej fabryce w Kolonii i s3 jednymi z
najstarszych zachowanych, czynnych tramwajow w Polsce. Po Bydgoszczy jezdzito ok. 35 podobnych
wagonow az do potowy lat 50-tych. Bydgoski, zielony Herbrand zostat gruntowanie odnowiony w 1986 roku i
stuzy Bydgoszczanom do dzi§. Kremowy, kryty Herbrand zostal odnowiony w roku 2012 z okazji
uruchomienia nowej linii tramwajowej do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtoéwna. Czerwone wagony typu SN
i 5ND sg jednymi z wielu wagonow tego typu dostarczonymi do Bydgoszczy w latach 50-tych i 60-tych. Po
Bydgoszczy jezdzily liniowo az do 1991 roku.

W tramwajach linii nr 10 bilety sg kasowane dziurkaczem przez umundurowang obstuge konduktorska, a
tramwaj prowadzi motorniczy w tradycyjnym stroju i czapce. Do obstugi linii tramwajowej nr 10 dysponowane
sg do ruchu 2 z 3 tramwajow zabytkowych ze $rednig czestotliwoscig kursow co ok. 40 minut. Jeden z
wagonow stanowi rezerwe na zajezdni.
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Rysunek 79 Tramwaj Herbrand (zamknigty)
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Rysunek 80 Tramwaj eNka i umundurowana Pani konduktor

Do roku 2012 turystyczna linia tramwajowa kursowata w relacji Las Gdanski — Babia Wies. W zwigzku
z oddaniem do uzytku w listopadzie 2012 roku, nowej trasy tramwajowej do dworca kolejowego Bydgoszcz
Gloéwna, planowana jest od 2013 roku zmiana trasy tramwajowej linii turystycznej. Planuje si¢ mianowicie
uruchomienie linii turystycznej w relacji Las Gdanski — Gdanska — Plac Teatralny — Focha — wezet Garbary —
Naruszewicza — Dworcowa — Dworzec Glowny — Zygmunta Augusta — Rycerska i zadysponowanie catego
taboru na tg whasnie linie. Gléwna zaletg tego rozwigzania jest skomunikowanie linii turystycznej w gtownym
dworcem kolejowym z jednoczesnym zwigkszeniem jej zdolnosci przewozowej w stosunku do roku 2012.
Tramwaje zatrzymywac si¢ beda na wszystkich przystankach na trasie przejazdu. Pasazerowie korzystajacy z
tramwaju moga po drodze zobaczy¢ i odwiedzi¢ pigkne oraz charakterystyczne zakatki Bydgoszczy:
zaczynajac od stylowej zabudowy ul. Gdanskiej i Dworcowej, po malownicze okolice Myslecinka — zielonych
ptuc Bydgoszczy i1 Stadionu Zawisza. Z przystankéw takich jak: Focha / Opera, Plac Teatralny, Gdanska /
Dworcowa mozna wybra¢ si¢ na przyjemny spacer na Starowke i Wyspe Miynska.

9.3 Bydgoski Tramwaj Wodny

W Bydgoszczy organizuje si¢ rowniez rejsy Tramwaju Wodnego po wodnych szlakach Bydgoszczy.
Rejsy Tramwajow Wodnych odbywaja si¢ rzeka Brda na nastepujacych trasach:

— Linia Stoneczna: Wyspa Mtynska - Tesco - Wyspa Mtynska,
— Linia Staromiejska: Wyspa Mtynska - Astoria
— Linia Szlakiem $luz:
—  Wyspa Mtynska - Astoria - Gwiazda,
— Gwiazda - Astoria - Wyspa Mtynska
Na trasach wyznaczone sg przystanki: Tesco, Stoneczny Mtyn, Dworzec Autobusowy, Wyspa Mtynska,
WSG, Astoria, Jachcice, Okole, Gwiazda
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Linie Stoneczna i Staromiejska funkcjonuja w okresie maj - I potowa wrzesnia codziennie, natomiast
Linia Szlakiem §luz w okresie czerwiec - sierpien w piatki, soboty i niedziele.

Linie Tramwajow Wodnych obshuguja nastepujace jednostki:
— statek zabytkowy o napg¢dzie motorowym m/s Bydgoszcz (Rysunek 81)zabierajacy do 24 pasazerow
(armator: Zegluga Bydgoska Sp. z 0. 0. w Bydgoszczy),
— 2 statki o napedzie solarnym “Stonecznik” (Rysunek 82)i ,,Stonecznik II” zabierajace do 28 pasazerow
(armator: MZK Sp. z 0.0. w Bydgoszczy).

Rysunek 82 Statek o nap¢dzie solarnym ,,Stonecznik™.
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9.4  Autobusowe linie turystyczne

Planuje si¢ corocznie, poczawszy od roku 2013 uruchomienie autobusowych linii turystycznych
funkcjonujacych w okresie letnim. Linie te beda taczy¢ Stare Miasto z roznymi punktami i obiektami wartymi
odwiedzenia w naszym miescie o trudnej dostepnosci komunikacyjne;.

Zaktada si¢ uruchomienie linii na trasie Rycerska — Dworzec Glowny — Wzgorze Dabrowskiego (miejsce
widokowe, Muzeum Wodociggdéw) — Stare Miasto — Plac Teatralny — Sielanka — Rondo Ossolinskich — Trasa
Uniwersytecka — Wyzyny - Exploseum — Kapusciska — Bydgoszcz Wschod (Izba Tradycji Bydgoskich Drog
Zelaznych) — Dworzec Autobusowy — Rondo Jagiellonéw — Gdafiska — Hetmanska — Dworzec Glowny —
Rycerska. Proponowany przebieg przedstawiono na rysunkach (Rysunek 83, Rysunek 84). Zaklada sie
mozliwo$¢ modyfikacji wyzej opisanej trasy.

Wstepnie do obstugi linii planuje si¢ przeznaczy¢ 2 autobusy. Rozktad jazdy ma umozliwia¢ pasazerom
linii turystycznej zwiedzanie poszczegolnych obiektow na trasie przejazdu.

Rozwazona zostanie mozliwo$¢ stworzenie specjalnego biletu muzealnego umozliwiajacego catodzienne
korzystanie z linii turystycznej i srodkéw komunikacji miejskiej na terenie miasta, jak rowniez ze zwiedzanych
obiektow.

PROJEKT TRASY PRZEBIEGU LINITAUTOBUSOWEJ NR 100
OBSLUGIWANEJ TABOREM ZABYTKOWYM

MYSLECINEK

REKREACYJNA

STADION ZAWISZA

SKROMNA

DWORZEC GLOWNY

PLAC
TEATRALNY

POZNANSKI

,;‘?m ZBOZOWY
RYNEK
Rysunek 83 Proponowana trasa autobusowej linii turystycznej nr 100.
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PROJEKT TRASY PRZEBIEGU LINITAUTOBUSOWEJ NR 101
OBSLUGIWAN EJ TABOREM ZABYTKOWYM

B 5YDGoszcz B

WSCHOD )

——x
i 7l

Rysunek 84 Proponowana trasa autobusowej I|n|| turystycznej nr 101
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9.5

Dla tramwajowe;j linii turystycznej opracowano specjalng forme rozktadu przystankowego. Rozktad ten

Informacja pasazerska dla oferty linii turystycznych.

(Rysunek 85) wzorowany jest na historycznych rozktadach jazdy komunikacji miejskie;j.

Dla Bydgoskiego Tramwaju Wodnego funkcjonuje odrebny (specjalny) system informacji pasazerskiej
przy jednoczesnym integrowaniu go z informacja pasazerska dla komunikacji miejskiej za posrednictwem
strony internetowej. Na rysunku (Rysunek 86) przedstawiono wzor obowigzujacych na przystaniach Tramwaju
Wodnego tablic informacyjnych. Wzor ten funkcjonuje jednocze$nie w zaktadce ,,Tramwaj Wodny” na stronie

Organizatora transportu, tj. ZDMiKP w Bydgoszczy.

 WAKACYJNY

'PLAN JAZDY

Linii Tramwajowej nr ,10"
Ubowigzuje w dni wolne od 30 czerwca do 2 wrzesnia 2012 r.

| _BABIA WIES  LAS GDANSKI Odleglosé pomigdzy Babiy Wsia 3
Przyi| 0dj. [Przy.| Odj a Lasem Gdanskime 49 km.
e KO S 8 U R B I Drasa i czas jazdy:
A 30 e e B e 12a 1217 9] Las Gdaniski 20
g 1 Gdanska / Stadion Zawisza | 19
> 36 41 o1 17
1256 1241 13 44 13 o ) Gdanska / Powstaricéw W-wy | 17
13 315 14 144 5 Gdafska / Artyleryiska | 15
o 1436 | 144 S el 15 14 7 Gdaniska / Chodkiewicza 12
15 36 15 41 169 1617 ) Gdanska / Cieszkowskiego 10
o i ox 7 1 Plac Wolnosci 8 E
1636 16 17 17 13 Gdanska / Dworcowa /6 -
17 Taaie. B | S | 15 . Rondo Jagiellonéw 4 A
Liczvy wigksze oznaczajy godzinys 17 Zbozowy Rynek 2 5
mniejsze minuty. 19 -, Babia Wies 07, i
VGoacie uiywajacy Tramwaju placy zaraz po wsiadaniu adpomiednia; ceng.d otrzymujy ! #: #
od W ‘bilet, ktéry ma byé zachowarny az do korica jazdy i na 2qdanie Kontrolera okazany. ",‘5
Linie organizuje Zarzqd Drog Miejskich i Komunikacjl Publiczuej'w Bydgoszczy. T ‘:i’"
bstugujy Yiejskie Zaklady jue Sp. z 00. wagouem historycznym Herbrand lub SN, '\?
- ‘ SIE NiU ‘5!-_‘, LIC | --- - o g &
Rysunek 85 Przystankowy, historyczny rozktad jazdy linii tramwajowej nr 10.
| BYDGOSKI TRAMWAJ WODNY
: ROZKLAD REJSOW
WYSPA MLYNSKA
LINIA SLONECZNA| LNiA JSKA| SZLAKIEM $LUZ

GWIAZDA

LINIE TRAMWAJU WODNEGO:

emem e
————— N STLASIEM SLUZ: Wyspa

Gwiaada
W CZYNNE SLUZY NA TRASEE V0GOS

orta - Jachcice - Ol -Guiazds
Astoca - Wyspa Miyiska
2

Soia - Snecann

ASTORIA - GWIAZDA
=

e
) co0TENNE AT, sosory. eozeLE
= 156:7 1030 1210 1315 1050 11:55 1335 09:25 1350
1520 1625 18.05 14:40 1645 17:50 e ot xc e

Czas peinego

reisu 80 min, 75 min. 120 min,

Okres
tegugony 01.05-16.09 01.05- 1609 01.06-31.08

DWORZEC

AUTOBUSOWY SLONECZNY
WYsEA MLYN
MEYNSKA

TESCO!

Organizator:

Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
tel. 52 562-27-64

www.zdmikp.bydgoszcz.pl e-mail: tw@zdmikp.bydgoszcz.pl
Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0. - tel, 52 323-32-00, 52 323-32-32

e 22

BYDGosSzez\ Vs

Rysunek 86 Wzor informacji pasazerskiej obowigzujacy na przystaniach Tramwaju Wodnego.
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Strona 1

ZARZAD DROG MIEJSKICH

WAKACYJNA LINIA TRAMWAJOWA NR ., 10"

1 KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W BYDGOSZCZY

Na bydgoskich torach mozna spotkac tramwaje sprzed lat! Podczas wakacji w kazda sobote,
niedziele i Swigto mozna skorzystac¢ z wakacyjnej linii tramwajowej nr 10, ktéra jest obstugiwana
wagonami retro typu Herbrand i 5N. Nasz najstarszy bydgoski tramwaj - Herbrand z uwagi na
odkryte pomosty jest przewaznie dysponowany do ruchu w dni stoneczne. W dni pochmurne
i deszczowe na przystankach pojawia sig czerwona eNka. Tramwaj jest ogromna atrakcjg dla
dzieci, mfodziezy i turystow, jak rowniez starszych osob i zawsze cieszy sie duzg popularnoscia.

OFERTA LINIl TURYSTYCZNYCH
W SEZONIE 2012

Wagon Herbrand zostat wyprodukowany w 1898 r. w niemieckiej fabryce w Kolonii i jest jednym
z najstarszych zachowanych, czynnych tramwajow w Polsce. Po Bydgoszczy jezdzito
ok. 35 podobnych wagonéw az do potowy lat 50-tych. Bydgoski, zielony Herbrand zostat
gruntowanie odnowiony w 1986 roku i stuzy Bydgoszczanom do dzi$. Czerwony wagon typu 5N
jest jednym z wielu wagonéw tego typu dostarczonych do Bydgoszczy w latach 50-tych
i60-tych. Po Bydgoszczy jezdzity liniowo az do 1991 roku.

Przejazdzke linig tramwajowa nr 10 mozna odby¢ na trasie Las Gdanski - Gdanska -
Jagiellonska - Rondo Jagiellonéw - Bernardyriska - Zbozowy Rynek - Babia Wies. Tramwaj
zatrzymuje sie na wszystkich przystankach na trasie przejazdu. Pasazerowie korzystajacy
z tramwaju mogq po drodze zobaczy¢ i odwiedzi¢ pigkne oraz charakterystyczne zakatki
Bydgoszczy: zaczynajac od stylowej zabudowy ul. Gdanskiej, po malownicze okolice Babiej
Wsi i Hali tuczniczka, Myslecinek - zielone ptuca Bydgoszczy i oczywiscie nowy Stadion
Zawisza. Z przystanku Zbozowy Rynek i Gdanska / Dworcowa mozna wybraé¢ sig takze
na przyjemny spacer na Staréwke i Wyspe Miyriska.

W tramwajach linii nr 10 s kasowane dziurkaczem przez umundurowang obstuge
konduktorska, a tramwaj prowadzi motorniczy w tradycyjnym stroju i czapce.

Tramwajowa Linia Wakacyjna nr 10"
Tramwaje Wodne

m/%?!
B7PbGosSzcz

) BABIA WIBS | LAS GDANSKI Cdlegtosé pomiedzy Bably Wsiy
Przyi| Odi. [Przyi.| Odd. a Lasen Gdasiskim 43 kn.
S e i el | 3B RE S G B e ! Drasa i czas jezdy -
i 1% | 114 | 12a | 127 o Las Gdafsii 20
. 2 7 1 || sdaniska / Stadion Zawisza | 13
122 | 12 :: 13 ": 13 i/ 3 | Gdaniska / Powstaficow w-wy | 17
L5 %0015 14 | 1417 5 Gdanska / Artyleryjska | 15
1436 | 144 15 %16 Y. 7 Gdanska / Chodkiewicza 12
15% | 154 | 169 | 16| <9 | Gdasska / Cleszkowskiego | 10
26 @ a 17 n Plac Wolnosci 8
16)6 16 17 17 13 Sdariska / Dworcowa 3
17 e M R o Rondo Jagiellonéw 4
Liczvy wigksze ozuaczajy godziny: 17 2Zvozony Ryzek # o 2
muiejsze minuty. 19 Babia Wies ©
e mw‘;hwqumpmwum-mmmim
‘Kozduktors bilet, ktory ma byé zachowsny ai do kofica Jazdy 1 na isdanie ol

Lintg organizuje Zarzad Drég Niejskicn & Kosumikacit Publiczue) ¥ m
-~ oustugujy ¥iejskie Zakisdy Kowunikacyjue Sp. z 0.0. wagonem

u- UPRASZA SIE W WASCNACH TYIONIU NIE PALIS | “su

Oprac. ZDMKP (RM) Fot na k. Piotr Tomasik

Strona 2

ROZKLAD REJSOW
WYSPA MLYNSKA

LINIA SLONECZNA | LINIA STAROMIEISKA | SZLAKIEM SLUZ
TESCO - WYSPA MLYNSKA | ASTORIA - WYSPA MLYNSKA ASTORIA - GWIAZDA-

‘Solar - Stonecznik m/s Bydgoszc

statku
Godziny riAT, sosoTY. MiEOZIELE
rekbu 10:30 12:10 13:15 10:50 11:55 13:35 13:50
) 15:20 16:25 18:05 14:40 16:45 17:50 kursige wytacamie mesiacach cow
Czas petnego 3 4 ’
rejsu 80 min. 75 min. 120 min.
Okres
zeglugowy 01.05-16.09 01.05-16.09 01.06-31.08
LINIE TRAMWAJU WODNEGO: DWOREEC
e L \ : SLONECZNY
MLYN
@mmemmems |INIA SZLAKIEM SLUZ: Wyspa Miytiska - Astoria -Jachcice - Okole - Gwiazda
Gwiazda - Okole - achcice - Astoria - Wyspa Miyiiska TESCO

B> CZYNNESLUZY NA TRASIE BYDGOSKIEGO TRAMWAJU WODNEGO

Rejsy Tramwajow Wodnych odbywaja si¢ rzeka Brda na
nastgpujacych trasach:

» Linia Stoneczna: Wyspa Miyfiska - Tesco - Wyspa Miyriska,
» Linia Staromiejska: Wyspa Miyriska - Astoria
» Linia Szlakiem $luz:

- Wyspa Miyriska - Astoria - Gwiazda,

- Gwiazda - Astoria - Wyspa Miyriska

Na trasie wyznaczone sa przystanki: Tesco, Stoneczny Miyn,
Dworzec Autobusowy, Wyspa Miyiska, WSG, Astoria, Jachcice,
Okole, Gwiazda

Linie Stoneczna i Staromiejska funkcjonuja w okresie maj - | polowa
wrzesnia codziennie, natomiast Linia Szlakiem $luz w okresie
czerwiec - sierpien w piatki, soboty i niedziele.

Linie Tramwajéw Wodnych obstuguja nastepujace jednostki
» statek zabytkowy o napedzie motorowym
m/s Bydg do 24 p
Zegluga Bydgoska Sp. z 0. 0. w Bydgoszczy),
» 2 statki o napedzie solarnym “Stonecznik”
i ,Stonecznik II" zabierajace do 28 pasazeréw (armator:
MZK Sp. z0.0. w Bydgoszczy)

(armator:

Organizator:
Zarzad Drég ich i ) w
tel. 52 582-27-64

ww.zdmikp. pl e-mail: il pl
Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0. - tel. 52 323-32-00, 52 323-32-32

m xmu.uW seaiuan

Rysunek 87 Wzor folderu dotyczacego oferty turystycznej w roku 2013.
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Planuje si¢ wlaczenie Tramwaju Wodnego do systemu ITS dla Komunikacji Miejskiej w Bydgoszczy. W
zwiazku z tym przystanie wyposazone zostang w elektroniczne tablice informacyjne. Na tablicach wyswietlane
beda rézne informacje dotyczace funkcjonowania Tramwaju Wodnego, informacje o zarezerwowanych
kursach, komunikaty o zmianach czy kursach zawieszonych, informacje o atrakcjach turystycznych w miescie,
itd. Ze wzgledoéw logistycznych i funkcjonalnych nie planuje si¢ wyswietla¢ na tablicach odjazdow w czasie
rzeczywistym.

Rozklady jazdy wszystkich linii turystycznych sa i nadal bgda udostgpniane na stronie internetowe;j
Organizatora transportu.

Rozpoczynajac od sezonu 2013 planuje si¢ udostepni¢ pasazerom specjalny, odrebny folder (dostepny
takze do wydruku na stronie internetowej Organizatora transportu) zawierajacy cala oferte turystyczna
(tramwaj, statek, autobus) wraz z przedstawieniem zasad taryfowo — biletowych. Projekt folderu obowigzujacy
w roku 2012 przedstawiono na rysunku (Rysunek 87).

9.6 Sezonowa linia autobusowa nr 91 do Ostromecka

W soboty, niedziele i $wigta w okresie letnim uruchomiana jest linia autobusowa nr 91 kursujaca w
relacji Wyscigowa — Ostromecko z przebiegiem ulicami: Fordonska, Rejewskiego, Akademicka, Andersa,
Wyzwolenia, Bydgoska, Flotylli Wislanej i nast¢pnie przez Most Fordonski, Strzyzaweg, Ostromecko-
Wybudowanie. Autobusy zatrzymuja si¢ na wszystkich przystankach na trasie przebiegu (z wylaczeniem
przystanku Fordonska / Kapliczna). Na linii obowigzuje taryfa migdzygminna. Autobus do Ostromecka
przedstawiono na rysunku (Rysunek 88).

Przedmiotowa linia umozliwia przejazdzk¢ do malowniczego Zespotu Patacowo - Parkowego w
Ostromecku. W sktad kompleksu wchodza 2 patace (Patac Stary z ok. 1730 roku oraz Palac Nowy zbudowany
ok. 1849 r.) oraz blisko 40-hektarowy park krajobrazowy w stylu angielskim. U stop Patacu Starego mozna
podziwia¢ renesansowy ogrod w stylu wloskim - jedyny w wojewodztwie i jeden z nielicznych w Polsce.

Rysunek 88 Autobus linii nr 91 do Ostromecka.
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9.7 Planowane zasady organizacji linii turystycznych

Tramwajowa linia turystyczna uruchamiana jest 1 nadal bedzie w ramach zawartej
z MZK Sp. z 0.0. umowy na $wiadczenie ustug publicznych w komunikacji tramwajowej. Umowa ta reguluje
zarowno zasady jak i finansowanie tej ustugi.

Zlecanie obstugi Tramwaju Wodnego odbywa si¢ w trybie Ustawy pzp (przetarg nieograniczony).
Przedmiotem umowy jest odptatne $wiadczenie ustug przewozowych tramwajem wodnym po akwenach
Bydgoszczy za okre$lona w ofercie na dany rok stawke za roboczogodzing. Ustugodawca zobowigzany jest
posiada¢ wszystkie niezbedne i wymagane prawem dokumenty konieczne do $wiadczenia tego typu ustugi jak
rowniez dysponowaé¢ odpowiednig liczbg jednostek ptywajacych wyposazonych zgodnie z wymogami
Zamawiajacego.

Zaklada sig, ze turystyczna linia autobusowa uruchomiona bedzie w ramach jednej z obowigzujacych
umow z Operatorami §wiadczacymi ustugi przewozowe w ramach komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Nie
wyklucza si¢ mozliwosci obstugi tej linii taborem zabytkowym w przypadku mozliwosci jego
wydzierzawienia. Dopuszcza si¢ takze mozliwo$¢ zawarcia umowy z przewoznikiem dysponujacym taborem
zabytkowym lub zwyktym za obstugg tejze linii turystycznej.

10 Zasady organizacji rynku przewozow

10.1 Mozliwosci prawne zawierania umow o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

W $wietle obowiazujacych przepisow prawnych istnieja nastgpujace mozliwo$ci zawierania umow
(wyboru operatora) na $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego:

a) w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r.
Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228),

b) w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U.
Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

C) poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku gdy $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy
jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

d) poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku gdy swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny,
w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

e) poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku gdy wystapi zaktocenie w §wiadczeniu ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji
zarOwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminow
okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

10.2 Wplyw kluczowych inwestycji na polityke taborowa.

W polityce transportowej Bydgoszczy nalezy uwzgledni¢ kluczowe momenty majgce wptyw na ksztatt
uktadu komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. W obecnej sytuacji sg to uruchomienie linii tramwajowej do
Dworca kolejowego Bydgoszcz Gtowna w roku 2012 oraz uruchomienie linii tramwajowej do Fordonu w roku
2016. W dalszej perspektywie oddanie do uzytku torowiska tramwajowego w ciggu ulicy Kujawskiej i w ciggu
ulic Solskiego, Pigknej i Szubinskiej. Uktad umoéw przewozowych zarowno z podmiotami wewnetrznymi
(MZK Sp. z 0.0., Tramwaj Fordon Sp. z 0.0.) jak tez z innymi operatorami musi by¢ tak skonstruowany aby nie
generowal dodatkowych kosztéw po stronie miasta z racji niewlasciwie przeprowadzonej polityki taborowe;j
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jak tez z racji braku mozliwosci zmian w ksztalcie uktadu komunikacji autobusowej w przypadku
uruchomienia alternatywnej komunikacji tramwajowej. Zawarcie wieloletnich umow na ustugi autobusowe,
ktorych zasieg wkracza w obszar wpltywu realizowanych przez miasto inwestycji tramwajowych, musi by¢
poparte szczegotowa analiza planowanej pracy przewozowe;.

10.3 Obecny stan uméw o Swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Ustugi przewozowe w trakcji autobusowej sa obecnie realizowane w ramach szesciu uméw zawartych z
trzema Operatorami (MZK Sp. z 0.0., PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. i Mobilis Sp. z 0.0.) Zakres pracy
przewozowej poszczegdlnych umow oraz okres ich obowiazywania przedstawiono w tabelach (Tabela 57,
Tabela 58). Wszystkie obecnie funkcjonujace umowy na ustugi przewozowe w trakcji autobusowej zostaty
zawarte w trybie konkurencyjnym (przetargi nieograniczone), natomiast umowa na uslugi przewozowe w
trakcji tramwajowej zostata zawarta w trybie powierzenia.

Tabela 57 Zakres pracy przewozowej oraz okresy obowigzywania obecnie zawartych umow na ustugi
przewozowe w trakcji autobusowej.

AuTOBUSY ROK 2013 (stan obecny)

Pakiet Nrumowy Nazwa operatora | Tryb zawarcia umowy Okres trwania umowy — Zakres umowy Udzial w rylnku
okres lat Linie Praca przew. przewozéw
Pakiet1 | 243/KP/2007 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2008 - 31.12.2013 | 6 26 linii 10381 747,7 68,42%
Pakiet2 | 279/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013 - 31.12.2015 | 3 71 1164 554,3 7,67%
Pakiet3 | 223/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013 - 31.12.2015 | 3 92 182129,0 1,20%
Pakiet 4 191/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 51587376 1030 300,0 6,79%
Pakiet 5 189/KP/2010 PKS Sp. zo.0. konkurencyjny 1.01.2011- 31.12.2014 | 4 80 337460,4, 2,22%
Pakiet 6 178/KP/2008 : MOBILIS Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.09.2008 - 31.08.2014 | 7 69 2077762,7 13,69%

15173954,1 100,00%

Tabela 58 Zakres pracy przewozowej oraz okresy obowigzywania obecnie zawartych uméw na ustugi
przewozowe w trakcji tramwajowej.

TRAMWAJE ROK 2013 - stan obecny

Nrumowy Nazwa operatora Tryb zawarcia umowy i Okres trwania umowy S Zakres umowy Udziat w rynklf' przewozow
Linie Praca przew. tramwajowych
220/KP/2011 MZK Sp. z 0.0. Powierzenie 1.01.2012 - 31.12.2014 8linii 3280135,7 100,00%

10.4 Planowane tryby zawierania umow o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego oraz zalozenia

Zaklada sie, ze dalsza polityka zlecania ustug przewozowych w trakcji autobusowej opierac si¢ bedzie o
nastepujace zatozenia.

A. Przewidywany zakres pracy przewozowej w poszczegOlnych latach. Zakres ten przedstawiono w
tabelach (Tabela 59, Tabela 60, Tabela 61).

B. Zaklada si¢ zawieranie umowy powierzenia w trakcji autobusowej na okres min. 9 lat, natomiast umow
w trybie konkurencyjnym na okres do 9 lat. Wynika to z réznego modelu odnowy taboru
autobusowego w tych umowach. W przypadku umowy powierzenia zaktada si¢ prowadzenie inwestycji
zwigzanych z zakupem taboru przez caty okres trwania umowy celem utrzymania stalego poziomu
sredniego wieku taboru w kazdym roku trwania umowy zgodnie z biezgcymi potrzebami organizatora
transportu, przy zatozeniu wykorzystania zewngtrznych zrodel finansowania oraz minimalnego
obcigzenia ceny jednostkowej wzkm kosztami amortyzacji rozliczanej w okresie 9 — letnim. W
umowach zawartych w trybie konkurencyjnym zaklada si¢ natomiast eksploatacj¢ nowego taboru w
pierwszym roku trwania umowy az do osiagni¢cia maksymalnego wieku taboru w ostatnim roku jej
trwania.

C. Zaktada si¢ powierzenie ustug przewozowych w trakcji autobusowej podmiotowi wewngtrznemu, tj.
MZK Sp. z o0.0., na docelowym poziomie (rok 2016) okoto 70% catkowitej pracy przewozowej tej
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trakcji. Zaktada si¢, ze w okresie przejSciowym powierzony zakres pracy przewozowej miescic si¢
bedzie w granicach 60 — 80% catkowite] pracy przewozowe;.

D. Zaklada si¢ dokonanie analizy celowosci funkcjonowania jednego podmiotu wewngtrznego
realizujacego ustugi przewozowe w trakcji tramwajowej pod nazwa Tramwaje Bydgoskie. Dzialanie to
miatoby na celu optymalizacje kosztow funkcjonowania sieci tramwajowej na terenie Bydgoszczy.
Ponadto dziatanie to moze przyczyni¢ si¢ do bardziej spdjnego zarzadzania infrastrukturg techniczna
jak tez taborem tramwajowym, ponadto by¢ moze pozwoli w sposob bardziej spdjny zarzadzac siecia
tramwajowg pod wzgledem logistycznym. Zaktada si¢ rowniez, ze ewentualny podmiot Tramwaje
Bydgoskie bylby kontynuatorem prawnym Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. i MZK Sp. z 0.0 w czeSci
dotyczacej swiadczenia ustug w trakcji tramwajowej oraz przejatby wszelkie zobowigzania i nalezno$ci
z tego tytutu.

E. Zaklada si¢ uruchomienie od roku 2016 centralnej, zintegrowanej, catodobowe;j, stuzby nadzoru ruchu
zarzadzanej przez Organizatora transportu przy czynnym udziale Operatoréw. Dziatanie to ma na celu
integracje dziatan w sytuacjach awaryjnych i kryzysowych, spojne i calodobowe zarzadzanie systemem
informacji pasazerskiej, integracje systemow wspomagajacych zarzadzanie transportem zbiorowym
(systemy ITS, monitoring wizyjny, komunikacja gtosowa, itd.). Zaktada si¢ integracj¢ stuzby nadzoru
ruchu z centrum sterowania ruchem planowanym do uruchomienia w 2015 roku, w ramach systemu
ITS Sterowania Ruchem.

SCENARIUSZ ZLECANIA USLUG W TRAKCJI AUTOBUSOWE]

F. Kamien milowy: 31.12.2013 , zakonczenie umowy nr 243/KP/2007 zawartej z MZK Sp. z 0.0. na
obstuge 26 linii autobusowych.
W roku 2013 planuje si¢ zawrze¢ z MZK Sp. z o0.0. umowe powierzenia na $wiadczenie ustug
przewozowych w trakcji autobusowej (z okresem obowigzywania od 1.01.2014). Umowa obejmowaé
bedzie zakres pracy przewozowej, obowigzujacej do 31.12.2013, umowy nr 243/KP/2007 na obsluge
26 linii autobusowych.

G. Kamien milowy:
01.07.2014, wydzielenie z pakietu umowy 234/KP/2007 zawartej z MZK Sp. z 0.0. zakresu pracy
przewozowej dla 12 autobuséw standardowych (krotkich),
31.08.2014 , zakonczenie umowy nr 178/KP/2008 zawartej z Mobilis Sp. z 0.0. na obstuge linii
autobusowej nr 69,
Na w/w zakresy planuje si¢ zawarcie umowy w trybie konkurencyjnym, od 1.07.2014 na zakres
obstugi 12 autobusami standardowymi (krotkimi), wyposazonymi w klimatyzacje, od 1.09.2014 na
zakres obslugi 22 autobusami przegubowymi takze wyposazonymi w klimatyzacje. Zakres pracy
przewozowej pakietu to ok. 1,142 wzkm w skali roku 2014.
Zakres pracy przewozowej pakietu powierzonego MZK Sp. z 0.0. w skali roku 2014 wyniesie tacznie
ok. 9,944 wzkm i stanowi¢ bgdzie 65,53% calkowitej pracy przewozowe;j.

H. Kamien milowy: 31.12.2014, zakoficzenie umowy nr 189/KP/2010 zawartej z PKS Sp. z 0.0. na
obstuge linii autobusowych nr 80 i 84 (obecnie funkcjonuje tylko linia nr 80).
Od 1.01.2015 planuje si¢ wlaczenie zakresu pracy przewozowej umowy nr 189/KP/2010 do umowy
powierzenia. Zakres umowy powierzenia bedzie wynosi¢ ok. 9,863 mln wzkm rocznie i stanowi¢
bedzie 65,00% catkowitej pracy przewozowej. Uznaje si¢, ze zakres umowy nr 189/KP/2010 jest zbyt
maty aby mogt stanowi¢ jeden z pakietow poréwnawczych, jak tez zbyt maty z punktu widzenia
mozliwosci jego modyfikacji w zalezno$ci od potrzeb organizatora transportu mogacych ujawnié¢ si¢ w
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okresie 9 lat. Dzialanie to jest takze zasadne w kontekscie planowanego utrzymania od roku 2016
powierzonej pracy przewozowej na poziomie ok. 70%.

I.  Kamien milowy: 31.12.2015, zakonczenie budowy linii tramwajowej do dzielnicy Fordon, zakonczenie

umow: 279/KP/2012 zawartej z MZK Sp. z 0.0. na obstuge linii nr 71, 223/KP/2012 zawartej z MZK
Sp. z 0.0. na obstuge linii nr 92 1 191/KP/2012 zawartej z MZK Sp. z 0.0. na obstuge linii 51, 58, 73 i
76.
Od 1.01.2016 planuje si¢ redukcje¢ catkowitej pracy przewozowej o ok. 10% wzkm w zwigzku z
oddaniem do eksploatacji linii tramwajowej do Fordonu. Zaktada si¢ wydzielenie pakietu linii 51, 58 i
76 co jest zwigzane ze zgloszeniem tych linii do projektu GAZELA. Zakres pracy przewozowej linii 77
i 73 planuje si¢ wlaczy¢ do umowy powierzenia. Zakres umowy powierzenia stanowi¢ bedzie 9,805
mln wzkm w skali roku i 71,80% catkowitej pracy przewozowej. Zakres pracy przewozowej umowy
zawartej w trybie konkurencyjnym pozostaje bez zmian i wynosi¢ bedzie ok. 2,934 wzkm i 21,49%
catkowitej pracy przewozowej.

SCENARIUSZ ZLECANIA USLUG W TRAKCJI TRAMWAJOWE]J

J.  Kamien milowy: 31.12.2014, zakonczenie umowy nr 220/KP/2011 na obstuge 8 linii tramwajowych
zawartej z MZK Sp. z 0.0.
W roku 2014 planuje si¢ zawrze¢ z MZK Sp. z 0.0. w trybie powierzenia umowyna $wiadczenie ustug
przewozowych w trakcji tramwajowej (z okresem obowigzywania od 1.01.2015 r.). Zakres pracy
przewozowej to ok. 3,280 miIn pckm rocznie. Zawarcie tej umowy wynika z wygasni¢cia z dniem
31.12.2014 r. umowy nr 220/KP/2011 zawartej z MZK sp. z 0.0. (umowa powierzenia) na obstuge 8
linii tramwajowych. Planowana praca przewozowa realizowana bedzie na liniach tramwajowych
funkcjonujgcych w ramach komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Umowa obejmowaé bedzie 100%
catkowitej pracy przewozowej w trakcji tramwajowej. Zaktada si¢ zawarcie tej umowy na okres 22 lat.
Wynika to z faktu, ze jako jeden z wariantow zakupu tramwajoéw przewiduje si¢ zakup przez MZK Sp.
z 0.0. nowych niskopodtogowych pociagow tramwajowych w ilosci 10 szt. (lub 27 sztuk pociagow z
25% udziatem niskiej podtogi) w ramach wspolnego projektu infrastrukturalno — taborowego ,,Budowa
linii tramwajowej w ciagu ul. Kujawskiej” oraz ,,Adaptacja zajezdni tramwajowej w zakresie
niezbednym do obshlugi tramwajow niskopodtogowych wraz z zakupem taboru liniowego i pojazdow
technicznych” z dofinansowaniem $rodkami Unii Europejskiej z perspektywy 2012 — 2020. Okres
ekonomicznej uzytecznosci tramwaju wynosi ok. 25 lat, wiec zawarcie umowy na zblizony okres jest
zasadne z racji optymalizacji kosztow amortyzacji 1 kosztow splaty kredytu zaciagnietego na zakup
tramwajow.

K. Kamien milowy: 31.12.2015, zakonczenie budowy linii tramwajowej do dzielnicy Fordon.

W roku 2015 planuje si¢ zawrze¢ z Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. w trybie powierzenia umowe¢
na $wiadczenie ustug przewozowych w trakcji tramwajowej (z okresem obowigzywania
od 1.01.2016 do 31.12.2036 r.). Zakres pracy przewozowej to ok. 1,080 min pckm rocznie. Praca
przewozowa realizowana bedzie na liniach tramwajowych 1aczgcych dzielnice Fordon
z pozostalymi dzielnicami Bydgoszczy. Zawarcie tej umowy wynika z uruchomienia nowej linii
tramwajowej do dzielnicy Fordon. Okres trwania umowy wynika z zalozonego modelu finansowania
przedmiotowej inwestycji.

Zestawienie poszczegélnych uméw wraz z ich charakterystykg podano w tabelach (Tabela 59, Tabela 60,
Tabela 61), oraz na rysunku (Rysunek 89).
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Tabela 59Planowany uktad uméw w latach 2013 — 2014.

AuToBusy ROK 2013 (stan obecny)

pakiet kontrolny

. Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy Udziat w rynku
Pakiet Nrumowy | Nazwa operatora — .
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozéw
Pakiet 1 | 243/KP/2007 MZK Sp. zo.0. konkurencyjny 1.01.2008 - 31.12.2013 | 6 26 linii 10381747,7 68,42%
Pakiet 2 | 279/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013- 31.12.2015 | 3 71 1164 554,3 7,67%
Pakiet 3 | 223/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 92 182 129,0 1,20%
Pakiet4 | 191/KP/2012 MZK Sp. z0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 51587376 1030 300,0 6,79%
Pakiet5 | 189/KP/2010 PKS Sp.zo.0. konkurencyjny 1.01.2011-31.12.2014 | 4 80 337460,4 2,22%
Pakiet6 | 178/KP/2008 : MOBILIS Sp. z0.0. | konkurencyjny 1.09.2008 - 31.08.2014 | 7 69 2077762,7 13,69%
15173954,1 100,00%
ROK 2014
powierzenie MZK Sp. z 0.0.
Pakiet Nrumowy | Nazwa operatora Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy Udziat w rynku
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozéw
okres 1.01.2014 - 31.08.2014
Pakiet 1a | | MZKSp.zo.o. | powierzenie | 1.01.2014-31.12.2022 | 9 | zakres umowy 243/KP/2007 E 68625112
okres 1.09.2014 - 31.12.2014 66,58%
Pakiet 1a | E | : D j.w. minus 12 wozéw krétkich : 32399936
Razem rok 2014 10102 504,8

Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy

Udziat w rynku

umowa 178/KP/2008 (linia 69 Mobilis Sp. z 0.0.)

Pakiet Nrumowy i Nazwa operatora S .
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozéw
okres 1.01.2014 - 31.08.2014
Pakiet 7 | ] | konkurencyjny | 1.09.2014-31.12.2022 | 9 | - E 0,0
okres 1.09.2014 - 31.12.2014 6,48%
Pakiet7 | ] | : | | zak.um. 178/KP/2008 + 12 woz. kr. zum. 243/KP/2007 983 569,6:
Razem rok 2014 983 569,6

Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy

Udziat w rynku

Pozostate umowy
od 1.01.2014 do 31.12.2014

Pakiet Nrumowy § Nazwa operatora S ,
umowy okres lat Linie E Praca przew. przewozéw
okres 1.01.2014 - 30.06.2014
Pakiet 6 | ] _ konkurencyjny | 1.09.2008-31.08.2014 | 7 | - ] 1056489,5
okres 1.07.2014 - 31.08.2014
Pakiet6 | : : E L § 3169469  9,05%
okres 1.09.2014 - 31.12.2014
Pakiet 6 | ] ] ] P ] 0,0
Razem rok 2014 1373436,4

Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy

Udziat w rynku

Pakiet Nrumowy | Nazwa operatora . .
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozéw
Pakiet2 | 279/KP/2012 | MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny | 1.01.2013-31.12.2015 | 3 71 1164 554,3 7,67%
Pakiet 3 | 223/KP/2012 MZK Sp. z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 92 182 129,0 1,20%
Pakiet4 | 191/KP/2012 ;| MZK Sp.z0.0. konkurencyjny | 1.01.2013-31.12.2015 | 3 51587376 1030300,0 6,79%
Pakiet5 | 189/KP/2010 ; PKSSp.zo.o0. konkurencyjny | 1.01.2011-31.12.2014 | 4 80 337460,4 2,22%
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ROK 2015 (od 1.01.2015 do 31.12.2015)

Tabela 60 Planowany uktad uméw w latach 2015- 2016

ROK 2016 (od 1.01.2016)

. Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy Udziat w rynku
Pakiet Nrumowy | Nazwa operatora —
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozow

Pakiet2 { 279/KP/2012 { MZK Sp.z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 71 1164 554,3 7,67%

Pakiet3 | 223/KP/2012 { MZK Sp.z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 92 182129,0 1,20%

Pakiet4 { 191/KP/2012 { MZK Sp.z 0.0. konkurencyjny 1.01.2013-31.12.2015 | 3 51587376 1030 300,0 6,79%

Pakiet 1b MZK Sp. z 0.0. powierzenie 1.01.2014- 31.12.2022 : 9 pakiet 1b + pakiet 5 9862 735,2 65,00%

Pakiet 7 konkurencyjny 1.09.2014 - 31.12.2022 : 9 2934 236,5 19,34%
15173 955,0 100,00%

. Tryb zawarcia Okres trwania umowy Zakres umowy Udziat w rynku
Pakiet Nrumowy | Nazwa operatora S i
umowy okres lat Linie Praca przew. przewozéw
Pakiet 4a konkurencyjny | 1.01.2016-31.12.2022 | 7 51, 58, 76 (PROJ. GAZELA) 917 354,5 6,72%
Pakiet 1c MZK Sp. z 0.0. powierzenie 1.01.2014- 31.12.2022 : 9 zreduk. pakiet 1b + pakiet 2 + linia 73 9804 968,5 71,80%
Pakiet 7 konkurencyjny 1.09.2014 - 31.12.2022 | 9 2934 236,5 21,49%
13 656 559,5 100,00%
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Praca przewozowa liczbowo [wzkm/rok]

stan obecny ROK 2014 ROK 2015 ROK 2016
powierzenie 0 10 102 505 9862 735 9862 735
tryb konkurencyjny - umowy biezace 15173954 4087 880 2376983 917 355
tryb konkurencyjny - pakiety porownawcze 0 983 570 2934236 2934236
15173954 15173954 15173955 13714326
16 000000
14000000
12000000
10000000
W tryb konkurencyjny - pakiety poréwnawcze
8000000 1 4 M tryb konkurencyjny - umowy biezace
6000000 M powierzenie
1 5
4000000
2000000
0 T T T ]
stan obecny ROK 2014 ROK 2015 ROK 2016

Praca przewozowa procentowo [procentowy udziat w catkowitej pracy przewozowej]

stan obecny 1.01.2014 1.04.2014 1.09.2014
powierzenie 0,00% 66,58% 65,00% 71,92%
tryb konkurencyjny - umowy biezace 100,00% 26,94% 15,66% 6,69%
tryb konkurencyjny - pakiety porownawcze 0,00% 6,48% 19,34% 21,40%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
W tryb konkurencyjny - pakiety poréwnawcze
50,00% . .
M tryb konkurencyjny - umowy biezace
40,00% M powierzenie
30,00%
20,00%
10,00%
0,00% ; . . : "
stan obecny 1.01.2014 1.04.2014 1.09.2014

Rysunek 89 Praca przewozowa w okresie 2014 — 2016 (proporcje zakresu powierzonego i konkurencyjnego
(porownawczego))
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Tabela 61 Planowany uktad uméw w latach 2013 - 2016

TRAMWAIE ROK 2013 - stan obecny

. . Zakres umowy Udziat w rynku przewozéw
Nr umowy Nazwa operatora Tryb zawarcia umowy | Okres trwania umowy — ]
Linie Praca przew. tramwajowych
220/KP/2011 MZK Sp. zo.0. Powierzenie 1.01.2012 - 31.12.2014 8 linii 3280135,7 100,00%
TRAMWAJE ROK 2014 - 2015 (do 31.12.2015)
Nrumowy Nazwa operatora Tryb zawarcia umowy | Okres trwania umowy — Zakres umowy Udziat w rynkl..l przewozow
Linie Praca przew. tramwajowych
--- MZK Sp. z 0.0. Powierzenie 1.01.2015 - 31.12.2036 8 linii 3280135,7 100,00%
TRAMWAIE ROK 2016 (od 1.01.2016)
Nrumowy Nazwa operatora Tryb zawarcia umowy | Okres trwania umowy S Zakres umowy Udziat w rynkL.J przewozow
Linie Praca przew. tramwajowych
--- MZK Sp. z 0.0. Powierzenie 1.01.2015 - 31.12.2036 Pakiet 1 3280135,7 75,23%
--- Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. Powierzenie 1.01.2016 - 31.12.2036 Pakiet 2 1080 000,0 24,77%

4360 135,7 100,00%
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10.5 Przewidywane finansowanie uslug przewozowych.

Jako zrédio finansowania ustug przewozowych na liniach komunikacji miejskiej wskazuje si¢ budzet
miasta Bydgoszczy.

Jako zrédto finansowania linii miedzygminnych, w przypadku gdy linia miedzygminna zaspokaja obok
potrzeb mieszkancow gminy (gmin) o$ciennej takze potrzeby mieszkancow Bydgoszczy, wskazuje si¢ budzet
miasta Bydgoszczy oraz dotacje celowa gminy (gmin) osciennej. Przy czym zaklada si¢, ze wysoko$¢ dotacji
celowej stanowi¢ bedzie rdznice pomiedzy kosztami funkcjonowania linii migedzygminnej a wplywami z
biletow przez tg lini¢ wygenerowanymi, pomniejszong o ustalony udziat miasta Bydgoszczy w korzystaniu z tej
linii. Sposob udzialu miasta Bydgoszczy okreslony bedzie w porozumieniu mi¢dzygminnym. Taki sposob
finansowania wskazuje si¢ w przypadku gdy w porozumieniu mi¢dzygminnym miasto Bydgoszcz zostanie
wskazane jako organizator linii migdzygminnej. W przypadku gdy organizatorem linii migdzygminnej bgdzie
gmina os$cienna jako zrodto finansowania (dotacje celowa) wskazuje si¢ budzet miasta, przy czym wysokos¢
dotacji celowej stanowi¢ bedzie réznice pomigdzy kosztami funkcjonowania linii migdzygminnej a wptywami
z biletow przez tg lini¢ wygenerowanymi, pomniejszong o ustalony udziat gminy o$ciennej w korzystaniu z tej
linii. Polityka taborowa

10.6 Czynniki determinujgce polityke taborowa.
Glowne czynniki wptywajace na polityke taborowa:
— parametry sieci tramwajowej 1 autobusowej (dtugo$¢ linii, czestotliwosé, rodzaj
dysponowanego do ruchu taboru, czas funkcjonowania linii, itd.),
— wzajemny udzial trakcji autobusowej i tramwajowej,
— stan techniczny taboru,
— stan i dostgpno$¢ zaplecza technicznego.
Zaktada si¢, ze powyzsze czynniki determinowaé beda wieloletnig polityke miasta w zakresie zakupu
(odnowy) taboru, zwlaszcza tramwajowego.

10.7 Aktualny stan taboru na sieci komunikacji miejskiej w Bydgoszczy
Tabor autobusowy

Obecnie w dzien powszedni (w godzinach szczytu) dysponuje sie do ruchu 181 jednostektaborowch.
Liczba ta nie uwzglednia autobusowej komunikacji zastepczej oraz funkcjonowania komunikacji w uktadzie
zmienionym (Tabela 62).

Tabela 62 Tabor autobusowy dysponowany do ruchu w dzien powszedni w godzinach szczytu przewozowego

(godz. 13-18)

NI umowy Tryb zawarcia Liczba taboru Suma
umowy dlugie krotkie midi

243/KP/2007 przetarg nieogr. 79 45 0 124

191/KP/2012 | przetarg nieogr. 0 13 1 14

179/KP/2012 przetarg nieogr 15 1 0 16

223/KP/2012 | przetarg nieogr. 0 2 0 2

189/KP/2010 | przetarg nieogr. 0 4 0 4

178/KP/2008 | przetarg nieogr. 21 0 0 21
RAZEM 115 65 1 181

Rozdziat taboru na poszczegolne linie przedstawiono w tabeli (Tabela 63).

Srednia wieku taboru autobusowego aktualnie dysponowanego do ruchu na sieci komunikacji miejskiej
w Bydgoszczy wynosi 7,83 lat (stan na 2013r.). W tabelach (Tabela 67, Tabela 68, Tabela 69) przedstawiono
rozklad wieku taboru u poszczegolnych Operatoréw (stan na 2013r.).
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Tabela 63 Rozdziat taboru autobusowego w dzien powszedni (dni nauki szkolnej)
Dtugosé llos¢ jednostek (rodzaj taboru) Autobusy Czestotliwosé
Nr linii linii 5-8 8-13 13-18 18-23 niskopodfogowe w minutach Kursy | Wozokm.| Godz.
W Km | diugie | krétkie| midi | diugie | krétkie| midi | dtugie | krétkie| midi | dtugie | krétkie| midi |(numery kolejnosci)| szczyt | po szcz
52 15,815 7 6 7 5 1,4,6,7 12,0 15,0 74,5 1589,1 1111
53 11,9301 7 5 7 3 3 1,2,7 12,0 15,0 75,0 1525,3 101,2
54 10,564 9 6 9 6 wszystkie kolejnosci 8,0 12,0 102,5 2229,9 128,8]
55 7,996| ... 4 5 5 3 wszystkie kolejnosci| 15,0 15,0 64,5 1 055,0] 75,6
56 9,350 7 4 | .. 70 .. 4 2,4,5,7 8,5 16,0 94,0 16761 103,88
59 12,604 ... | 7 | 4 .| 8 wszystkie kolejnosci | 12,0] 30,0 47,5 1342,8 81,1
64 11,060 7 6 8 5 2,57 12,0 15,0 74,0 1733,3] 116,1
65 17,604 8 1 70 .. 8 1 4 | .. 57,89 12,0 15,0 76,01 2637,3] 140,9
66 8,302| ... 3 2 3 2 wszystkie kolejnosci| 15,0 30,0 53,5 651,5 46,4
67 10,328 4 3 3 3 4 3 2 3 wszystkie kolejnosci| 12,0 15,0 7351 1673,6] 1095
68 13,290 7 5 7 4 1,2,3,4 12,0 15,0 75,00 14987 1086
70 11,624 9 8 9 9 2,4,6,7,8,10 7,5 10,0 130,5 3 060,6, 160,9,
74 10,287 5 4 5 4 wszystkie kolejnosci 15,0 20,0 65,0 1467,8 81,6
77 8,358] ... 2 1 2 1 wszystkie kolejnosci|  20,0| 30,0 29,0 5086,5| 31,2
79 11,861 6 7 5 5 6 7 41 4 1245689,10,12,14 701 90| 1375 28498] 1953
81 9,984 2 1 2 1 wszystkie kolejnosci| 30,0 60,0 23,0 525,2 26,2
92 10,7] 0,4
93 18,197] 10 7 10 5 2,89 12,0 16,0 70,0 2902,2 141,2)
94 21,330 7 4 6 4 2,4,6 16,0 30,0 48,0 2169,2 99,6
MZK duza umowa 210,788| 79 | 43 60 | 31 79 | 45 49 | 27 1313,0] 31104,6] 1859,5
51 7,693 4 2 4 2 wszystkie kolejnosci |  15,0[ 30,0 47,0 749,7 497
58 14,063 6 | .. 6 | ... 6 | .. 4 | ... |wszystkie kolejnosci| 15,0] 15,0 63,0 17158 97,7
73 11,684 | 2 1 |1 o 60,0] 60,0 19,0 355,0 20,9
76 6,523 3 3 1 wszystkie kolejnosci| 15,0 . 31,0 3443 23,9
MZK umowa 4 linie] 39,963| ... 13 2 8 1 .. | 13 1 7 1 160,0 3164,8 192,2]
71 13,671 15 | ... 7 15 | ... 7 2,57,8,10,12,14 8,0 15,0 114,5 31252 204,0
77 8,358 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci | 20,0( 30,0 17,0 280,9 18,5
MZK umowa 1 linia| 22,029 15 1 7 1 15 1 7 1 131,5 3 406,1 222,5]
92 9,702 2 1 2 1 wszystkie kolejnosci|  25,0| 60,0 29,0 562,7 26,9
MZK umowa 1 linia 9,702 ... 2 | .| ... 1 2] 1 29,0 562,7 26,9
OGOLEM MZK| 268,744 94 | 59 2 67 | 41 1 94 | 61 1 56 | 36 1 1633,5| 38238,2| 2301,1
80 10,316 4 3 4 3 wszystkie kolejnosci| 22,0 30,0 45,0 9704 70,8
PKS 10,316 ... 4 3 4 3 45,0 970,4 70,8
69 21,500] 21 14 21 11 wszystkie kolejnosci | 7,0]  10,0]  136,0] 6153,7] 3026
Mobilis 21,500 21 14 21 11 136,0 6 153,7 302,6
LINIE DZIENNE:|  296,060) 115 | 63 | 2 | 81 [ 44| 1 [115| 65| 1 | 67| 39 | 1 1814,5| 45362,3| 2674,5
31N 28,154] ... 3 60,0 4,5 346,9 15,5
32N 23,636 3 60,0 35 275,8 10,5
33N 34,200 3 60,0 3,0 314,8 15,2
34N 12,588 1 60,0 4,0 109,3] 5,0
35N 14,628| ... 1 60,0 4,0 123,6 5,0
LINIE NOCNE: [ 113,206] 6 | 5 19,0 11704] 51,2
OGOLEM: 409,266 121 | 68 | 2 | 81 (44| 1 |115/ 65| 1 | 67 | 39 [ 1 1833,5| 46 532,7| 27257




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  — 147 — Poz. 2965

Tabela 64 Rozdziat taboru autobusowego w dzien wolny (dni nauki szkolnej)

.. | llosé jednostek Rodzaj taboru Autobusy Czes- Wolne soboty Niedziele i Swieta
Nr linii Diugos¢ e totli-
linii w km i i T T L 9 ”
wolna ',"e.dz'l wolna sobota niedz. 1 Swigta L. wos.c Kursy | Wozokm.| Godz. | Kursy | Wozokm.| Godz.
sobota | Swieta | diugie | krotkie| midi | dugie | krotkie| midi | (numery kolejnosci)| % ™"
52 15.815] 4 4 4 4 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 49,0 1050,1 72,3 46,5  1000,9 69,2
53 8,988 5 5 3 2 3 2 wszystkie kolejnosci | 20,0 48,5 917,7 64,6] 47,0 885,8 63,0]
54 10,564 5 5 5 5 wszystkie kolejnosci | 15,0 69,0 14751 83,7 655 13938 79,9
55 7,996 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 47,5 769,4 47,8] 45,5 7374 45,8
56 9,350 3 3 3 3 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 53,5 940,9 56,7| 51,5 905,1 54,9
64 11,060 5 5 . 5 . 5 wszystkie kolejnosci | 20,0 48,5 11294 80,6 46,0 10689 76,9
65 17,604 6 6 6 6 wszystkie kolejnosci | 20,0 51,00 17815 1011 48,5 17098 97,6
66 8,302 2 2 2 2 wszystkie kolejnosci | 30,0 43,0 504,0 36,8 41,0] 481,0 35,2
67 10,328 4 4 4 4 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 49,5 10956 69,9 47,5 10611 67,6
68 13,290 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 49,5 993,5 75,7 48,0] 970,4 74,3
70 11,624 8 8 . 8 . 8 wszystkie kolejnosci | 10,0 102,5 24190 127,7 98,0 2310,0 1224
74 10,287 4 4 4 4 wszystkie kolejnosci | 20,0 52,5 11703 68,9 51,0 11298 66,4
79 11,961 8 8 4 4 4 4 1,2,34,56,8 8,0| 99,0 19858 1384 95,01 1906,5 1331
81 9,984 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci | 60,0 15,0 321,5 16,0 13,0 281,5 14,0
93 18,197 3 3 3 3 1,3 35,0] 31,5 12254 57,5 30,5 1183,0 55,6
94 21,330 3 3 3 3 ... | wszystkie kolejnosci | 41,0 31,56 1340,8 58,0 30,5 1303,2 56,2
MZK umowa 26 linij 196,680 68 68 25 | 43| ... | 25 | 43 | ... 841,01 19120,0| 11557 8050 183282 11121
51 7,693 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 30,0 488,2 314 29,5 473,7 30,7
58 14,063 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 15,0 55,5 1429,5 77,8 53,5 1359,0 74,4
73 11,684 1 1 1 1 60,0 18,0 339,7 19,0] 7,0 115,0 9,6
76 4,212] 1 1 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 15,0 126,3 8,0
MZK umowa 4 linie] 37,652 9 8 8 1 7 1 118,5 2383,7 136,2 90,0 19477 114,7]
71 13,671 7 7 7 7 234567 15,0 76,0 2004,5 1311 72,5 1908,2 125,8]
77 8,358 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 37,0 611,9 37,6 35,0] 578,5 35,6
MZK umowa 1 liniaj 22,029 9 9 7 2 7 2 113,00 26164 168,7] 107,5| 2486,7| 1614
92 9,702 1 1 1 1 ..._| wszystkie kolejnosci | 60,0 19.0 368,6 18.6) 18.0 349,2 17.8)
Umowa 1 linia 9,702] 1 1 1 1 19,0 368,6 18,6 18,0 349,2 17,6
OGOLEM MZK 260,683 87 86 32 | 54 1 32 | 53 1 1091,5| 24488,7| 1479,2] 1020,5( 23111,8( 14058
80 10,316 3 3 3 3 .| wszystkie kolejnosci | 30,0 37,0 789.0 57.7 35,5 756.1 54.9|
PKS 10,316 3 3 3 3 37,0 789,0 57,7 355 756,1 54,9
69 21,500 12 12 12 12 ... | wszystkie kolejnosci | 10,0 97,5 4301,6 205,2 93,0 41272 1971
Mobilis 21,500 12 12 12 | .. w12 ] 97,5| 43016 2052 93,0 41272 1971
LINIE DZIENNE: | 292,499] 102 101 44 | 57 1 44 | 56 1 1226,0) 29579,3| 1742,1] 1149,0| 279951 1657,8
31N 28,154 3 3 . 3 3 60,0] 4,5 346,9 15,5 5,0 397,2 18,6
32N 23,636 2 2 2 2 60,0 3,5 2758 10,5] 4,5 323,0 13,0
33N 34,200 3 3 3 3 60,0] 3,0 314,8 15,2 4,0 383,2 18,5
34N 12,588 1 1 1 1 60,0] 4,0 109,3 5,0 5,0 134,5 6,1
35N 14,628 1 1 1 1 60,0 4,0 123,6 5,0 5,0 152,9 6,2
LINIE NOCNE: 113,206 10 10 5 5 10 0 19,0 1170,4] 51,2 23,5 1390,8 62,4}
OGOLEM: 405,705 112 111 49 | 62 1 54 | 56 1 1245,0| 30749,7| 1793,3] 11725 293859| 1720,2
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Tabela 65 Rozdziat taboru autobusowego w dzien powszedni (wakacje)
Diugosé llo$¢ jednostek (rodzaj taboru) Autobusy Czestotliwosé
Nr linii linii 5-8 8-13 13-18 18-23 niskopodiogowe w minutach Kursy | Wozokm.| Godz.
W Km | diugie |krétkie| midi | dtugie |krétkie| midi | diugie | krétkie| midi | dtugie | krétkie| midi |(numery kolejnosci)| szczyt | po szcz
52 15,815 7 6 7 . 5 1,4,6,7 12,0 15,0 74,5 1589,1 11,1
53 11,9301 3 4 2 4 3 4 1 5 1,2,7 12,0 15,0 75,0 1525,3] 101,2]
54 10,564 7 5 7 6 wszystkie kolejnosci|  10,0| 15,0 87,0 1885,4 111,0]
55 7,996| ... 4 5 5 3 wszystkie kolejnosci| 15,0 15,0 64,5 1 055,0] 75,6
56 9,350| 7 [ 70 .. 4 2,4,5,7 8,5 16,0 94,0 1676,1 103,8
59 12,604 ... 4 4 4 wszystkie kolejnosci|  30,0| 30,0 31,0 791,6! 51,5
64 11,0601 7 6 8 5 2,57 12,0 15,0 74,0 17333 116,1
65 17,604 8 1 7 8 1 4 3,5.7.9,11,13,15,17 12,0 15,0 76,0 2637,3 140,9]
66 8,302 3 3 3 3 wszystkie kolejnosci| 15,0| 30,0 53,5 665,4 50,0
67 10,328 ... 7 6 7 5 wszystkie kolejnosci|  12,0| 15,0 73,5 1673,6 109,5]
68 13,290 7 5 7 4 1,2,3,4 12,0 15,0 75,0 1498,7| 1086
70 11,6241 9 8 9 9 2,4,6,7,8,10 7,5 10,0 130,5 3 060,6 160,9|
74 10,287 5 4 5 4 wszystiie kolejnosci | 15.0] 200|650 1467,8] 816
77 8,358 ... 2 1 2 1 wszystkie kolejnosci|  20,0| 30,0 29,0 506,5| 30,7
79 11,861 6 7 5 5 6 7 4 4 1245689101214 7,0 9,0 1375 2 849,8 195,3]
81 15,267 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci|  60,0| 60,0 15,0 363,7] 16,9
93 18,197 7 B 7 5 235 150| 190[ 80| 23056 1129
94 21,330 5 4 5 4 2,5 23,01 30,0 42,0 1880,9 68,1
MZK duza umowa 216,071] 66 | 45 53 | 38 67 | 46 41 | 36 1255,0] 29165,7| 1745,7
51 7,693 3 2 3 2 wszystkie kolejnosci| 22,0( 30,0 39,0 626,7 42,4
58 14,063 6 6 6 4 ... | wszystkie kolejnosci|  15,0[ 15,0 63,0 1715,8 97,7
73 11,684 1 1 1 1 60,0 60,0 18,0 339,7 19,2
76 6,523 3 3 1 wszystkie kolejnosci| 15,0 . 31,0 3443 23,9
MZK umowa 4 linie] 39,963| ... 12 1 8 1 .| 12 1 7 1 151,0 3026,5 183,2]
71 13,670 12 | ... 70 .. 13 .. 70 .. 2,3,6,7,10,11,12 10,0 15,0 106,5] 28002 1816
77 8,358 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci|  20,0| 30,0 17,0 300,3| 19,0
MZK umowa 1 linia] 22,028| 12 1 7 1 13 ] 1 7 1 123,5| 3100,5| 2006
92 9,702 2 1 2 1 wszystkie kolejnosci|  25,0| 60,0 29,0 562,7 26,9
MZK umowa 1 linia 9,702| ... 2 1 2 1 29,0 562,7] 26,9
OGOLEM MZK| 274,026| 78 | 60 1 60 | 48 1 80 | 61 1 48 | 45 1 1558,5| 358554| 2156,4
80 10,316 4 3 4 3 wszystkie kolejnosci| 22,0/ 30,0 45,0 970,4 70,8
PKS 10,316 ... 4 .. | 3 .. | 4 .. | 3 45,0 970,4 70,8
69 21,500 18 13 18 11 wszystkie kolejnosci 7,01 10,0 125,0 5629,2 2781
Mobilis 21,500| 18 13 18 11 125,0 5629,2 278,1
LINIE DZIENNE:| 301,342| 96 | 64 1 73 | 51 1 98 | 65 1 59 | 48 1 1728,5] 42455,0] 25053
31N 28,203 3 60,0 4,5 3474 15,5
32N 23,636 2 60,0 3,5 275,8 10,5
33N 34,195 3 60,0 3,0 314,8] 15,2
34N 12,394 1 60,0 4,0 109,3 5,0
35N 14,628 1 60,0 4,0 123,6 5,0
LINIE NOCNE: | 113,056 10 19,0 11709] 51,2
OGOLEM: 414,398 96 | 74| 1 | 73 (51| 1 |98 | 65| 1 | 59| 48| 1 1747,5| 43 625,9| 2556,5
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Tabela 66 Rozdziat taboru autobusowego w dzien wolny (wakacje)

.. | Nlosé jednostek Rodzaj taboru Autobusy Czes- Wolne soboty Niedziele i Swigta
Nr linii Diugosé iskopodH toti-
linii w km N T " —_— F L
wolna r'1|e'dz.| wolna sobota niedz. i Swigta o WOSIG Kursy | Wozokm.| Godz. | Kursy | Wozokm.| Godz.
sobota | Swieta | diugie | krotkie| midi | diugie | krotkie| midi | (numery kolejnosci)| % ™"
52 15,815 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 50,0 1253,0 81,2 53,0 13134 84,2
53 8,988 5 5 3 2 3 2 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 48,5 917,7 64,6 47,0] 885,8 63,0
54 10,564 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 15,0 69,0 14751 83,7 655 13938 79,9
55 7,996 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 47,5 769,4 47.8] 45,5 7374 45,8
56 9,350 3 3 3 3 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 53,5 940,9 56,7 51,5 905,1 54,9
64 11,060 5 5 . 5 . 5 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 48,5 11294 80,6 46,0 10689 76,9
65 17,604 6 8 6 8 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 51,00 17815 1011 64,0 22227 1228
66 8,302 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 43,0 504,0 36,8 41,0 481,0 35,2
67 10,328 4 4 4 4 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 49,5 10956 69,9 47,5 10611 67,6
68 13,290 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 20,0 49,5 993,5 75,7 48,0] 970,4 74,3
70 11,624 8 8 . 8 . 8 wszystkie kolejnosci | 10,0 102,5 2419,0 127,9 98,0 2310,0 1221
74 10,287 4 4 4 4 wszystkie kolejnosci | 20,0 52,5 11703 68,9 51,0 11298 66,4
79 11,961 8 8 4 4 4 4 1,2,34,56,8 8,0| 99,0 19858 1384 95,01 1906,5 1331
81 15,267 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci | 60,0 16,0 383,7 171 14,0 343,7 15,1
91 15,531 1 1 1 1 wszystkie kolejnosci | 90,0 6,0 204,5 10,6 6,0 204,5 10,6
93 18,197 3 3 3 3 1,3 35,0] 31,5| 12254 57,5 30,5 1183,0 55,6
94 21,330 3 3 3 3 ... | wszystkie kolejnosci | 41,0 315 1340,8 58,0 30,5 1303,2 56,2]
MZK umowa 26 linij 217,494 70 72 26 | 44| ... | 34 [ 38 | ... 849,0| 19589,6| 11765 834,0| 194203 1163,7|
51 7,693 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 30,0 488,2 31,4 29,5 473,7 30,7]
58 14,063 5 5 5 5 ... | wszystkie kolejnosci | 15,0| 55,5 1429,5 77,8 53,5 1359,0 74,4
73 11,684 1 1 1 1 60,0 18,0 339,7 19,0 7,0 115,0 9,6
76 4,212] 1 1 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 15,0 126,3 8,0
MZK umowa 4 linie] 37,652 9 8 8 1 7 1 118,5 2383,7 136,2 90,0 1947,7 114.7
7 13,349 7 7 7 7 2,34,56,7 15,0 775 2002,6 1311 74,0 1906,3 125,8]
77 7,839 2 2 2 2 ... | wszystkie kolejnosci | 30,0 37,0 580,0 37,6 35,0] 548,7 35,6
MZK umowa 1 linia| 21,188 9 9 7 2 7 2 114,5 25826 168,7 109,0 24550 161,4
92 9,702] 1 1 1 1 ... | wszystkie kolejnosci | 60,0 19,0 368,6 18,6] 18,0 349,2 17,6
Umowa 1 linia 9,702 1 1 1 1 19,0 368,6 18,6 18,0 349,2 17,6}
OGOLEM MZK 280,656 89 90 33 | 55 1 41 | 48 1 1101,0| 24924,5| 1500,0] 1051,0( 24172,2( 14574
80 10,316 3 3 3 3 ..._| wszystkie kolejnosci | 30,0 37,0 789,0 57,7 35,5 756.1 54.9|
PKS 10,316 3 3 3 3 37,0 789,0 57,7 355 756,1 54,9
69 21,500 12 12 12 12 ... | wszystkie kolejnosci | 10,0 97,5 4301,6 205,2 93,0 41272 1971
Mobilis 21,500 18 12 12 | .. w12 ] 97,5| 43016 2052 93,0 41272 1971
LINIE DZIENNE: 312,472 110 105 45 58 1 53 51 1 1235,5| 300151 1762,9] 1179,5 29 055,5( 1709,4
31N 28,203 3 3 . 3 3 60,0] 4,5 3474 15.5| 5,0 397,7 18,9
32N 23,636 2 2 2 2 60,0 3,5 275,8 10,5 4,5 323,0 13,0
33N 34,195 3 3 3 3 60,0] 3,0 314,8 15,2 4,0 383,1 18,5
34N 12,394 1 1 1 1 60,0] 4,0 109,3 5,0 5,0 134,5 6,1
35N 14,628 1 1 1 1 60,0 4,0 123,6 5,0 5,0 152,9 6,2)
LINIE NOCNE: 113,056 10 10 5 5 5 5 19,0 1170,9 51,2 23,5 1391,2 62,4
OGOLEM: 425,528| 120 115 50 | 63 1 58 | 56 1 1254,5| 31186,0/ 1814,1] 1203,0] 30446,7| 1771,8
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Tabela 67 Wiek taboru — MZK Sp. z o.0.

M. . Rok produkgii Razem
larka, typ pojazdu
1997 (1998 | 2000 2001|2002 [ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 [ 2010]2011]2012|2013| $r.podioga n.podioga ogdtem
Volvo B 10 BLE _|krétki - n.podioga 28 3 6 0 37 37
Volvo B 10 L krotki - n.podtoga 1 0 1 1
Man NL223 krotki - n.podtoga 7 0 7 7
Mercedes-Benz 628
0 530 Citaro krotki - n.podtoga 2 0 2 2
Mercedes-Benz 628
Conecto LF krotki - n.podioga 2 3 2 2 0 9 9
Solaris Urbino 12 |krotki - n.podioga 2 14 0 16 16
Volvo B 10 MA przegub - $r.podioga 8 5 13 0 13
Mercedes -Benz 671
O 345 Conecto G |przegub - ér.podtoga 10 13 9 32 0 32
Vovo 7000 A przegub - n.podioga 4 0 4 4
Man NG 313 przegub - n.podloga 5 2 2 0 9 9
Mercedes-Benz 628
0 530 G Citaro przegub - n.podioga 9 12 0 21 21
Mercedes-Benz 628
Conecto G przegub - n.podloga 3 6 12 0 21 21
Solaris Urbino 18 [przegub - n.podioga 11 0 11 11
Solaris Urbino 8.X | midi - niska podtoga 2 0 2 2
Razem 36 9 12 12 2 10 13 | 20 14 6 8 14 2 25 45 140 185
Sredni wiek taboru 7,96 lat
Tabela 68 Wiek taboru — PKS Sp. z 0.0.
Marka, typ pojazdu Rok produkciji Razem
2007|2008 ] 2009 2010] 2011] 2012 2013 ] $r.podtoga | n.podtoga | ogétem
Solaris Urbino 12 Jkrétki - n.podtoga 4 0 4 4
Solaris Urbino 12 |krétki - n.podtoga 2 0 2 2
Razem 0 4 0 0 2 0 0 0 6 6
Sredni wiek taboru 4,00 lat
Tabela 69 Wiek taboru — Mobilis Sp. z o.0.
Marka, typ pojazdu Rok produkgiji Razem
2007 ] 2008 | 2009] 2010] 2011 ] 2012] 2013 | $r.podtoga | n.podtoga | ogdtem
Solaris Urbino 18 |przegub - n.podtoga 5 0 5 5
Solaris Urbino 18 |przegub - n.podtoga 22 0 22 22
Razem 5 22 0 0 0 0 0 0 27 27

Sredni wiek taboru 5,19 lat
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Tabor tramwajowy

Obecnie 100% ustug przewozowych realizowanych trakcjg tramwajowa na sieci komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy realizowanych jest przez MZK Sp. z 0.0, ktéra to spotka na mocy uchwaly
Nr XLII/712/97 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 24 wrzes$nia 1997r. z pdzn. zmianami jest podmiotem
wewnetrznym.

Obecnie w dzien powszedni dysponuje si¢ do ruchu 49 pociggéw, z czego 14 to jednostki
jednowagonowe (Z1), 33 to jednostki dwuwagonowe (Z2) i 2 to jednostki wielocztonowe niskopodtogowe
(Z3).

Rozdziat taboru na poszczegolne linie przedstawiono w tabeli (Tabela 70).

Tabela 70 Rozdziat taboru w ruchu w dzien powszedni (stan na luty 2013 r.)

Nr linii Z1 Z2 Z3 Razem
1 5 5
2 6 1 7
3 9 1 10
4 5 5
5 5 5
6 7 7
7 4 4
8 6 6
Razem 14 33 2 49
Tabela 71 Rozdziat taboru tramwajowego w ruchu w dzien wolny (pazdziernik-marzec)
Nr linii Z1 Z2 Z3 Razem
1 3 3
2 4 1 5
3 6 1 7
4 4 4
5 4 4
6 5 5
7
8 4 4
Razem 16 14 2 32

Tabela 72 Rozdziat taboru tramwajowego w ruchu w dzien wolny (kwiecien-czerwiec, wrzesien)

Nr linii Z1 Z2 Z3 Razem
1 3 3
2 4 1 5
3 6 1 7
4 4 4
5 4 4
6 5 5
7
8 4 4
Razem 13 17 2 32
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Tabela 73 Rozdzial taboru tramwajowego w ruchu w dzien wolny (lipiec-sierpien)

Nr linii Z1 Z2 Z3 Razem
1 3 " 3
2 4 1 5
3 6 1 7
4 4 4
5 4 4
6 5 5
7 . ...
8 4 ... 4
10 " 2* 2
Razem 13 17 4 34

* - wagony zabytkowe (Z3)

Wiek taboru tramwajowego bedacego w dyspozycji MZK Sp. z o.0. przedstawiono na rysunku

(Rysunek 90).
Wiek taboru tramwajowego w Bydgoszczy
25
22
20
20 1
x
Q
*0)'15__ 14 14
o S —
=
el
2
8 10 10 10
N 10 -
2
6 6
5-_ 4 —
2 2
0 0 000000000000|_|0000|_|0000
0 T r T T T T T T T T° T 71 L L
O o N M I I © I 0 O O o N M F I © N~ 0 O O d N M I 1 © I 0 O O « N
Q W W W WO W W W W W O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o od od
D O OO 0O O 0O O 0O 0O OO0 O 0 O 0O O O 0 O 0O O O O O O O O O O O O O O
L I I I T T B B I I T B B IR . B I B I AR o VA o N A o VA o VA oV A oV A o NN & VA o VA oV A oV I SV A oY)
Rok produkcji

Rysunek 90 Wiek taboru tramwajowego bedacego w dyspozycji MZK Sp. z o.0.

Srednia wieku taboru tramwajowego w roku 2013 wynosi 28,09 lat.
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10.8 Planowana liczba taboru dysponowanego do ruchu na lata 2013 — 2016.

Planowana szacunkowa liczba taboru autobusowego i tramwajowego dysponowanego do ruchu na lata
2014 — 2016 przedstawiona zostata w tabelach (Tabela 74, Tabela 76).

Tabela 74 Planowana liczba taboru autobusowego w ruchu w latach 2013 — 2016.

2013 - X1 2013 1 2014 - X1 2015 2016
D K M D K M D K M

Szacunkowa liczba wozéw w ruchu 115 65 2 113 63 7 93 63 15

W ramach umowy powierzenia zaklada si¢ uzyskanie nastgpujacej $redniej warto$ci wieku taboru
autobusowego na poszczeg6lne lata (Tabela 76).

Tabela 75 Planowana struktura taboru autobusowego w latach 2014 — 2016 - umowa powierzenia

Liczba sztuk taboru w poszczegolnych
Typ taboru latach
2014 2015 2016
autobusy dtugie 85 85 70
autobusy krotkie 36 36 36
autobusy midi 11 11 11

Tabela 76 Planowana liczba taboru tramwajowego w ruchu w latach 2013 — 2016.

Pakiet linii | 2013 - XII 2013 | 2014 - XI1 2015 2016
Z1 Z2 Z3 Z1 Z2 Z3 Z1 Z2 Z3
Linie tramwajowe (obst. MZK) 14 33 2 14 30 5 10 38 5
Linie tramwajowe (obst. TF) 0 0 0 0 0 0 0 0 12
14 33 2 14 30 5 10 38 17
49 49 65

Szacujac liczbe taboru dysponowanego do ruchu w latach 2013 — 2016 uwzgledniono nastepujace aspekty:

— uruchomienie linii tramwajowej do dworca kolejowego Bydgoszcz Gloéwna (rok 2012) oraz
zwigzang z tym zmiang uktadu linii tramwajowych i autobusowych,

— uruchomienie linii tramwajowej do dzielnicy Fordon (rok 2016) oraz zwigzane z tym zmiany
uktadu linii autobusowych i wydtuzenie przebiegu linii tramwajowych,

— rozw0j komunikacji migdzygminnej: w roku 2014 uruchomienie linii 95 do gminy Biate Btota oraz
uruchomienie dwoch linii autobusowych do gminy Osielsko.

10.9 Planowana polityka odnowy taboru tramwajowego.

Planujac polityke odnowy taboru uwzglednia si¢ nastepujace aspekty:

— aktualny stan taboru tramwajowego w MZK Sp. z 0.0.,

— planowany zakres zakupoéw przez Tramwaj Fordon Sp. z o.0.

— plan zakupoéw zwiazany z zawartag umowg ramowg z Pesa Sp. z 0.0.,

— planowany rozw¢j sieci tramwajowej 1 planowany poziom ustug przewozowych w trakcji
tramwajoweyj,

— program ochrony s$rodowiska (aspekty eckologiczne, powigzanie polityki odnowy taboru z
dokumentami strategicznymi miasta Bydgoszczy),

— potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i starszych,

— aktualny program remontow realizowany przez MZK Sp. z o.0.
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Aktualny stan taboru pod wzgledem wieku, ktorym dysponuje MZK Sp. z 0.0. przedstawiono wczesniej.
Jak wykazano, $redni wiek taboru tramwajowego wynosi 28,09 lat (stan na rok 2013). Jest to, za wyjatkiem 2
tramwajow wyprodukowanych w 2008 roku, tabor wysokopodtogowy, nieprzystosowany do przewozu osob
niepetnosprawnych. Takze dla 0sob starszych, z wozkami dziecigcymi czy z bagazem, korzystanie z obecnie
funkcjonujacego taboru jest utrudnione. Wydaje si¢ zatem zasadne podjecie dziatan zmierzajacych do odnowy
taboru. Brak podj¢cia dzialan zwigzanych z zakupem nowego taboru tramwajowego niesie perspektywe braku
mozliwosci realizacji ustug tramwajowych w zwigzku z kresem uzywalno$ci technicznej taboru obecnie
eksploatowanego. Scenariusz taki, w powigzaniu z realizowang polityka rozwoju sieci tramwajowej, wydaje si¢
by¢ niezasadny.

Uwzgledniajac aktualny stan techniczny taboru oraz nastgpujace parametry:

— kres uzywalnosci technicznej — maksymalnie 40 lat;

— okres eksploatacji tramwaju remontowanego na poziomie 12 lat od przeprowadzenia remontu
kapitalnego;

— program odnowy taboru tramwajowego realizowany przez MZK Sp. z 0.0.

Wyznaczono kres uzywalnos$ci technicznej obecnej floty tramwajowej (Rysunek 91). Z analizy wynika,
ze po roku 2020 liczba taboru nadajacego si¢ do eksploatacji zacznie drastycznie spadac, a do roku 2020 ze
wzgledu na osiaganie kresu uzywalnosci technicznej liczba awarii, a tym samym awaryjnych zjazdow bedzie
znacznie rosng¢. Przetozy si¢ to na obnizenie jako$ci ustug $wiadczonych przez trakcje tramwajowa.
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Rysunek 91 Kres uzywalno$ci technicznej obecnie eksploatowanego taboru tramwajowego — wariant
bezinwestycyjny

Liczba taboru zdolnego do eksploatacji przedstawiona na powyzszym rysunku zaktada realizacje planu
remontoéw kapitalnych realizowanych przez MZK Sp. z o0.0.

W tabelach (Tabela 77, Tabela 79) przedstawiono liczbe taboru w dyspozycji spotek MZK i Tramwaj
Fordon oraz liczbe taboru konieczng do uzupehienia w celu utrzymania w ruchu 125 wagondéw
przeliczeniowych od roku 2015. Scenariusz pierwszy polega na zakupie przez Spotke MZK w roku 2017
dziesigciu zestawow tramwajowych w 100% niskopodlogowych. Scenariusz drugi zaklada z kolei zakup w
roku 2017 dwudziestu siedmiu zestawow czesciowo niskopodtogowych.

Plan odnowy tabory tramwajowego planuje si¢ realizowa¢ w jednym z dwoch wariantow.
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Wariant 1.
Zakup 10 sztuk tramwajow w roku 2017 w 100% niskopodtogowych (20 wagondw przeliczeniowych).

Tabela 77 Liczba taboru tramwajowego w dyspozycji spotek MZK i TF wraz z liczbg taboru niezbedna do
uzupehnienia.

=)

91 |2012
91 |2013
91 |2014
127 (2015
127|201

127 [2017
127|201

127|201

127|202
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127 (2022
127 (2023
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Zatozenia:
— mozliwos¢ rezygnacji z nastepujacego zakresu remontow wagonow: 2015 — 1szt., 2017 — 4szt.,
— W tym scenariuszu nalezy przyja¢ plan odnowy taboru w liczbie i latach okreslonych
w tabeli w wierszu ,tabor do uzupelnienia”. Tabor do uzupeilnienia podano w wagonach
przeliczeniowych. Uzupetnienie nastapi poprzez zakup nowych jednostek lub remont kapitalny
taboru eksploatowanego.
Plan remontéw w wariancie 1.

Tabela 78 Plan remontow i zakupow.
Wariant - zakup 10 sztuk pociaggéw w roku 2017 (100% niskiej podtogi)

Licsba | PO | Zaapytaboru | 2K B0 zakup ub remont
Rok remontowgnych Bydgoszcz przez MZK Fordon od roku 2022
wagonow [zes. wielocztlon] | [zes. wieloczlon] | [zes. wieloczton] | [wag. przelicz.]
2013 10
2014 10 3(6%)
2015 10 12 (24%)
2016 8
2017 8 10 (20%)
2018 6
2019 6
2020 0
2021 0
2022 !
2023 12
2024 2
2025 10
2026 10
2027 10
2028 2
2029 8
2030 4
2031 6
2032 8
2033 0

Zakup taboru pokazany w tabeli nr 78 dla roku 2014 zostanie zrealizowany w przypadku pozyskania funduszy

z Unii Europejskiej.
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Wariant 2.

Zakup 27 sztuk tramwajow w roku 2017 czgSciowo niskopodtogowych (54 wagony przeliczeniowe)
Tabela 79 Liczba taboru tramwajowego w dyspozycji spotek MZK i TF wraz z liczbg taboru niezbedna do

uzupehnienia.
N M| |0 © ~Nlolo|lo|d | [l < wn ©o ~ «© [=2] o — o [
- b - Pl bl L Pl bl N o N N o o N o oN N @ el @ @
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Uw aga: tabela podaje w agony przeliczeniow e (Z1=1, Z2=2. Z3=2)

Zalozenia:

— mozliwos¢ rezygnacji z nastepujacego zakresu remontow: 2015 — 1szt., 2016 — 6 szt., 2017 — 4szt.

— konieczno$¢ eksploatacji 6 szt. tramwajow planowanych do remontu kapitalnego w roku 2016 o
jeden rok dtuzej tj. do roku 2017 a nastgpnie ich wycofanie,

— W tym scenariuszu nalezy przyja¢ plan odnowy taboru w liczbie i latach okre§lonych w tabeli w
wierszu ,.tabor do uzupetienia”. Tabor do uzupekienia podano w wagonach przeliczeniowych.
Uzupehienie nastagpi poprzez zakup nowych jednostek Iub remont kapitalny taboru
eksploatowanego.

Plan remontéw w wariancie 2.

Tabela 80 Plan remontow i zakupow.

Wariant - zakup 27 sztuk pociagéw w roku 2017 (cze$ciowo niskopodiogowe)

Liczba ZakupyNtlgboru Zakupy taboru ZakupTy taboru_ Zakup lub remont
Rok remontowanych przez Miasto przez MZK przez Tramwaj od roku 2022
° Bydgoszcz Fordon
wagonow
[zes. wieloczton] [zes. wieloczton] [zes. wieloczton] [wag. przelicz.]
2013 10
2014 10 3 (6%
2015 10 12 (24%)
2016 8
2017 8 27 (54%)
2018 6
2019 6
2020
2021
2022 4
2023 12
2024 9
2025 10
2026 10
2027 6
2028 6
2029 0
2030 0
2031 0
2032 0
2033 0

Zakup taboru pokazany w tabeli nr 80 dla roku 2014 zostanie zrealizowany w przypadku pozyskania funduszy
z Unii Europejskiej.
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Polityke odnowy taboru tramwajowego planuje si¢ prowadzi¢ poprzez:

zakup nowego taboru przez MZK Sp. z 0.0.,

realizacj¢ programu odnowy taboru tramwajowego przez MZK Sp. z 0.0.,

zakup nowego taboru tramwajowego przez miasto Bydgoszcz i Tramwaj Fordon Sp. z 0.0.,
zakup nowego taboru przez Miasto Bydgoszcz.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zakup nowego taboru tramwajowego przez Tramwaj Fordon Sp. z 0.0. nie

stuzy wymianie obecnie eksploatowanego taboru na nowy lecz stuzy realizacji nowych zadan przewozowych.
Stad tez bez wzgledu na dziatania Tramwaju Fordon Sp. z 0.0. zasadne jest zaplanowanie zakupéw nowego
taboru w celu wytaczenia z eksploatacji taboru przestarzatego i wyeksploatowanego. Trzeba zaznaczy¢, ze
wymiana taboru tramwajowego na nowy przyniesie nastepujace pozytywne skutki:

poprawe jakosci $wiadczonych ustug poprzez zmniejszenie liczby zjazdéow awaryjnych z tras,
poprawe komfortu podrézowania,

poprawe dostepnosci ustug dla osob niepetnosprawnych,

obnizenie poziomu hatasu.

Zakup taboru tramwajowego planuje si¢ realizowa¢ w ramach nastgpujgcych inwestycji:

budowa linii tramwajowej do Fordonu,

umowa ramowa zawarta z Pesa Sp. z 0.0,

budowa trasy tramwajowej w ulicy Kujawskiej,

budowa trasy tramwajowej na odcinku od ul. Torunskiej do ul. Fordonskiej,

budowa trasy tramwajowej w ciagu ulic Solskiego, Pigknej, Szubinskiej, Poznanskiej 1 Kruszwickiej.

10.10 Polityka odnowy taboru autobusowego

W odniesieniu do operatorow, ktorym zlecono ustugi przewozowe w trybie konkurencyjnym polityka

taborowa oparta bedzie na okreslaniu standardéw taboru (w tym wieku) w specyfikacji istotnych warunkéw

zamoOwienia. Przyjmuje si¢ wymagania co do wieku taboru jak w ponizszej tabeli (Tabela 81).

Tabela 81 Wymagany minimalny $redni wiek taboru dla uméw zawieranych w trybie konkurencyjnym

. Minimalny wymagany $redni wiek taboru
Czas trwania umowy . v . .
w pierwszym roku $§wiadczenia ustugi
[lata]
[lata]
3 5
5 3
7 1
8 1 wiecej Autobusy nowe (klimatyzowane)

W ramach umowy powierzenia zaklada si¢ uzyskanie nastepujacej Sredniej wartosci wieku taboru

autobusowego na poszczegélne lata (Tabela 82). Po osiggnieciu $redniego wieku taboru autobusowego na
poziomie max. 5 lat w roku 2018 zaktada si¢ utrzymywanie tej $redniej w latach kolejnych.

Tabela 82 Sredni wiek taboru autobusowego w latach 2014 — 2016 — umowa powierzenia

maksymalny $redni wiek taboru w poszczegdlnych latach

2014 2015 2016 2017 2018

9 lat 8 lat 7 lat 6 lat 5 lat
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Uzyskanie $redniej wieku taboru na poziomie max. 5 lat w roku 2018 w umowie powierzenia ma takze
na celu zblizenie warunkéw realizacji ustug w ramach umowy powierzenia i umowy zawartej w trybie
konkurencyjnym. W roku 2018 $redni wiek taboru w obu umowach bedzie zblizony i bedzie wynosi¢ ok. 5 lat.

Zaklada si¢ ponadto, ze w ramach umowy powierzenia wymaga¢ si¢ bedzie aby wszystkie autobusy
zakupione po roku 2013 byly klimatyzowane.

10.11 Powigzanie polityki odnowy taboru z dokumentami strategicznymi Miasta.

Plany zwigzane z odnowa taboru tramwajowego zostaly ujete w nastepujacych dokumentach
strategicznych miasta Bydgoszczy:

—  Strategia rozwoju Bydgoszczy do 2015 roku przyjeta Uchwalg Rady Miasta Bydgoszczy Nr
XXXVI1/795/04 z dnia 10.10.2004r.

W ramach celu strategicznego ,,Nowoczesne i funkcjonalne zagospodarowanie przestrzeni miejskiej”
przyjeto dziatanie I.1.4 pn. ,Zakupy i modernizacja taboru w ramach miejskiego systemu transportu
zbiorowego” - Cel Rozwdj transportu zbiorowego. Jako zrodta finansowania wskazano budzet miasta i srodki
zewnetrzne. Role Miasta okreslono jako — wspotinwestor i wspotorganizator. Ze wzgledu na ogdlny charakter
dokumentu jakim jest strategia, nie okreslono skali rzeczowej i kosztow realizacji dziatania.

—  Program ochrony srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2005-2012 (Uchwata Nr LVI/1108/05 z
dnia 26.10.2005r),
W programie w odniesieniu do MZK Sp. z 0.0. zatozono jako cel krotkoterminowy na lata 2005-2008
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci akustycznej w najbardziej newralgicznych miejscach nastgpujace
dziatania:

— zakup przetwornic do wagondéw tramwajowych — obnizenie poziomu hatasu,
— modernizacje wozow tramwajowych.

Na realizacje w/w dziatan przewidziano odpowiednio: 0,72 min zt i 6,0 mln zt. Zrédto finansowania —
srodki wlasne MZK. Poniesione koszty na poszczegolne dziatania wyniosty odpowiednio: 0,82 min zt i 6,5 min
zt. Na lata kolejne zagadnienia dotyczace hatasu zostaty ujete w Programie ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Bydgoszczy.

—  Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy, Uchwata Nr LXXVI/1138/10 z
dnia 13.10.2010r.,
W rozdziale 7.8.2 ,,Halas tramwajowy” zapisano nastgpujace dziatania w ramach Programu, dotyczace
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych Sp. z 0.0.:
— wymiana taboru na przyjazny dla srodowiska — zakup nowoczesnego taboru,
—  zakup tokarki podtorowej (eliminacja nierownosci obreczy kotowych),
— szlifowanie szyn (eliminacja nierdbwnosci szyn),
— regulacja toru w planie i profilu.

W rozdziale 7.3.11 ,,Plany inwestycyjne zarzadcow Zrodet hatasu” zapisano zakupy nowych autobusow
w latach 2009 — 2011 w ilosci 38szt. (rzeczywista realizacja zamierzen — 28 szt. tj. 74%). oraz zakup 54
tramwajow wielocztonowych w latach 2012 - 2025. Przy czym w latach 2012-2016 zaplanowano zakup po 2
szt. rocznie. Wielko$¢ nakladow oszacowano odpowiednio dla poszczegdlnych pozycji na: 478 mln, 3 min zi,
1,35 min zt i 0,8 min zt. Jednocze$nie wskazano, iz uchwalony Program ochrony $rodowiska przed hatasem
obejmuje zadania, ktore sg w ogdlny sposob ujete w dokumentach strategicznych i planistycznych, natomiast
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nie ma zagwarantowanych $rodkow na ich realizacje w budzetach zarzadcoéw zrodel hatasu, co oznacza, iz
dokument w tym zakresie ma jedynie charakter deklaratywny.

—  Samorzqdowy program dziatan na rzecz 0sob niepetnosprawnych Mieszkancow Bydgoszczy na lata
2008-2011. Uchwata Nr XXV1/338/08 z dnia 13.02.2008 r.,

W rozdziale 4 ,.L.amanie barier transportowych” w odniesieniu do MZK Sp. z 0.0. zapisano ze zadanie to
bedzie realizowane przez uwzglednianie potrzeb osob niepelnosprawnych przy zakupie i remontach pojazdow.
Zaplanowano w latach 2008 — 2011 zakup 59 autobusow i 2 tramwajow niskopodtogowych, posiadajacych
rozwigzania techniczne i wyposazenie ulatwiajace korzystanie osobom niepetnosprawnym. Program w
odniesieniu do MZK Sp. z o.0. zostat zrealizowany na poziomie 88% w przypadku autobuséow i w 100% w
przypadku tramwajow.

—  Uchwala Nr LXXVII/1164/10 z dnia 3.11.2010r w sprawie wspoipracy
ze spolecznosciami lokalnymi w ramach projektu pn’’ Lokalna odpowiedzialnosé¢ za realizacje celow
protokotu z Kioto”’.

W ramach przyjetego uchwatg Planu ochrony klimatu i adaptacji do skutkow zmian klimatu dla miasta
Bydgoszczy zalozono:

— wymiang taboru MZK na nowoczesny spetniajacy bardziej restrykcyjne standardy emisyjne w
ilo$ci 34 szt. w latach 2011 — 2013, oraz 40szt. w latach 2014 — 2020,

— modernizacje oraz zakupy tramwajow w ilosci 12 szt.

Na zakupy taboru autobusowego przewidziano kwote do 2013 roku 21,4 mln zi, a w latach 2014 — 2020
kwote 39,5 miln zt. Przewidywane naktady na tabor tramwajowy okreslono na: 21,4 min zt do roku 2013 oraz
135,6 min zt w latach 2014 — 2020. Jako jednostki realizujgce wskazano: Urzad Miasta, MZK Sp. z o0.0. i
Tramwaj Fordon Sp. z o0.0. Jako Zrdédlo finansowania Budzet Miasta i Fundusze Unijne.

10.12 Poprawa dostepnosci ustug — tabor niskopodlogowy

Jednym z bardzo istotnych czynnikéw determinujacych konieczno$¢ prowadzenia polityki odnowy
taboru jest poprawa jego dostgpnosci dla osob niepelnosprawnych, starszych, a takze dla oséb z wozkami
dziecigcymi, bagazem itp. Zakupiony tabor powinien zatem by¢ w czeSci lub catkowicie niskopodiogowy.
Analizujac zasadno$¢ zakupu taboru catkowicie lub czesciowo niskopodtogowego nalezy wzia¢ pod uwage
nastepujgce uwarunkowania:

— udziat 0s6b niepelnosprawnych w populacji mieszkancow Bydgoszczy,
— koszty zakupu taboru,

— mozliwos$ci finansowe,

— aspekty techniczno-eksploatacyjne.

W Bydgoszczy odsetek osob niepetnosprawnych wynosi ok. 15%. Na podstawie danych statystycznych
stwierdzono, ze trend wzrostu udziatu os6b niepelnosprawnych w populacji mieszkancow Bydgoszczy nie
powinien przekroczy¢ 20% do roku 2025. Z tego punktu widzenia zasadnym wydaje si¢ zakup taboru
tramwajowego z udziatem niskiej podtogi min. 25%., nie ma natomiast uzasadnienia dla zakupu tramwajow w
100% niskopodtogowych. Aspekt ten jest o tyle znaczacy, ze cena tramwaju w 100% niskopodtogowego jest
srednio 2,8 razy wyzsza niz cena tramwaju posiadajacego 25 — 60 % niskiej podtogi. Ceny poszczegdlnych
grup taboru tramwajowego przedstawiaja sie nastepujaco:

— tramwaje z 65-100% udziatem niskiej podtogi (cena netto za 1 szt. ok. 7,0 - 7,7 mln zt);
— tramwaje z 25% udziatem niskiej podtogi (cena netto za 1 szt. ok. 2,6 - 2,7 min zt).
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Nalezy zatem wieloaspektowo rozwazy¢, ktory wariant jest dla miasta bardziej optymalny. Niewatpliwie
zaleta tramwajow w 100% niskopodtogowych jest zapewnienie pelnego komfortu wsiadania i wysiadania
wszystkim pasazerom, takze petnosprawnym. Nalezy tym niemniej wziaé pod uwage, ze za ceng jednego
tramwaju w 100% niskopodtogowego mozna zakupié¢ 2-3 tramwaje w 25% niskopodlogowych. Zalety takiego
rozwigzania to:

— zapewnienie mozliwo$ci korzystania z tramwaju odpowiedniej liczbie oséb, gdyz jak wskazuja
dane statystyczne odsetek 0sob niepelnosprawnych wynosi ok. 14%,

— mozliwo$¢ zadysponowania do ruchu wickszej liczby tramwajow przystosowanych do obstugi
0sOb niepelnosprawnych, a tym samym poprawa dostgpnosci dla osob niepetnosprawnych na
wigkszym obszarze i na wickszej liczbie linii tramwajowych,

— zageszczenie siatki polaczen (przesiadek) z tramwajow niskopodtogowych
do autobusow niskopodtogowych i odwrotnie,

— intensyfikacja  polityki ~wymiany taboru, co wplynie korzystnie na  sprawno$¢
i niezawodno$¢ trakcji tramwajowej, takze pod wzgledem eksploatacyjnym.

Przyktady tramwajow posiadajacych czgsciowo niska podtoge przedstawiono na rysunkach (Rysunek 92,

Rysunek 93, Rysunek 94).

fot. M. Trochowski 2011

Rysunek 92 Przyktad tramwaju czg¢$ciowo niskopodtogowego



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — 161 — Poz. 2965

fot. Przemystaw Kedzierski
Transpormews.rky e 7/-?/JNSPORTNEWS

Rysunek 94 Przyktad wnetrza tramwaju czg$ciowo niskopodtogowego

11 Problematyka oséb niepelnosprawnych

Niniejszy rozdzial stanowi projekt podniesienia jakosci ustug i zwigkszenia dostepnosci komunikacji
tramwajowej dla 0sob niepetnosprawnych.

11.1 Stan aktualny komunikacji tramwajowej w aspekcie obshugi oséb niepelnosprawnych

Komunikacja tramwajowa w Bydgoszczy obstugiwana przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne Sp. z o.o.
bazuje na 8 liniach komunikacyjnych funkcjonujacych w uktadzie linii opartym na modutowym cyklu
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kursowania. Oznacza to, ze linie tramwajowe kursuja wedtug rozktadow jazdy opartych na zasadzie ruchu
cyklicznego w statych interwatach czasowych.

Do obstugi zadan komunikacyjnych przewidzianych w ramach wyzej przedstawionego uktadu linii
zaplanowane jest aktualnie w godzinach szczytu przewozowego 50 pociggow tramwajowych, w tym:

— 9 pociagéw jednowagonowych,
— 38 pociaggdw dwuwagonowych,
— 2 pociagi wielocztonowe niskopodiogowe.

i
!,
y

2
i
|

i

&

Obstuga pasazerow niepelnosprawnych jest realizowana wylacznie przez 2 pociaggi wielocztonowe
niskopodtogowe (Rysunek 95), co nie zabezpiecza aktualnych, nawet minimalnych potrzeb mieszkancow
miasta. Czesto dochodzi do sytuacji, gdy jedna z dwoch linii, na ktéorych zaplanowano kursy tramwajow
niskopodtogowych (linie nr 2 i 3), nie jest w ogdle obslugiwana taborem niskopodtogowym, gdyz jeden z
pojazdow ma wykonywany przeglad techniczny lub jest w trakcie naprawy. Kazdorazowe wylaczenie
tramwaju niskopodlogowego z ruchu powoduje niezadowolenie oraz utrudnienia dla korzystajacych z niego na
co dzien pasazeréw. Brak pojazdu rezerwowego przystosowanego do przewozu osOb niepelnosprawnych
uniemozliwia podstawienie w miejsce wytaczonego pociagu jednostki zastgpczej o tych samych parametrach.

11.2 Planowany zakres projektu

Do realizacji proponowanego projektu niezbedna jest realizacja nastepujacych zadan:
— zakup co najmniej 10 sztuk pociagow wieloczionowych z obnizona podtoga na dlugosci min. 20%
zestawu, do poziomu perondéw przystankowych,
— modernizacja zajezdni tramwajowej w zakresie umozliwiajacym obstuge techniczng wielocztonowych
pociagow niskopodtogowych (zadanie MZK Sp. z 0.0.).

W gestii Organizatora transportu w Bydgoszczy lezy zaplanowanie pracy przewozowej oraz okreslenie
zapotrzebowania na tabor niskopodtogowy. Przy szacowaniu przedmiotowych danych przyjeto nastgpujace
zatozenia:
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— zabezpieczenie obstugi linii tramwajowej nr 3 pociggami niskopodlogowymi ze $rednia czgstotliwoscia
co najmniej co 30 minut oraz koordynacja linii nr 3 z autobusami niskopodtogowymi linii nr 70,

— zabezpieczenie obstugi linii tramwajowych nr 2, 4, 5 i 8 pociggami niskopodlogowymi ze S$rednia
czestotliwos$cig co najmniej co 45 minut,

— koordynacje kurséw obstugiwanych taborem niskopodlogowym na ciggu komunikacyjnym Szarych
Szeregoéw — Rondo Jagiellonow, tj. pomiedzy gérnym tarasem a centrum miasta,

— realizacj¢ przynajmniej 25% kurséw na liniach tramwajowych taborem niskopodtogowym (obecnie ok.
4%).

11.3 Cele projektu

Realizacja projektu ma na celu zwigkszenie udzialu pasazerow przewozonych komunikacjg tramwajowa
oraz zwigkszenie dostepnosci komunikacji tramwajowej dla o0sob niepetnosprawnych o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Realizacja wymienionych zadan przyshuzy si¢ rozwojowi zrownowazonego
transportu zbiorowego, zmniejszeniu negatywnego oddziatywania transportu na s$rodowisko, jak rowniez
ograniczeniu ruchu indywidualnego. Wysoka jako$¢ nowych jednostek taborowych bedzie niewatpliwie
dodatkowym atutem zachgcajacym do korzystania z transportu publicznego.

Zaplanowany przydziat taboru niskopodtogowego do planowanych zadan komunikacyjnych zabezpiecza
obstluge calego gérnego tarasu miasta objetego zasiggiem trakcji tramwajowej, centrum miasta, os. Bartodzieje
do petli przy ul. Wyscigowej z mozliwoscig przesiadki na autobusy w kierunku Fordonu, os. Wilczak, os.
Les$nego i Myslecinka oraz Bielaw.

Tabela 83 Zestawienie kolejnosci niskopodtogowych na poszczegolnych liniach

Nr linii | Dzien powszedni | Dzien wolny
2 3 3
3 3 3
4 2 -
5 2 3
8 2 3
Razem 12 12

11.4 Efekty realizacji projektu

Realizacja projektu umozliwi zwigkszenie sprawnosci funkcjonowania komunikacji tramwajowej
poprzez odnowe parku taborowego, zwickszenie komfortu jazdy pasazerow, zwickszenie komfortu wymiany
pasazerskiej (obnizony poziom podlogi w pojezdzie ulatwiajacy wejscie do $rodka), usprawnienie
1 wdrozenie nowych elementow systemu informacji pasazerskie;j.
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Tabela 84 Bilans taborowy

BILANS TABOROWY

wg planu na m-ce zimowe

Stan projektowany na 2013 r.

Stan projektowany na 2013 r. z uwzglednieniem eksploataci
zakupionych jednostek niskopodiogowych

Dzien powszedni Sobota Niedziela Dzien powszedni Sobota Niedziela
Linia Pociagi Pociggi Pociagi Pociggi Pociaagi Pociagi
1 Z2 £3 1 Z2 Z3 21 72 Z3 21 72 Z3 Z1 £2 Z3 Z1 £2 Z3
1 5 4 4 5 4 4
2 4 1 4 1 4 1 4 3 2 3 2 2
3 g8 1 4 1 4 1 7 3 4 3 4 2
4 5 4 4 3 2 4 4
5 5 4 4 3 2 1 2 1 3
6 7 G 6 7 6 6
B B 4 4 4 1 3 1 3
Liczba pocig-| 9 38 14 18 14 18 g 28 14 8 14 8
géw tacznie 47 2 2 2 32 2 7 12 2 12 22 12
Liczba jedn. 87 52 52 77 42 42
Udziat pociagow
niskopodiogo- 4.1% 5,9% 5,9% 24,5% 35,3% 35,3%
wych w planie

Stan na rok 2013

Wsiepne zatoZzenia eksploatacyjne:

1. Obstuga linii podstawowych (nr 2, 4, 51 8) przez pociggi niskopodiogowe z czestotliwoscig conajmniej co 45 minut.
2. Obstuga linii magistralnej (nr 3) przez pociggi niskopodtogowe z czestotliwoscig conajmniej co 30 minut
i zabezpieczenie synchronizacji z autobusami niskopodtogowymi linii nr 70
3. Koordynacja ruchu tramwajéw niskopodtogowych na odcinku Szarych Szeregow (gdrny taras) - Rondo Jagiellondw
pomiedzy liniami nr 4, 51 8 - zapewnienie sredniej czestotliwosci kurséw realizowanych taborem niskopodiogowym
srednio co ok. 15" w dni powszednie.
4. Realizacja ok. 25% kurséw na liniach tramwajowych taborem niskopodiogowym.
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Tabela 85 Udziat kurséw taboru niskopodtogowego

UDZIAE KURSOW TABORU NISKOPODELOGOWEGO
Powszedni Sobota Niedziela
Linia Kursy Kursy taboru Udziat Kursy Kursy taboru Udziat Kursy Kursy taboru Udziat
niskopodt. procent. niskopodt. procent. niskopodt. procent.
1 60,5 0,0 0,0% 47,5 0,0 0,0% 45,5 0,0 0,0%
2 61,5 30,5 49,6% 48,0 30,0 62,5% 46,0 29,0 63,0%
3 1215 43,5 35,8% 96,5 43,0 44,6% 93,0 42,5 45,7%
4 61,0 26,0 42,6% 47,5 0,0 0,0% 45,5 0,0 0,0%
5 62,5 23,0 36,8% 48,0 31,5 65,6% 47,5 31,0 65,3%
6 67,0 0,0 0,0% 49,5 0,0 0,0% 48,0 0,0 0,0%
7 52,5 0,0 0,0%
8 63,5 25,0 39,4% 49,0 38,0 77,6% 47,5 37,0 77,9%
Razem 550,0 148,0 26,9% 386,0 1425 36,9% 373,0 139,5 37,4%
Stan na rok 2013 z uwzglednieniem zakupionych
jednostek
Roczna liczba kursow
550,0 kursow 386,0 kursow 373,0 kursow
251 dni powsz. 52 soboty 67 niedziele
138 050,0 kursow 20072,0 kursow 24 991,0 kursow
148,0 kurséw niskopodt. 1425 kurséw niskopodt. 139,5 kursow niskopodt.
251 dni powsz. 52 dni powsz. 67 dni powsz.
37 148,0 kursow 7410,0 kurséw 9346,5 kursow
183 113,0 kursdw rocznie tacznie
53904,5 kursow tab. niskopodtog. rocznie tacznie
29,4% - udziat kursow realizowanych taborem niskopodtog.
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Rysunek 96 Planowana sie¢ linii tramwajowych obstugiwana taborem niskopodtogowym
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12 Mierniki jako$ci ustug przewozowych.

W celu weryfikacji prawidtowosci funkcjonowania komunikacji miejskiej

grupy parametréw okreslajacych jej jakosc.

A) parametry komunikacyjne,

- predkos¢ komunikacyjna i eksploatacyjna,

- wskaznik wykorzystania zdolnosci przewozowej,

B) wskazniki jakosci realizacji pracy przewozowej,
- wskaznik punktualnosci,
- procent wykonania pracy przewozowej,

C) kontrola bezposrednia srodkow transportu - wyposazenie, oznakowanie i czysto$¢ pojazdu.

12.1 Predkos¢ komunikacyjna i eksploatacyjna

_/'.

Bydgoszczy stosuje si¢ trzy

Predkosc eksploatacyjna dla autobusow, tramwajow i sieci
[km/godz]
20,00
Z 19,00
= 18,00
'E 17,00 —
2 16,00 —
Fi 15,00
o 14,00 T———
E 13,00
= 12,00
r 11,00
& 10,00
2009 2010 2011 2012
e Autobusy 17,47 17,43 17,25 17,09
Ve Tramwaije 13,73 12,91 12,90 13,17
s V2 Sl 16,80 16,53 16,38 16,21
o
Rysunek 97 Predkosc¢ eksploatacyjna
Predkosc komunikacyjna dla autobusow, tramwajow i sieci
[km/godz]
24,00
)
% 23 00 T —————————e
g 22,00
= 21,00
£ 20,00
2 19,00
|- 18,00 ——
=
> 17,00
& 16,00
2009 2010 2011 2012
ke Autobusy 2290 22,85 22,76 22,65
— k Tramwaje 18,73 18,38 17,91 17,90
m—\k Sieé 22,05 21,97 21,70 21,61
o

Rysunek 98 Pr¢dko$¢ komunikacyjna
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Tabela 86 Predkos¢ komunikacyjna i eksploatacyjna na dzien 2012.01.01 dla linii tramwajowych

Tramwaje (numer linii)

Predkos¢ komunikacyjna

Predkos$¢ eksploatacyjna

1 17,5 12,1
2 17,6 12,7
3 19,1 14,0
4 16,6 11,9
6 18,3 14,6
7 17,7 12,7
8 17,9 13,6

Tabela 87 Predko$¢ komunikacyjna i eksploatacyjna na dzien 2012.10.01 dla linii autobusowych

Autobusy (numer linii) Predkos¢ komunikacyjna Predkos¢ eksploatacyjna
[km/godz.] [km/godz.]
51 21,9 16,6
52 19,9 13,8
53 20,7 14,9
54 24,9 18,2
55 19,7 14,5
56 20,9 15,9
58 24,4 18,4
59 21,1 16,1
62 15,8 11,3
63 28,7 17,5
64 19,9 15,6
65 24,9 17,8
66 21,2 13,6
67 22,3 16,1
68 19,3 14,0
69 24,5 20,6
70 27,4 19,7
71 20,8 16,5
72 27,7 18,0
73 30,7 18,8
74 25,4 17,8
76 26,7 16,5
77 23,8 15,4
78 22,8 13,0
79 19,3 15,5
80 19,1 14,4
81 24,6 20,4
84 22,6 16,9
91 31,6 24,6
92 30,4 20,9
93 25,3 21,0
94 27,8 22,0
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Srednia predko$é komunikacyijna dla sieci komunikacji miejskiej w Bydgoszczy wynosi w roku 2012 -
21,61 km/h. Obserwuje si¢ przy tym duza réznice pomiedzy predkoscig komunikacyjng w trakcji autobusowej i
tramwajowej. Rdznica ta wynosi 4,75 km/h na niekorzys$¢ trakcji tramwajowej. Nalezy tez zaznaczy¢, ze
predkos$¢ komunikacyjna dla obu trakcji maleje od roku 2010. Spadta odpowiednio dla trakcji autobusowej i
tramwajowej 0 1,32% i 2,68%. Parametr ten, jako jeden z najistotniejszych dla pasazerow, ma bezposredni
wplyw na atrakcyjnos$¢ i jakos¢ komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Planuje si¢ zatem podejmowac dziatania
zmierzajace do odwrdcenia niekorzystnego trendu tego wskaznika. Dziatania te to przede wszystkim:

— wydzielanie paséw dla autobusow i tramwajow,

— nadawanie priorytetow dla autobusow i tramwajow na skrzyzowaniach,

— zmniejszanie zatloczenia komunikacyjnego zwlaszcza w centralnej cze$ci miasta,

— wlasciwa polityka parkingowa w celu wyeliminowania blokowania tramwajéw szczego6lnie na ulicy
Gdanskie;j.

Szczegodlnie niska predkos¢ komunikacyjna obserwuje si¢ w trakcji tramwajowej co jest spowodowane
licznymi ograniczeniami predkosci na wielu ciggach torowych z racji ich ztego stanu technicznego oraz
w zwiazku z duza liczba zatrzyman na skrzyzowania z sygnalizacja swietlng. Planuje si¢ zatem podejmowacé
dziatania zmierzajace do podniesienia predkosci komunikacyjnej w trakcji tramwajowej. Dziatania te to przede
wszystkim:

— prowadzenie prac remontowych zmierzajacych do podniesienia stanu technicznego torowisk,
— nadawanie priorytetow dla tramwajow na skrzyzowaniach poprzez wdrazanie systemow sterowania
ruchem (systemy ITS).

12.2 Analiza wykorzystania zdolnosci przewozowe;j.

Istotne znaczenie w optymalizacji oferty przewozowej transportu zbiorowego maja pomiary napetnien
srodkow przewozowych. Pomiary te przeprowadza si¢ na wszystkich liniach wewnatrz pojazdow, cyklicznie
nie rzadziej niz co 3 lata, w przedziale czasowym od 5:00 — 23:00, natomiast na liniach szczytowych i nocnych
w okresie ich funkcjonowania. Ponadto prowadzone sg badania dorazne, ktorych zakres i czas wykonania sg
sciSle powigzane z konkretnym celem ich wykonywania, w szczegolnosci gdy istnieje biezaca koniecznosé
zdiagnozowania potokow pasazerskich na danej linii, na przyktad po wprowadzeniu zmian w parametrach jej
funkcjonowania, zmiany trasy przebiegu, liczby przystankow, itp.

Metodologia prowadzonych badan.

Pomiar jest prowadzony wewnatrz pojazdu na catej dlugosci przebiegu linii. W wozie linii, na ktdrej
wykonywany jest pomiar znajduje si¢ jeden lub wigcej obserwatorow. Ich liczba zalezna jest od rodzaju trakcji,
rodzaju wozu i przewidywanych napetien. Podczas pomiaru notowane sg nast¢pujace parametry:

— liczba pasazerow wsiadajacych na danym przystanku,
— liczba pasazerow wysiadajacych na kazdym przystanku,
ponadto notuje si¢:

— godzing odjazdu danego kursu z przystanku poczatkowego,
—  pojemnos$¢ wozu.

Uzyskane powyzszym sposobem dane, uzupekione o rozktadowy czas jazdy pomigdzy poszczegdlnymi
przystankami, pozwalajg na obliczenie wszystkich podstawowych charakterystyk dotyczacych potokow
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pasazerskich na danej linii, zarowno w przekrojach miedzyprzystankowych jak i w strukturze czasowej. Dla
kazdej linii obliczone sa nastepujace charakterystyki:

macierz napelnien na poszczegélnych odcinkach miedzyprzystankowych w strukturze czasowej i
kierunkowej,

procentowy rozklad napetlnien na poszczegdlnych odcinkach migdzyprzystankowych
w strukturze czasowej i kierunkowej. Przyktad dla linii 55 przedstawiono na wykresach (Rysunek
99, Rysunek 100),

macierz ~ wykorzystania  zdolno$ci  przewozowej na  poszczegolnych  odcinkach
miedzyprzystankowych w strukturze czasowej i kierunkowej (przyktad dla linii 55, Rysunek 101)
rozklad szczytow na trasie i w strukturze czasowej,

czasowy stosunkowy rozktad napetnien,

odcinkowy stosunkowy rozktad napekien,

zdolno$¢ przewozowa i napelnienie maksymalne uwzgledniajace maksymalnie obciazony przekrdj
na trasie

macierze przystankowe, (macierz wsiadajacych i wysiadajacych pasazeréw na poszczegolnych
przystankach w strukturze czasowej),

obcigzenie poszczegoélnych przystankéw na trasie, przyktad dla linii nr 55 przedstawiono na
rysunkach (Rysunek 102, Rysunek 103),

analiza obcigzenia poszczeg6lnych kurséw (analiza kwantylowa),

dzienna liczba pasazerow i srednia dtugos¢ przejazdu z rozbiciem na kierunki,

czasowa struktura wahan ruchu na sieci komunikacji zbiorowe;.
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Rysunek 99 Procentowy rozktad potoku pasazerskiego na poszczegolnych odcinkach dla linii 55



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — 171 — Poz. 2965

4 ™y
| —s=—hapetnienia —+— Udziat procentowy

1200 700 g
g

2 g

1000 600 3
. g\a ]

r =] T 5.00 s

. 200 ‘:iﬂj & =
E 2 w—c:é 5
5 | »% @ = “E T 400 &~
£ 600 A YAV iE
g2 | ¥ ot T 3 = N%
z i BB GV 3 +300 E5
= ] 2L g ™ : =
™ J:mr* J} ,G__ m; e =

400 R e £ g

o o]

o/ L | HER S NE +200 5%

Do~ o o o : "ixkc’mlﬁ. gu

in Sy o 1] s e e =

200 e (R e e SETV
BEV I M Y : £

QT‘JQ - AR T A -

= At g

0 iy = 0.00 8
ggcj 8% 2

o = E

o e e I e I e e e e e o e e e e e e e O e O e e o o e O O O O e e e o o E

[=RoE=Rol=Rol=RoR=Nol=Rol=foi=Noi=Rol=Rol=Rol=folaRola ool Rolalo e Role N e o]
-'a-'-'a-'mm_Dnhhmmmmaox—‘—mﬁmmvvmmDnhhmmmmggéamﬁggﬁ
. o

Rysunek 100 Procentowy rozktad potoku pasazerskiego w interwatach czasowych dla linii 55

Aktualnie kompleksowe charakterystyki wszystkich linii autobusowych i tramwajowych sg sporzadzone
na podstawie badan z okresu 2010 — 2012. Wyniki prowadzonych badan i analiz majg istotne znaczenie przy
podejmowaniu decyzji dotyczacych zmian funkcjonowania danej linii, takich jak: czgstotliwo$¢ kursowania,
rodzaj taboru, czy tez korekty trasy przebiegu.

W trakcji autobusowej obsady taborowe jak i wynikajace z nich czestotliwosci sg zrdéznicowane w
poszczegdlnych porach dnia, w =zaleznosci od wystepujacych obcigzen od 1 jednostki kursujacej
z czgstotliwoscia co 60 minut (linia 73) do 21 jednostek kursujacych w godzinach szczytowego nasilenia ruchu
z czestotliwoscia co 6 minut (linia 69). W zwiazku ze znaczng zmienno$cig napetnien i czasow jazdy w ciagu
dnia od 4:30 — 23:00, stosowanych jest do 7 przedziatbw czasowych zmiennych obsad taborowych i
wynikajacych z nich czestotliwosci kursowania. Stosuje si¢ jednoczesnie odmienne przedziaty czasowe dla
kazdego kierunku z uwagi na wystepujace wahania rowniez w tym zakresie.

Okreslanie potrzeb taborowych i czestotliwosci kursowania dla kazdej linii odbywa si¢ wigc w oparciu o
kierunkowa, czasowa, a takze odcinkowg struktur¢ napetnien $rodkow przewozowych. Jak juz wspomniano
czestotliwo$¢ kursowania jest wynikowa z jednej strony zapotrzebowania na przewozy i struktury rodzajowe;j
taboru z drugiej za§ strony dostgpnosci komunikacyjnej zwigzanej z czasem oczekiwania pasazerow na
przystankach.

Zataczone do opracowania tabele (Tabela 88, Tabela 89, Tabela 90) przedstawiaja zbiorcze dane
dotyczace liczby pasazerow, srednich dtugosci przejazdu i maksymalnych napelien odcinkowych. Aktualnie
najwiecej pasazero6w w ciggu dnia podrozuje linig nr 69 ( ponad 25 tys. przejazdow ), linig nr 79 (ponad 24 tys.
przejazdow) i linig nr 3 ( ponad 23 tys. przejazdow ).
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Macierz wykorzystania zdolnosci przewozowey
W przekrojach miedzyprzystankowych Wartodei wskaznika Wzdp

w struklurze czasowej 0-10% 20-30% 40-50%
10-20% 30-40% 0%

Kierunek: Skorupki - Morska

1 2 3 4 5 b 7 B 8 10 1 12 13 14 15 16

Shorupki
Shkorupki-Czackiego
Solskiego-Kossaka
Pighna-Szubinska
Flac Poznanski

Flonwy FRynek
Fbhozovey Rynek
Rondo Jagiellondws
Rondo O ssolinskich
Diginskiego-hMoniuszki
Rondo Wiglkopolskie
Fowest vk p . -Lelewesla
Fonwst Wik pandvyszynskiego
Stowachk iego-Gajowa
Growachkiego-Battycka
forska

400
430
500
530
600
630
700
730
800
830
900
930
10:00
10:30
1100
1130
1200
1230
1300
1330
1400
1430
15:00
1530
16:00
16:30
1700
1730
18:00
1830
1900
19:30
2000
2:30
24:00
27:30
200
2230
200
2:30
0:00 - . - . - . - - . - . - . , ,

Rysunek 101 Macierz wykorzystania zdolno$ci przewozowej dla linii 55
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Najdluzsze przejazdy sa realizowane na linii nr 94 (9,35 km) i nr 93 (8,29 km), co potwierdza znaczenie
tych linii w zakresie szybkiego dojazdu z oddalonych osiedli fordonskich do centrum.

Rozktad procentowych obcigzen poszczegodlnych linii z podziatem na trakcje obrazujg takze wykresy
graficzne (Rysunek 104, Rysunek 105, Rysunek 106).

Zagregowane wyniki badan napetlien $rodkéw przewozowych pozwolity rdwniez na przedstawienie
czasowej struktury wahan nat¢zenia ruchu w calej sieci komunikacji zbiorowej. Zatagczony wykres (Rysunek
107) potwierdza sptaszczenie szczytu porannego i popotludniowego i wystepowanie znacznych potrzeb
przewozowych takze miedzy szczytami.

Badania potokoéw na poszczegolnych liniach sa wykorzystywane takze do analiz potokow na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych. Analizy te maja na celu uzyskanie informacji o potrzebach przewozowych na
poszczegblnych ciggach. Stluza one do obliczania zdolnosci przewozowych, sa tez niezbedne przy
podejmowaniu decyzji 0 nadaniu priorytetu w ruchu.

Obecnie do najbardziej obcigzonych ciaggéw komunikacyjnych nalezy zaliczy¢é przewozy realizowane
ulicami: Fordonska (Rondo Fordonskie — Rejewskiego), Jagiellonska, Wyszynskiego (Rondo Fordonskie —
Rondo Torunskie), Focha, Bernardynska, Szubinska (Plac Poznanski — Pigkna)

Fragment aktualnej mapy potokow przewozowych na catej sieci obrazuje zataczony rysunek (Rysunek 109)

Tabela 88 Maksymalne potoki dobowe w najbardziej obcigzonych odcinkach (dane wedtug badan od 01.2010

do 10.2012)

L.p. od do Potok
1 Fordonska - Kapliczna Fordonska — Sporna 38 659
2 Fordonska - Sochaczewska Fordonska - Kapliczna 38617
3 Fordonska - Wislana Fordonska - Sochaczewska 38 422
4 Fordonska — L.owicka Fordonska - Wislana 36 279
5 Fordonska - Szajnochy Fordonska - Kazimierza Wielkiego 34 226
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Tabela 89 Dzienna liczba pasazerow na liniach komunikacyjnych (dane wedtug badan do 2012 roku)

Dzienna
Nrlinii| liczba Kierunek 1 Kierunek 2
pasazerdw

o 1 8598 Las Gdariski - Wyscigowa 4227 |Wyécigowa - Las Gdariski 4371
E 2 12234  |Rondo Kujowskie - Los Gdadski 5961  |Les Gdadski - Ronde Kujowskie 6273
E 3 23806 Wyscigowa - Wilczak 11702  |Wilczak - Wyscigowa 12104
z 4 14290 Glinki - Bielawy 7351  |Bielawy - Glinki 6939
E G 10577  |Biglawy - £egnowo 5581  |Legnowa - Bielawy 4998
& 7 3928 Wyscigowa - Kapusciska 1935  |Kapuseiska - Wyscigowa 1993
E 3 11353 Kapusciska - Wilczak 5195  |Wilezak - Kapusciska G158
51 3027 Plac Koscieleckich - Czyzkowko 1553 |Cezyzkowko - Flac Koscieleckich 1474

32 9143 Osiedle Bionie - Podkowa 45852  |Podkowa - Osiedle Blonie 4291

33 8620 Btonie - Park Przemystowy 4291 |Park Preemystowy - Blonie 4329
34 6843 Dworzec Autobusowy - Piaski 3951  |Piaski - Dworzec Autobusowy 2862
55 5785 Skorupki - Morska 2520 |Morska - Skorupki 2965

56 Bi3a Plac Hoscieleckich - Belma 4180  |Belma - Plac Kosgcieleckich 437
58 3250 Plac Hoscieleckich - Smukaila 1368  |Smuketa - Plac Kodcieleckich 1852
385 2788 Plac Koscieleckich -Sanatorium - Smukatfa 1422 |Smukafa - Sanatorium - Plac Koscieleckich 1366
39 3435 Btonie - Przemystowa UKV 1590  |Przemystowa UKW - Blonie 1845
50w 3555 Bilonie - Witebska 1657  |Witebska - Blonie 1868
62 6349 Bionie - Ludwikowo 3125  |Ludwikowo - Blonie 3224

63 466 R.Jogiellonow - Mokra 259 Mokra - R Jagiellonow 177
64 11311 Morska - Barwna 5873  |Barwna - Morska 5438
(i) 8884 Lesne - Mariampol 4445  |Mariampol - Lesne 4439
66 2225 Plac Koscieleckich - Wyzyny 1066  |Wyzyny - Plac Koscieleckich 1159
v 67 7420 Dworzec PKP - Przemystowa UKV 3823 |Przemysfowa UKW - Dworzec PKP 3497
E 68 8158 Lesne - Glinki BFM 4084  |Glinki BFM - Leéne 4074
:E 69 19436 Bfonie - Tatrzanskie 95832 Tatrzarniskie - Blonie 604
v _g 69C 6358 Bfonie - Centrum Onkologii - Tatrzasiskie 3100 |Tatrzaniskie - Centrum Onkologii - Bionie 3258
E 'E 70 6496 Wyscigowa - Nad Wislg 3495 |Naod Wislg - Wyécigowa 2998
3 70MC 3215 Wyscigowa - Centrum Onkologii - Mariampol 1620  |Mariampol - Centrum Onkologii - Wydcigowa 1595
E 70M 3747 Wyscigowa - Mariampol 1776 |Mariampol - Wyscigowa 1971
E 71D 2322 Dworzec PKF - Rekinowa 1160 |Rekinowa - Dworzec FKP 1162
'u_:: 71N 8102 Marska - Niklowa 4163  |Niklowa - Morska 3939
= 71 9543 Marska - Rekinowa 4783  |Rekinowa - Morska 4760
72 5237 Wyscigowa - Tatrzariskie 2621  |Tatrzariskie - Wyscigowa 2616

73 1027 Kapudciska - Stomil 445 Stomil - Kapudciska 579
74 4926 Wiscigowa - Tatrzariskie 2492 |Tatrzaniskie - Wyscigown 2434

78 1152 Rondo Torusiskie - £egnowo G606 Eegnowo - Rondo Toruriskie 49

77 901 Rondo Grunwaldzkie - Niklowa 474 Niklowa - Rondo Grunwaldzkie 427

78 269 Flac Koscieleckich - Wabrzeska 130 Wobrzeska - Flac Koseieleckich 139
79 14117 Dworzec PKP - Piekna - Kapuscicska 7322 |Kapuscicska - Piekna -Dworzec PKP 6795
705 9997 Dworzec PKP - Stroma - Kapuscicska 4982  |Kapuscicska - Stroma -Dworzec FKP 5015
20 3469 Port Lotniczy - Dworzec PKF 1623  |Dworzec PKP - Port Lotniczy 1846

81 636 Tatrzanskie - Inwalidow 329 Inwalidow - Tatrzaniskie 307

a4 527 Rondo Jagiellonow - Jezdziecka 308 Jezdziecka - Rondo Jagiellondw 19

an 207 Wyscigowa - Ostromecko 101 Ostromecko - Wyseigowa 108
a3 Bi7a Ryeerska - Osiedle Tatrzaniskie 4029 Osiedle Tatrzanskie - Rycerska 4547
a4 6384 Nad Wistg - Dworzec PKP 3299 |Dworzec PKP - Nad Wisty 3085
E'._ a2 2322 Bfonie - Murowaniec 1214 |Murowaniec - Blonie 1108

u £l 231 Lesne - Eegnowo 140 fegnowo - Glinki Ll
E 32 203 Bfonie - Tatrzanskie 171 Tatrzarniskie - Blonie 122
E 33 271 Piaski - Nad Wisfy 108 Nad Wistg - Piaski 163

E 34 48 Plac Koscieleckich - Smukata 33 Smukafa - Plac Koscieleckich 13

= 33 09 Flac Koscieleckich - Lisi Ogon - Plac Kodcieleckich 09

304 489
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Tabela 90 Srednia dtugosé¢ przejazdu na liniach komunikacyjnych dane za 2012 rok)
Srednia
Nr linii| _CB%8¢ Kierunek 1 Kierunek 2
przejazdu
[lem]
o 1 275 Las Gdariski - Wyscigowa 2,68  |Wyscigowa - Los Gdariski 2,51
E 2 3,03 Rondo Kujawskie - Las Gdariski 310 |Las Gdariski - Rondo Kujowskie 2,98
g‘ 3 3,17 Wyscigowa - Wilczak 308  |Wilczak - Wydcigowa 3.26
g 4 2,45 Glinki - Bielawy 2,37 |Bielawy - Glinki 2,53
g a 3,33 Bielawy - Legnowo 3.31 Eggnowo - Biglawy 3.34
& 7 3,10 Wyscigowa - Kapusciska 3.06  |Kopusciska - Wydcigowa 3,14
:5 g 2,79 Kaopusciska - Wilezak 258 Wilczak - Kapusciska 2,72
3l 3,09 Plac Koscieleckich - Czyzkowko 3.02 Czyzkowko - Plac Koscieleckich 3,16
52 3,61 Osiedle Blonie - Podkowa 3.59 Podkowa - Osiedle Blonie 3,63
33 3,19 Btonie - Park Przemystowy 3,14 Park Przemystowy - Blonie 3,23
54 3,53 Dworzec Autobusowy - Piaski 347 Piaski - Dworzec Autobusowy 3,59
55 287 Skorupki - Morska 2,98 |Morska - Skorupki 275
36 3,85 Plac Koscieleckich - Belma 4,08  |Belma - Flac Koscieleckich 3,62
58 4,51 Plac Hoscieleckich - Smukaila 4,45 Smukafa - Plac Kogeieleckich 4,57
385 4,74 Plac Koscieleckich - Smukata 4,85  |Smukafa - Plac Koscieleckich 4,62
59 3,74 Bfonie - Przemysiowa UKW 3.81 Przemystowa UKW - Blonie 3.67
S9W 4,19 Bilonie - Witebska 4,11 Witebska - Blonie 426
62 2,24 Bfonie - Ludwikowo 212 Ludwikowo - Blonie 235
63 344 R.Jogiellonow - Mokra 3.92  |Mokra - RJogiellonow 2,95
64 3,26 Morska - Barwna 343 Barwna - Morska 3.08
i8] 5,98 Lesne - Mariampol 594 Mariampol - Lesne 6,02
66 2,11 Plac Hoscieleckich - Wyzyny 2,10 Wygyny - Plac Koscieleckich 2,11
o 67 3,48 Dworzec PP - Przemystowa UKWV = Przemystowa UKW - Dworzec PKP 3,52
= 68 2,91 Lesne - Glinki BFM 10 Glinki BFM - Lesne 2,61
g 69 6,97 Bionie - Tatrzanskie 98 Tatrzanskie - Blonie 6,95
"E j‘-‘ 69C 6,80 Btonie - Centrum Onkologii - Tatrzadiskie 73 Tatrzaniskie - Centrum Onkologii - Bionie 6,86
g E, 70 4,93 Wyscigowa - Nad Wislg 7 Nad Wislg - Wydcigowa 514
z 70MC 5,25 Wysécigowa - Centrum Onkologii - Mariampol 8 |Mariampol - Centrum Onkologii - Wyécigowa 5,32
= 70M 5,05 Wyscigowa - Mariampol 73 |Mariampol - Wyscigowa 326
E 71D 4,70 Dwaorzec PKP - Rekinowa 4,71 Rekinowa - Dworzec PKP 4,89
& 71N 415 Morska - Niklowa 415  [Niklowa - Morsko 415
E 71R 4,65 Morska - Rekinowa 4,62 Rekinowa - Morska 4,88
72 5,07 Wyscigowa - Tatrzariskie 457  |Tatrzanskie - Wyscigown 3.26
73 3,98 Kapusciska - Stomil 3.92 Stomil - Kapusciska 4.03
74 4,53 Wyscigowa - Tatrzariskie 453 Tatrzariskie - Wyscigowa 453
78 3,52 Rondo Torusiskie - £egnowo 3.64  |Eegnowo - Rondo Torudiskie 3.40
77 3,92 Rondo Grunwaldzlkie - Niklowa 4,04 Niklowa - Rondo Grunwaldzkie 3.8
78 1,78 Flac Koscieleckich - Wabrzeska 1,89 Wabrzeska - Fluc Koseieleckich 1,68
79 3,35 Dworzec PKP - Piekna - Kapuscicska 3.29 Kapuscicska - Piekna -Dworzec PKP 341
705 3,24 Dworzec PKP - Stroma - Kapuscicska 3,21 Kapuscicska - Stroma -Dworzec PKF 327
80 2,62 Part Lotniczy - Dworzec PKP 2.8 Dwaorzec PKP - Port Lotniczy 244
81 3,79 Tatrzanskie - Inwalidéw 3,72 Inwalidow - Tatrzaniskie 3,86
84 3,49 Rondo Jagiellondw - JeZdziecka 43 Jezdziecka - Rondo Jagiellondw 3.55
01 705 Wyscigowa - Ostromecko 7.32 Ostromecko - Wyscigowa 6.77
a3 829 Ryeerska - Osiedle Tatrzaniskie 825 Osiedle Tatrzanskie - Rycerska 832
04 935 Nad Wislg - Dworzec FKP 0.58  |Dworzec FKFP - Nad Wislg 911
E a2 5,43 Bfonie - Murowaniec 5.68 Murowaniec - Blonie 5.20
4,08 srednia diugosc przejazdu na sieci
2,95 Srednia diugosé przejazdu na sieci tramwajowef
4,52 srednia diugosc przejazdu na sieci autobusowej
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Tabela 91 Poréwnanie dziennej liczby pasazerow za lata 2004 - 2012

ROK BADAMIA
Mumer linii | 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
1 12 616 172 & 558
2 12 716 12 954 12 234
3 25120 24487 22 806
4 12 758 13 554| 14 250
6 14 515 11218 10 577
7 2402 2011 2841 2928
8 15002 113253
51 2 702 2682 2022 2027
52 12 418 5886 10471 9 144
53 10 935 103216 8584| 8957 & 620
54 7397 5 542 6829 5 843
55 6274 5978 55324 5 785
56 10 261 9847 5361 7588| 9180 & 536
58 & 954 5 5432 6297 6038
59 & 742 & 154 6505 6169 & 950
62 & 306 6 959 6 349
63 287 455 247 466
64 14 839 13 258 13112 11311
65 14 873 5828 5211| 8570 & 884
66 3 744| 2083 2 944 2225
67 9486 5 760 7420
68 10 036 10219 9062 & 158
69 40 695 40 695 25 794
70 &415 15 197 14 050 12 458
71 7552 6507 22 535 19 967
72 5962 7584 5846 5237
73 737 787 520 871 1027
74 5466 4 725 4492 4 926
76 1025 1026 1152
77 880 s01
78 269
79 18 979 22 7326 19833| 24 114
80 2274 2018 2267| 2526 2 469
81 861 578 6326
84 348 567 527
o1 1532 181 228 207
o2 2244 2318 2 549 2 389 2322
a3 2688 43557 5882 7581 8576
o4 12 388| 14417 3912 5091 6384
321 138 178 231
32 170 287 250 2532
33 210 275 271
34 EX:] 56 as
35 75 186 75 59
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Procentowy rozktad obcigzenia liniiw 2012 r.
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Rysunek 104 Procentowy rozktad obcigzen na wszystkich liniach (wedtug badan 2010-2012)
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Rysunek 105 Procentowy rozktad potokow pasazerskich na liniach tramwajowych (wedtug badan 2010 — 2012)

/14,00%

12,00%

10,00%

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%

0,00%

34 3591 3178 333263848177 737666925180 747255586294 5459 67 68 56 93 53 65 52 64 70 71 79 69

.

Rysunek 106 Procentowy rozktad potokow pasazerskich na liniach autobusowych (wedtug badan 2010 — 2012)
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Rysunek 107 Czasowa struktura wahan natezenia ruchu (wedhug badan 2010-2012)
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Rysunek 108 Udziat procentowy trakcji autobusowej i tramwajowej w przewozach pasazerskich
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Rysunek 109 Potoki pasazerskie dla calej sieci (fragment mapy potokdw)
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12.3 Analiza punktualnosci.

Analize punktualno$ci w roku 2012 przeprowadzono za pomocg systemu LASON.
W 2012 roku wykonano 98 956 pomiaréw z czego 16 607 w trakcji tramwajowej i 82 349 w trakcji
autobusoweyj.

Analiza punktualnoéci prowadzona jest w oparciu o proby pobierane dla kazdej linii komunikacyjnej
oddzielnie, ze wszystkich dni miesigca, przy czym analiza obejmuje caly zakres godzin funkcjonowania danej
linii. Analiza punktualnos$ci prowadzona jest z zachowaniem zasad statystyki matematyczne;.

Celem prowadzenia analiz punktualnosci jest:

— zdiagnozowanie stanu punktualnosci w celu okreslenia jakosci ustugi w tym zakresie,

— zdiagnozowanie okresow dla poszczegélnych linii, w ktorych konieczna jest korekta rozktadu
jazdy w zakresie przyspieszen oraz usprawnienia ruchu drogowego celem zmniejszenia opdznien,

W celu przeprowadzenia oceny punktualnosci oblicza si¢ warto$ci nastgpujacych parametrow:
— odsetek kursow punktualnych [%],

— odsetek kursow niepunktualnych [%],

— odsetek przyspieszen [%],

— odsetek opdznien [%],

— $rednig warto$¢ przyspieszen [min],

— $rednig warto$¢ opdznien [min],

— $rednig warto$¢ przyspieszen w kursach niepunktualnych [%],
— $rednig warto$¢ opdznien w kursach niepunktualnych [%],

— odchylenie standardowe punktualnosci[min],

— $rednia warto$¢ punktualno$ci[min],

Z obliczen, ktorych wyniki przedstawiono w tabeli wynika, ze odsetek kurséw punktualnych na sieci
komunikacyjnej miasta Bydgoszczy w 2012 roku wynosi 92,38%. Srednia warto$¢ przyspieszenia
(uwzgledniajac tylko kursy niepunktualne, opdznienie wigksze niz 3min i przyspieszenie wigksze niz 2min)
wynosi 4,08 min, natomiast $rednia warto$¢ opoznienia wynosi 5,94 min (takze uwzgledniajac tylko kursy
niepunktualne).
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Tabela 92 Wskazniki punktualnosci dla sieci.

odsetek kursow niepunktualnych 7,62%
odsetek kursow punktualnych 92,38%
odsetek przyspieszen 1,24%
odsetek opoznien 6,38%
srednia warto$¢ przyspieszen [min] -0,69
$rednia warto$¢ opdznien [min] 1,23
$rednia warto$¢ przyspieszen (niepunktualne) [min] -4,08
$rednia warto$¢ opdznien (niepunktualne) [min] 5,94
liczba obserwacji 98 956
odchylenie standardowe [min] 0,466
$rednia warto$¢ punktualnosci [min] 0,099

Powyzsze wyniki oznaczaja, ze w 92,38 przypadkach na sto odjazd z przystanku bedzie punktualny
(w granicach tolerancji) natomiast w 6,38 przypadkach na sto odjedzie z $rednim opdznieniem 5,94 min a w
1,24 przypadkach na sto z przyspieszeniem 4,09 min.

Srednia warto$é punktualnosci wynosi 0,10 (6 sekund) opoznienia. Nie jest to wartos¢ duza
i znajduje si¢ po korzystnej, z punktu widzenia pasazera stronie, gdyz oznacza, ze odjazd nie odbywa si¢ przed
czasem planowym.

Na wykresie (Rysunek 110) przedstawiono odsetek kursow niepunktualnych dla sieci komunikacyjnej
Bydgoszczy z rozbiciem na poszczegdlne lata od 2004 do 2012r. Widaé, ze od roku 2009 odsetek kursow
niepunktualnych systematycznie spada. Jest to efekt prowadzonej przez Miasto Bydgoszcz polityki
usprawniania komunikacji miejskiej poprzez budowe wydzielonych pasow dla autobuséw. Na wykresie
(Rysunek 111) zobrazowano, za pomoca wykresu kotowego, wzajemny udzial kursow punktualnych
i niepunktualnych, z uwzglgdnieniem przyspieszen i opoéznien. Na wykresie (Rysunek 112) przedstawiono
natomiast Srednie warto$ci przyspieszen i opoznien dla catej sieci komunikacyjneyj.

Na wykresie (Rysunek 113) przedstawiono rozklad odchylen od godziny rozkltadowej. Sposrod
przeanalizowanych 98 956 obserwacji az 94 205 (95,20%) nie odbiegato od warto$ci rozktadowych

Na wykresie (Rysunek 114) przedstawiono wzajemny stosunek kurséw punktualnych i niepunktualnych na
poszczegdlnych liniach.

Na wykresie (Rysunek 115) przedstawiono natomiast udzial przyspieszen i opoznien w kursach
niepunktualnych takze w rozbiciu na poszczegolne linie.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego — 184 —

Poz. 2965

( .
Odsetek kursow niepunktualnych - SIEC
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00% —
2,00% ‘\‘\‘/‘/A\‘__‘\‘__‘
0,00%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
il dsetek kursow niepunktualnych | 5,22% 5,39% 6,73% 8,34% 7.33% 10,07% 8,96% 6,96% 7,62%
—d—odsetek przyspieszen 1,60% 1,34% | 0,59% 0,95% 1,85% 1,25% 1,32% 1,03% | 097%
L —— odsetek opéznien 3,63% | 4,05% | 6,14% | 7,39% | 548% | 882% | 7,64% | 593% | 6,64%
Rysunek 110 Odsetek kursow niepunktualnych dla sieci za lata 2004 - 2012
‘\
Odsetek kurséw punktualnych i niepunktualnych
SIEC - ROK 2012
odsetek opdinien;
odsetek 6,38%
preyspieszen;
1,24%
A >

Rysunek 111 Odsetek kursow punktualnych i niepunktualnych dla sieci w roku 2012.
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Rysunek 112 Srednie wartoci przyspieszen i opdznien dla sieci w roku 2012.
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Rysunek 113 Rozktad niepunktualno$ci dla sieci
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procent
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Numer linii

M odsetek kurséw punktualnych

O odsetek kurséw niepunktualnych

0,39

Rysunek 114 Odsetek kurséw punktualnych i niepunktualnych na liniach

procent

100%

0%

Odsetek przyspieszen i opdinien

Numer linii

pr A opéinien

Rysunek 115 Odsetek przyspieszen i opo6znien
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Linie tramwajowe

W tabeli (Tabela 93) zestawiono parametry opisujace punktualno$¢ trakcji tramwajowej. Sposob

interpretacji wartosci poszczegolnych parametréw opisano wczesniej.

Tabela 93 Wskazniki punktualno$ci na liniach tramwajowych (rok 2012).

odsetek kursow niepunktualnych 7,82%
odsetek kursow punktualnych 92,18%

odsetek przyspieszen 0,54%

odsetek opoznien 7,28%

srednia warto$¢ przyspieszen [min] -0,67

$rednia warto$¢ opoznien [min] 1,32

$rednia warto$¢ przyspieszen (niepunktualne) [min] -3,07

$rednia warto$¢ opdznien (niepunktualne) [min] 5,88
liczba obserwacji 16 607

odchylenie standardowe [min] 0,44

$rednia warto$¢ punktualnosci [min] 0,10

Na wykresie (Rysunek 116) zobrazowano, za pomocg wykresu kolowego, wzajemny udzial kurséw
punktualnych i niepunktualnych, z uwzglednieniem przyspieszen i opoznien.

Odsetek kursow punktualnych i niepunktualnych
MZK-TRAMWAJE - ROK 2012

odsetek
odsetek opoznier;
o,
przyspieszenr; 7,28%
0,54%

Rysunek 116 Odsetek kursow niepunktualnych w trakcji tramwajowej
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Na wykresie (Rysunek 117) przedstawiono s$rednie wartosci przyspieszen i opdznien dla sieci
tramwajowej.

' ™y
Srednie wartoéci przyspieszen i opénien
MZK-TRAMWAJE - 2012 rok
7,00
5.88
£,00 B
5,00
4,00
E
E 300
F
= 2,00
] 1,32
A
$ 100
T -0,67
g 0,00 : . .
s'riéf srednia wartosc srednia wartosc
-1,00 prIyspieszen gpoInien opoZnien
nizpunktualne
200 (niep )
-3,00
-3,07
-4,00

A

Rysunek 117 Srednie wartosci przyspieszen i opoznien dla sieci tramwajowe;.

Na wykresie (Rysunek 118) przedstawiono wzajemny stosunek kursow punktualnych i niepunktualnych na
poszczegblnych liniach.

Odsetek kurséw punktualnych i niepunktualnych na poszczegdélnych liniach

101% -

procent
©
&
®

001

Numer linii

4 odsetek kurssw punktualnych i odsetek kurséw niepunktualnych

Rysunek 118 Odsetek kursow niepunktualnych na poszczegolnych liniach tramwajowych

Na wykresie (Rysunek 119) przedstawiono odsetek kursow niepunktualnych dla sieci tramwajowej
z rozbiciem na poszczego6lne lata od 2004 do 2012r.
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. .
Odsetek kursow niepunktualnych - MZK - TRAMWAIJE
14,00%
12,00%
10,00% // \
8,00% //
£,00%
4,00%
2,00% E-—
. " N A Y & X & "
0,00%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
im0 dsetek kursdw niepunktualnych | 3,05% 3,20% 4,34% 4,49% 4,13% | 11,76% 8,05% 5,72% 7,82%
#— odsetek przyspieszen 1,27% 1,05% 0,42% 0,79% 1,19% 1,06% 1,17% 0,63% 0,54%
odsetek opdinien 1,78% 2,23% 3,892% 3,70% 2,893% | 10,70% | 6,88% 5,00% 7,28%
o

Rysunek 119 Trend wskaznika punktualnosci w latach 2004 — 2012.

Autobusy

W tabeli (Tabela 94) zestawiono parametry opisujace punktualno$é na liniach autobusowych. Sposob
interpretacji warto$ci poszczego6lnych parametréw opisano wczesniej.

Tabela 94 Wskazniki punktualnosci dla trakcji autobusowej

odsetek kursow niepunktualnych 7,58%
odsetek kursow punktualnych 92,42%
odsetek przyspieszen 0,62%
odsetek opdznien 6,96%
srednia warto$¢ przyspieszen [min] -0,58
srednia warto$¢ opdznien [min] 1,09
$rednia warto$¢ przyspieszen (niepunktualne) [min] -5,22
$rednia warto$¢ opoznien (niepunktualne) [min] 6,11
liczba obserwacji 82 349
odchylenie standardowe [min] 0,47
$rednia warto$¢ punktualnosci [min] 0,08

Na wykresie (Rysunek 120) zobrazowano, za pomoca wykresu kotowego, wzajemny udzial kursow
punktualnych i niepunktualnych, z uwzglednieniem przyspieszen i opoznien.
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Odsetek kurséw punktualnych i niepunktualnych
AUTOBUSY - ROK 2012

odsetek
odsetek opoznien;
przyspieszen; 6,96%

0,62%

Rysunek 120 Odsetek kurséw niepunktualnych w trakcji autobusowe;.

Na wykresie (Rysunek 121) przedstawiono S$rednie wartosci przyspieszen i opdznien na liniach
autobusowych

Srednie wartoéci przyspieszerii op6inien
AUTOBUSY - 2012 rok
8,00
6,11

5,00
_ 4,00
E
E
=
= 2,00 105
E -0,58
2 000
-] A T T T 1
T . H .. . . .. . . .
E sEredniawartosc trednia wartosc trednia wartosc

przyspieszen opoinien opoinien

-2,00

-4,00

-6,00 -5 232

Rysunek 121 Srednie wartosci przyspieszen i opoznien w trakcji autobusowe;.

12.4 Procent wykonania pracy przewozowej

Procent wykonania pracy przewozowej jest jednym z gtownych wskaznikéw opisujgcych jakos¢ ustug
$wiadczonych w komunikacji miejskiej. W roku 2012 wskaznik ten uksztaltowat si¢ na poziomie 99,34% w
trakcji tramwajowej oraz 99,73% w trakcji autobusowe;j.

Stopien wykonania pracy przewozowej tacznie na sieci jak tez z rozbiciem na trakcje pokazano
na ponizszych rysunkach (Rysunek 122, Rysunek 123, Rysunek 124, Rysunek 125, Rysunek 126, Rysunek
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127). Na rysunkach pokazano takze trend odsetek wykonania pracy przewozowej w latach 2006-2012
(Rysunek 128, Rysunek 129, Rysunek 130).

Procent wykonania wozokilometrow w poszczegdlnych miesigcach na liniach ogéfem
Linie autobusowe

104,00%

102,00%

100,00%

98,00%

96,00%

24,00%
styczen luty marzec kwiecien maj czerwiec lipiec sierpien wrzesien paidziernik listopad grudzien
Rysunek 122 Prcent wykonania pracy przewozowej na liniach autobusowych w roku 2012.
Roczny procent wykonania wozokilometrow na poszczegdlnych liniach autobusowych
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Rysunek 123 Procent wykonania pracy przewozowej na poszczegoélnych liniach.
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Procent wykonania wozokilometrow w poszczegdlnych miesigeach na liniach tramwajowych ogétem
Linie tramwajowe

110,00%

105,00%

100,00%

95,00%

90,00%

styczen uty marzec fwiecien maj caerwiec lipiec sierpien wrzesien pazdziernik listopad grudzied

Rysunek 124 Procent wykonania pracy przewozowej na liniach tramwajowych w roku 2012

Roczny procent wykonania na poszezegolnych liniach
Linie tramwajowe
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9953%
9950%

9940%

9930%

99.20%

99:10%
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Rysunek 125 Procent wykonania pracy przewozowej na poszczegolnych liniach tramwajowych w roku 2012.
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\
Procent zrealizowanych wozokilometrow przez poszczegolne trakcje w roku
2012
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Rysunek 126 Procent wykonania pracy przewozowej przez poszczegolne trakcje w roku 2012
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Rysunek 127 Procent wykonania pracy przewozowej na sieci facznie i z rozbiciem na trakcje w roku 2012.
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Procent wykonania wozokilometrow siec 2006-2012
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Rysunek 128 Trend wykonania pracy przewozowej w latach 2006 — 2012.
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Rysunek 129 Trend wykonania pracy przewozowej w trakcji autobusowej w latach 2006- 2012

Rysunek 130Trend wykonania pracy przewozowej w trakcji tramwajowej w latach 2006- 2012
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12.5 Kontrola bezposrednia Srodkéw przewozowych

Zakres kontroli wewngtrznej obejmuje m.in.:
— Oznakowanie pojazdu:

tablica kierunkowa czotowa,
tablica boczna zewnetrzna,
tablica tylna zewnetrzna,
tablica wewnetrzna,

nr brygady,

— Informacje dla pasazerow:

regulamin przewozu,

cennik opfat,

schemat sieci komunikacji zbiorowej,
schemat sieci tramwajowej,

schemat sieci komunikacji nocnej,

wykaz zwolnien i ulg,

informacja o sprzedazy biletow w pojezdzie,
informacja o przyjmowaniu skarg i wnioskow,

—  Sprawnos¢ kasownikow,

—  Czystos¢ pojazdu,

—  Mozliwos¢ zakupu biletu u obstugi pojazdu,

— Zachowanie kierujacego,

palenie tytoniu przez obstuge pojazdu,
obecnos¢ 0sob postronnych w kabinie kierowcy,

W 2012 roku skontrolowano tacznie 2439 wozow (w tym 1833 autobusyi 606 zestawow tramwajowych)

co daje $rednio 203 pojazdéw miesigcznie (w tym 153 autobusy i 50 zestawow tramwajowych).

W 2012 r. wykonano:

— 42150 kontroli jednostkowych wewngtrznych,

Wykazano:

— 199 nieprawidlowosci w kontroli wewngtrznej

W 2012 stwierdzono zmniejszenie wykazanych nieprawidlowosci w stosunku do roku 2011

2 0,79% do 0,53%
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Rysunek 131 Procent uchybien na przestrzeni lat 2006 - 2012
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Rysunek 132 Porownanie wybranych sktadnikow kontroli za lata 2006 — 2012.
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Na podstawie odsetkow uchybien w poszczegolnych miesigcach wyznaczono ich trend.

. ™y
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Rysunek 133 Odsetek uchybien w poszczegolnych miesigcach.

W tabelach (Tabela 96, Tabela 97, Tabela 98) przedstawiono zestawienie kontroli przeprowadzonych w 2011
roku.
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Tabela 95 Zestawienie kontroli w roku 2011 w trakcji autobusowej

styczen luty marzec kwieciei maj czerwiec lipiec sierpien wrzesien paidziernik listopad grudzien RAZEM
Liczba skontrolowanych wozéw 115 136 56 65 79 119 329 178 a7 27 263 29 1833
Liczba kontroli jednostkowych 1856 2285 952 1127 1375 2081 5718 3176 4121 3950 4560 493 31 694
Liczba uchybiert jednostkowych 7 7 4 ] 8 2 2 51 27 23 3 0 193
Odsetek uchybien jednostkowych 0,38% 0,31% 0,42% 0,53% 0,58% 1,39% 0,49% 1,61% 0,66% 0,568% 0,07% 0,00% 0,61%
Kontrola wewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozéw 115 135 56 65 79 119 329 178 236 27 263 29 1831
Liczba kontroli jednostkowych 1856 2284 952 1127 1375 2079 5714 3168 4118 3944 4560 493 31 670
Liczba uchybiei jednostkowych 7 7 4 ] 8 g 21 43 2 17 3 0 170
Odsetek uchybier jednostkowych 0,38% 0,31% 0,42% 0,53% 0,58% 1,30% 0,42% 1,36% 0,58% 0,43% 0,07% 0,00% 0,54%
> RODZAJ UCHYBIENIA
Oznakowanie pojazdow 0.17% 1 0,15% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,22% 2 0,08% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,05%
m Informacie dla pasazera 0,00% 0 0.21% 2 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.26% 4 0.00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,05%
Mozliwosc zakupu biletow u kierowey | 1,75% 2 0,00% 0 0,00% 0 1,56% 1 0,00% 0 0,00% 0 1,22% 4 1.12% 2 0,85% 2 0,46% 1 0,38% 1 0,00% 0 0.71%
: Sprawnosc Kasounikow 2,61% 3 1,48% 2 5,36% 3 3,08% 2 5,06% 4 0,00% 0 0,30% 1 0,56% 1 1.27% 3 0,88% 2 0.76% 2 0,00% 0 1,26%
Zachowanie kigrowcy 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
m Karty drogowe 0,88% 1 1,48% 2 1,79% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,30% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,44% 1 0,00% 0 0,00% ] 0,33%
Kontrola wewnetrzna czystosc
0 Liczha skontrolowanych wozéw 9 0 0 26 1 56 113 142 106 95 i) 0 689
Liczba kontroli jednostkowych 18 0 0 52 64 112 266 284 212 180 180 0 1368
h Liczba uchybien jednostkowych 0 0 0 3 4 27 18 38 14 13 0 0 117
Odsetek uchybien jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 5,11% 6,26% 4,11% 6,77% 13,38% 6,60% 1,22% 0,00% 0,00% 8,58%
D RODZA.J UGHYBIENIA
Czystosé pojazdu wewnafrz 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 11.54% 0 3 1250% 0 4 4821% © 27 | 1353% © 18 | 2606% @ 37 | 1321% 14 842% 8 0,00% 0 0,00% 0 16,11%
q Czysto$é pojazdu na zewngtrz 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,70% 1 0,00% 0 5,26% ] 0,00% 0 0,00% 0 0,87%
Kontrola zewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozow 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2
Liczba kontroli jednostkowych 0 1 0 0 0 2 4 8 3 [ 0 0 24
Liczba uchybien jednostkowych 0 0 0 0 0 2 4 8 il ] 0 0 23
Odsetek uchybien jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 0,00% 0,00% 95,83%
RODZAJ UCHYBIENIA
Przyspieszenie 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Opdénienie 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 1100,00%: 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 50,00%
Inne 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 |100.00% 2 |100,00%: 4 [100,00% & [10000% 2 [100,00%: 6 0,00% 0 0,00% 0 50,00%
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Tabela 96 Zestawienie kontroli w roku 2011 w trakcji tramwajowej

styczeit luty marzec kwiecier maj czerwiec lipiec sierpien wrzesieit pazdziernik listopad grudziei RAZEM
Liczha skontrolowanych wozow 52 40 45 k1 21 23 99 a1 55 59 91 9 606
Liczha kontroli jednostkowych 544 673 765 544 370 407 1719 1416 982 1039 1568 153 10 480
Liczbha uchybien jednostkowych (] 1 0 5 5 1 4 1 5 1 0 0 29
Odsetek uchybien jednostkowych 0,71% 0,15% 0,00% 0,92% 1,35% 0,25% 0,23% 0,07% 0,51% 0,10% 0,00% 0,00% 0,28%
Kontrola wewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozow 52 40 45 kl 21 23 99 81 55 50 91 9 606
Liczha kontroli jednostkowych 844 673 765 544 370 407 1719 1416 982 1039 1568 153 10 480
Liczba uchybien jednostkowych [i] 1 0 5 5 1 4 1 5 1 0 0 29
Odsetek uchybiei jednostkowych 0,71% 0,15% 0,00% 0,92% 1,36% 0,25% 0,23% 0,07% 0,51% 0,10% 0,00% 0,00% 0,28%
m RODZAJ UCHYBIENIA
Oznakowanie pojazdow 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 3.23% 5 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,25% 1 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,20%
ﬁ Informacie dla pasazera 1,92% 6 0,37% 1 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,19%
Mozliwos¢ zakupu biletow u kierowsy | 0,00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 1,69% 1 0.00% 0 0.00% 0 0,17%
q Sprawnosc kasownikow 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 4,35% 1 2,02% 2 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,50%
Zachowanie kierowcy 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,00%
Karty drogowe 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,00%
Kontrola wewnetrzna czystosc
E Liczha skontrolowanych wozow [i] 0 0 17 13 16 36 39 47 36 21 0 231
Liczha kontroli jednostkowych 12 0 0 M 26 32 72 8 94 72 42 0 462
Liczba uchybier jednostkowych 0 0 0 0 5 0 2 0 5 0 0 0 12
q Odsetek uchybien jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 19,23% 0,00% 2.78% 0,00% 5,32% 0,00% 0,00% 0,00% 2,60%
RODZAJ UCHYBIENIA
Czystosc pojazdu wewrigirz 000% : 0 [000%: 0 |000%: 0 |000%: 0 |3846%: 5 |000%: 0 |586%: 2 |000%: 0 |1064%: 5 |000% @ 0 |000%: 0 |000%: O 5,19%
h Czystosc pojazdu na zewngtrz 000% : 0 0.00% 0 0.00% 0 000% | 0 0,00% : 0 0,00% : 0 000% | 0 000% | 0 000% | 0 000% | 0 000% | 0 0.00% 0 0,00%
Kontrola zewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba kontroli jednostkowych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba uchybier jednostkowych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Odsetek uchybien jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
RODZAJ UCHYBIENIA
Przyspieszenie 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,00%
Opéénienie 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,00%
Inne 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0,00%
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Tabela 97 Zestawienie kontroli w roku 2011 tgcznie

styczei luty marzec hwiecien maj czerwiec lipiec sierpien wrzesien paidziernik listopad grudzien RAZEM
Liczba skontrolowanych wozéw 167 176 101 96 100 142 428 259 202 286 354 38 2439
Liczba kontroli jednostkowych 2100 2058 1717 1671 1745 2488 437 4592 5103 4989 6128 046 2174
Liczba uchybieii jednostkowych 13 8 1 11 13 30 32 52 32 bl 3 0 m
Odsetek uchybiert jednostkowych 0,48% 0,27% 0,23% 0,66% 0,74% 1,21% 0,43% 1,13% 0,63% 0.48% 0,05% 0,00% 0,53%
Kontrola wewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozéw 167 175 101 96 100 142 428 250 201 286 354 38 2431
Liczba kontroli jednostkowych 2700 2057 1717 1671 1745 2486 7433 4584 5100 4983 6128 646 42 150
Liczba uchybieii jednostkowych 13 8 4 11 13 28 28 4 29 18 3 0 199
Odsetek uchybien jednostkowych 0.48% 0.27% 0.23% 0,66% 0.74% 1,13% 0,38% 0,96% 0,57% 0,36% 0,05% 0,00% 047%
RODZAJE UGHYBIEN
Oznakowanie pojazdiw 0.12% 1 0.11% 1 0.00% 0 104% & 0.00% 0 [000% 0 [000% 0 023% 3 [007% 1 0.00% 0 [000% 0 [000% 0 0,09%
Informace dla pasazera 060% 6 |025% 3 0,00% 0 1000% 0 0,00% 0 [000% 0 [000% 0 000% 0 [021% 4 0,00% 0 [000% 0 [000% 0 0,08%
Mozliwos¢ zakupu bilefow u kierowsy | 1,20% 2 | 000% 0 0,00% 0 1,05% 1 0,00% 0 [000% 0 [094% 4 077% 2 [069% 2 0,.72% 2 1028% 1 0,00% 0 0,58%
Sprawnos¢ kasownikow 1.80% 3 114% 2 2.97% 3 1208 2 4.00% 4 [ 070% 1 070% 3 0.39% 1 103% 3 0.70% 2 [086% 2 [000% 0 1,07%
'.u Zachowanie kierowcy 000% : 0 |000%: 0 |000% 0 1000%: 0 [000% 0 [000%: 0 [000%: 0 [000%: 0 [000%: 0 [000% 0 [000%: 0 [000%: 0 0,00%
Karty drogowe 0,60% 1 114% 2 0,99% 1 000% 0 0,00% 0 [000% 0 [023% 1 000% 0 [000% 0 0,35% 1 000% 0 [000% 0 0.25%
N Kontrola wewnetrzna czystosé
Liczha skontralowanych wozdw 15 ] 0 43 45 2 169 181 153 111 111 ] 920
q Liczba kontroli jednostkowych 30 0 0 86 % 144 138 362 306 252 222 0 1830
Liczba uchybier jednostkowych 0 ] 0 3 9 " 20 18 19 13 0 ] 129
m Odsetek uchybien jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 349% 10,00% 18,75% 5,92% 10,50% 6,21% 5,16% 0,00% 0,00% 7,06%
RODZAJ UCHYBIENIA
Czystosc pojazdu wewngtrz 000% 0 |000% 0 0,00% 0 1698% 3 T2000% 9 [3780% 27 [11.83% 20 [2044% 3 [1242% 19 [611% 8 [000% 0 [000% 0 13,37%
Czystosc pojazdu na zewnglz 000% 0 |000% 0 0,00% 0 1000% 0 0,00% 0 [000% 0 [000% 0 0,55% 1 000% 0 4,13% 5 [000% 0 [000% 0 0,33%
Kontrola zewnetrzna
Liczba skontrolowanych wozow 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2
Liczba kontroli jednostkowych 0 1 0 0 0 2 4 8 J ] 0 0 2!
Liczba uchybien jednostkowych 0 0 0 0 0 2 4 & 3 ] 0 0 2
Odsetek uchybiei jednostkowych 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 0,00% 0,00% 95,83%
RODZAJ UGHYBIENIA
Przyspieszenie 000% : 0 |000% : 0 0,00% 0 1000% : 0 0,00% 0 [000% : 0 [000%: 0 000% 0 [000% : 0 0,00% 0 [000% . 0 [000% 0 0,00%
Opdznienie 000% : 0 |000%: 0 0,00% 0 1000%: 0 0,00% 0 [000%: 0 [000%: 0 000% 0 [10000%: 1 0,00% 0 [000% : 0 [000% 0 0,00%
Inne 000% : 0 1000%: 0 0,00% 0 1000% : 0 0,00% 0 [100.00%: 2 [100.00%: 4 [10000% & [10000%; 2 [10000%: 6 [000% : 0 [000% 0 0,00%
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12.6 Planowane wartoS$ci graniczne wskaznikow jakosci ustug transportowych.

Zaklada si¢ dwa poziomy graniczne wskaznikdw jako$ci ustug. Pierwsza grupa to wartosci wskaznikow
do ktorych zaktada si¢ zmierza¢ aby osiagnaé jak najwyzszy poziom jakosci ushug. Druga grupa to minimalny
obserwowany, nawet incydentalnie, poziom przy ktorym zaktada si¢ podejmowanie dziatan zaradczych.
Zaktadane poziomy wskaznikow przedstawiono w tabeli (Tabela 98)

. . Minimalny, ktd
Poziom, do ktérego planuje |n|ma.ny przY oryn?
Parametr . . , zaktada sie podejmowanie
sie zmierzac L
dziatan zaradczych
Predkos¢ komunikacyjna
¢ v 23,0 km/h 18,0 km/h
[km/h]
Wskaznik wykorzystania zdolnosci przewozowej
75% >75%
[wsk. wyk. zdolnosci przewozowej w godzinie szczytu]
Wskaznik punktualnosci
5% 8%
[odsetek kurséw niepunktualnych]
Procent wykonania pracy przewozowej
99,90% 98,00%
[procent zrealizowanych kurséw]
Kontrola bezposrednia srodkéw transportu
0,20% 2,00%
[procent uchybieri]

Tabela 98 Planowane wartosci graniczne jako$ci ustug przewozowych

12.7 Planowane metody monitorowania wskaznikow jakos$ci ustug transportowych.

a) predkos¢ komunikacyjna

Predkos¢ komunikacyjna jako wynikowa rozkltadow jazdy monitorowana bedzie za pomocg $rednich czasow
przejazdu i analizy odchylek od czaséw rozktadowych. Korekta czasow rozktadowych nastepowac bedzie na
podstawie rzeczywistej analizy czasow jazdy oraz przejazdow testowych. Badanie rzeczywistych srednich
czasOw jazdy odbywaé si¢ bedzie z wykorzystaniem specjalnie dedykowanego do tego celu modulu w
Systemie ITS dla Komunikacji Miejskiej. Analiza wynikow odbywa¢ si¢ bedzie z wykorzystaniem
opracowanych przez Organizatora transportu metod analitycznych. W roku 2014 planuje si¢ modernizacje
narzedzia przeznaczonego do analizy czasoéw jazdy. Zakres modyfikacji opisano w rozdziale dotyczacym
rozwoju systemow telematycznych.

b) wskaznik wykorzystania zdolnosci przewozowej,
Monitorowanie wskaznika wykorzystania zdolnosci przewozowej odbywaé si¢ bedzie na bazie pomiaru
potokow pasazerskich oraz ich porownywaniu z dysponowang do ruchu zdolnoscig przewozows. Planuje si¢
automatyzacj¢ procesu pozyskiwania danych jak tez automatyzacje procesu analitycznego. Zakres modyfikacji
opisano w rozdziale dotyczgcym rozwoju systeméw telematycznych.

c) wskaznik punktualnosci,
Do roku 2012 pobieranie prob do analiz punktualnosci odbywato si¢ z wykorzystaniem automatycznego
systemu kontroli punktualnosci LASON. Od roku 2013 gromadzenie danych do analiz punktualno$ci odbywa
si¢ z wykorzystaniem specjalnego, dedykowanego do tego celu modutu funkcjonujgcego w ramach
wdrozonego Systemu ITS dla Komunikacji Miejskiej. Zaktada si¢ modernizacj¢ narzedzi analitycznych
przeznaczonych do analiz punktualnos$ci. Zakres modyfikacji opisano w rozdziale dotyczgcym rozwoju
systemow telematycznych.
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d) procent wykonania pracy przewozowej,
Procent wykonania pracy przewozowej analizowany bedzie, jak dotychczas, na bazie kontroli wykonania
planowanych kurséw. Podstawg kontroli beda raporty dzienne i dekadowe a takze kontrola kart drogowych.

€) wyposazenie, oznakowanie i czysto$¢ pojazdu.
Bezposrednia kontrola $rodkow transportowych prowadzona bedzie w terenie (petle, zajezdnie) przez
pracownikéw Organizatora transportu. Podstawg analiz wskaznikow jakosci beda arkusze i raporty
z kontroli.

Obecne i planowane poziomy monitoringu jak tez obecne i planowane metody monitoringu przedstawiono w
tabeli (Tabela 99)

Tabela 99 Poziomy monitoringu.

. . Obecny poziom monitoringu / Obecna metoda monitoringu /
arametr . e o
Planowany poziom monitoringu Planowana metoda monitoringu
pozyskiwanie danych / analiza
. . . kazda linia raz w roku pétautomatyczna / potautomatyczna
Predkos¢ komunikacyjna e - -
kazda linia dwa razy w roku pétautomatyczna / pétautomatyczna
Wskaznik wykorzystania kazda linia raz na trzy lata reczna / pétautomatyczna
zdolnosci przewozowej kazda linia raz w roku automatyczna / automatyczna
. . kazda linia raz w roku automatyczna / pétautomatyczna
Wskaznik punktualnosci - -
kazda linia raz w roku automatyczna / automatyczna
Procent wykonania pracy | kazda linia w kazdym okresie rozliczeniowym reczna / pétautomatyczna
przewozowej kazda linia w kazdym okresie rozliczeniowym reczna / pétautomatyczna
Kontrola bezposrednia kazda linia raz w miesigcu reczna / pétautomatyczna
$rodkéw transportu kazda linia dwa razy w miesigcu reczna / pétautomatyczna

13 Rozwdj systemow telematycznych

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS — Intelligenttransportation system) sa coraz powszechniej
wdrazane w transporcie zbiorowym w Polsce. Podstawowym zadaniem tych systemow jest wieloaspektowe
wspomaganie planowania, organizacji i zarzadzania transportem zbiorowym, oraz dostarczenie pasazerom jak
najwickszej liczby biezacych i rzetelnych informacji o jego funkcjonowaniu. Implementacja i rozwoj systemow
telematycznych ma takze bardzo duze znaczenie praktyczne. Podstawowe cele stawiane systemom
telematycznym to:

— Wspomaganie zarzadzania transportem,

— Umozliwienie integracji taryfowo — biletowej,

— Wspomaganie procesow analityczno - badawczych,

— Poprawa parametrow komunikacyjnych i eksploatacyjnych poprzez integracje
z systemami sterowania ruchem,

— Usprawnienie systemow komunikacji gtosowej, monitoringu wizyjnego, itd.,

— Poprawa bezpieczenstwa podroznych i obstugi pojazdow.

Obecnie istniejgce systemy telematyczne w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

— System ITS dla komunikacji miejskiej w Bydgoszczy,
— System do tworzenia Rozktadoéw Jazdy,

— System Bydgoska Karta Miejska,

— Systemy poktadowe w pojazdach.
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Systemy planowane do wdrozenia lub modyfikacji.

13.1

System Komunikacji Gtosowej,
System Monitoringu Wizyjnego,
System ITS Sterowania Ruchem (w zakresie dotyczacym komunikacji miejskiej).

Opis poszczegélnych systemow.

a) System ITS dla Komunikacji Miejskiej

W ramach budowy linii tramwajowej do Dworca kolejowego Bydgoszcz Gtowna wdrozono Inteligentny
System Transportowy dla Komunikacji Miejskiej w Bydgoszczy (ITS). Podstawowe cele wdrozenia tego
systemu:

Poprawa punktualnosci komunikacji miejskiej poprzez modernizacj¢ elektronicznego systemu analizy
punktualnosci oraz poprzez wdrozenie modulu do automatycznej analizy czasow jazdy.

Analiza punktualno$ci odbywa si¢ poprzez porownanie czasu przejazdu pojazdu przez punkt kontrolny
z czasem rozkltadowym. Uzyskuje si¢ to poprzez zaimplementowaniedo komputerow pojazdowych
rozktadu jazdy dla calej sieci bezposrednio z programu AGC Busman (oprogramowanie
wykorzystywane przez ZDMiKP w Bydgoszczy do budowy rozktadow jazdy) oraz zdefiniowanie w
systemie wirtualnych punktow kontrolnych. Dodatkowo istnieje systemowa mozliwo$¢ raportowania
przejazdow niepunktualnych celem ich rozliczania w ramach uméw przewozowych. Dotychczas
kontrola punktualnosci odbywata si¢ za pomocg elektronicznego systemu wdrozonego w 1994 roku,
system ten ulegt likwidacji. Modut do analizy czasow jazdy umozliwia z kolei analize czasow
przejazdu dowolnych odcinkow tras w dowolnych interwatach czasowych. Nastepnie przy
wykorzystaniu narzedzi analitycznych opracowanych przez Wydziat Transportu Publicznego ZDMiKP
w Bydgoszczy prowadzona jest kalibracja $rednich czaséw jazdy. Dotychczas kalibracja prowadzona
bylta na podstawie badan terenowych.

Poprawa bezpieczenstwa poprzez wdrozenie przyciskow antynapadowych w pojazdach wraz z
identyfikacjg pojazdu na mapie elektroniczne;j.

Przycisk antynapadowy umieszczony bedzie w kabinie kierowcy. Uzycie przycisku przez
prowadzacego pojazd spowoduje pojawienie si¢ na mapie elektronicznej komunikatu wraz z efektem
dzwickowym. Na mapie elektronicznej pojawia si¢ tez lokalizacja pojazdu wraz z przypisanym
zadaniem przewozowym. Modut SOS wraz z mapg elektroniczng, oprocz lokalizacji w siedzibie
ZDMIKP, zaimplementowany jest w Centrali Ruchu u wszystkich Operatorow realizujacych ustuge
przewozowa na rzecz ZDMiKP w Bydgoszczy, Istnie¢ bedzie mozliwo$¢ udostepnienia modutu tez w
Centrum Zarzadzania Kryzysowego lub stluzbom porzadkowym (konieczne jest opracowanie
procedury dziatania w przypadku uzycia przycisku SOS). W dalszym etapie planuje si¢ rozwingé
modut SOS o system monitoringu wizyjnego gdzie oprocz gromadzenia danych w rejestratorach
pojazdowych uzycie przycisku antynapadowego wymusi przestanie obrazu z kamer w pojezdzie do
w/w sluzb. Planuje si¢ opracowanie specyfikacji technicznej systemu monitoringu wizyjnego
zawierajaca rozwigzania funkcjonalne oraz architekture systemu.

Ulatwienie pracy kierowcom i motorniczym poprzez dostarczenie urzadzen wskazujacych biezacy
status w stosunku do rozktadu jazdy oraz mozliwo$¢ komunikacji z Centrala Ruchu za pomoca
predefiniowanych komunikatow.
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W kabinie kierowcy umieszczony jest panel z dedykowanym wyswietlaczem, na ktérym wyswietlana
jest biezaca warto$¢ opdznienia (w minutach). Informacja jest od§wiezana co pot minuty.
Funkcjonalno$¢ ta uzyskano poprzez pozycjonowanie pojazdu co pét minuty i poroéwnywanie
przejazdu rzeczywistego z czasem rozktadowym. Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ wysylania
predefiniowanych komunikatéw do Centrali Ruchu i z Centrali Ruchu do kierowcy (uzupehienie
modutu antynapadowego) za pomoca klawiatury alfanumeryczne;j.

— Umozliwienie stuzbom Nadzoru Ruchu biezacego zarzadzania flotg pojazdéw w czasie rzeczywistym z
podgladem wszystkich pojazdow na mapie elektronicznej.

W ramach systemu powstala elektroniczna mapa Bydgoszczy z edytowalna siecig komunikacji
miejskiej. Na mapie wyswietlane sa pozycje wszystkich pojazdow komunikacji miejskiej wraz z ich
statusem (przyspieszony, opdzniony, planowy, brak). Mapa posiada takze funkcjonalnosci
dedykowane informacji pasazerskiej.

— Udostepnienie pasazerom dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym na
przystankach, w serwisie internetowym oraz w telefonach komoérkowych.

Dla wszystkich przystankow wiaczonych do systemu komunikacji miejskiej w Bydgoszczy budowana
jest w systemie prognoza odjazdu danego pojazdu w czasie rzeczywistym. Informacja ta jest
wyswietlana na tablicach LCD umieszczonych na przystankach a dla przystankow nie wyposazonych
w tablice — w serwisie internetowym i komorkowym. W pierwszym etapie w tablice LCD wyposazono
przystanki w ciggu budowane;j linii tramwajowej do dworca kolejowego Bydgoszcz Glowna.

— Dostarczenie Organizatorowi komunikacji miejskiej (ZDMiKP w Bydgoszczy) narzedzi do
automatycznej analizy i rozliczania punktualnosci, analizy czasow jazdy, itd.

— Umozliwienie wysytania komunikatow na przystanki.

Istnieje modut do zarzadzania komunikatami wyswietlanymi na przystankach. Istnieje takze mozliwos¢
grupowania tablic, nadawania priorytetow dla komunikatéw, ich predefiniowanie, itd.

b) system do budowy rozktadow jazdy,

AGC BusMan jest programem wspomagajacym zarzadzanie komunikacjg zbiorows. Przedmiotowy program
stuzy przede wszystkim do projektowania i synchronizacji rozktadow jazdy, tworzenia informacji pasazerskiej i
technicznej.

Baza danych z rozkladami jazdy jest oparta na projektowanej recznie numerycznej mapie sieci, ktora jest
integralng czgscig programu. Na mapie pokazane sg m.in. przystanki, petle, wezty komunikacyjne i trasy linii.
Na mapie dokonuje si¢ wszelkich zmian zwigzanych z siecig komunikacyjng. Trasy linii prowadzone sg i
zmieniane na mapie.

Program AGC BusMan wspomaga rowniez przygotowywanie roéznego rodzaju wydrukow eksploatacyjnych,
wydrukow ekspedycyjnych, wydrukéw dla kierowcow oraz informacji przystankowe;.

Wydruki dla kierowcow zawierajg godziny pojawienia sie pojazdu na wyszczegélnionych przystankach
kontrolnych. Pojazdy czesto wykonuja w ciagu dnia kursy na kilku liniach,co réwniez musi by¢ uwzglednione
w roznego rodzaju informacjach i wykazach. ZDMiKP opracowat wlasny wyglad wydrukow technicznych (w
tym rozktadow dla kierowcow).
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Wydruki eksploatacyjne zawierajag podsumowania dotyczace linii lub grupy linii. Podsumowania zawieraja
przekrojowe dane dotyczace wozokilometréw, wozogodzin, taboru, pracy przewozowej na terenie okre§lonych
gmin. Na bazie tych danych wyliczane sa podstawowe wskazniki dotyczace przewozow.

Wzory informacji pasazerskiej rowniez byly opracowane przez ZDMiKP. Przy wydrukach dla pasazerow
wazna jest nie tylko sama informacja, ale i sposob jej przedstawienia. Poza godzinami odjazdow tabliczki
czesto zawierajg liste przystankow na trasie, informacje o ulicach, $rednim czasie dotarcia do kolejnych
przystankow.

Oprogramowanie AGC BusMan ufatwia roéwniez wprowadzanie synchronizacji rozktadoéw jazdy.
Synchronizacja to proba najlepszego powigzania ze soba rozkladéw wielu linii, czesto tworzonych niezaleznie i
z réznymi parametrami. Program wspomaga rgczng synchronizacj¢ poprzez najwygodniejsze zobrazowanie
uktadu i kontrole podstawowych parametrow. Efekty synchronizacji zaleza gltownie od stosowanych
parametréw rozktadow - np. czestotliwosci.

AGC BusMan zawiera opcje przygotowania rozkladow do publikacji na stronach internetowych
przedsigbiorstwa. Umozliwia zamieszczanie rozktadow w postaci powigzanych ze soba plikow HTML.
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ZDMiKP
q ROZKLAD JAZDY
f Timetable / Fzfirplzan
PRZYSTANEK . \
AT ZYSTANEK: RONDO FORDONSKIE .
GODZ 00,AZDU 5 ¢ WADIYOD  ivalidom  sguFiga:
Tolerancia +5 7 min. DlracﬁLERﬁlijch;I!En'g J TATRZANSKIE 12.09.2012
TRASA PRZEBIEGU ! Route / Strecke:
BLONIE > Szubifiska » Zwirki i Wigury > Inowroclawska > Brzozowa > Kujawska » Wojska Polskiego » Rondo Toruriskie =
Fondo Fordoriskie » Fordoriska » Rejewskiego > Akademicka » Korfantego » Twardzickiego » Pelplifnska > TATRZANSKIE
& Pow.szkolny ™ Sobota & Niedziela
School day/Schultag Sat./Sa. Bu./So.
4 (4% B0~ 4 |47
5 (00" 18" 2" &rcdh 427 48 o 5 (07" 25%cd) 5i'c 5 (25%C 57°C
& |0 10™ 17" 20" 2% M*cd)™ 45 51 &' 8 |15 Zrc i 47 5t & |17 Wedr
7 |02" 07 1 18*c24™ 20° 35 d0rcdgt 51 57 7 |07 17 2Zredr 47 Sc 7 |2 ir 2Zredr 47 5t
8 |(Z"c (8™ 13" 19" 24*ci™ 35 41 dg*c 8 |07 17" 2Zrcdr 47 Sc 8 |07 17" 2redr 47 e
9 |01" Hi*clg*z21™ Az 3*cd*z41™ Si*c 9 |07 17 2rcdr 47 hc 9 |07 {7 2redr 47 5t
10 |01" 11*c21® d*cdl™ Si*c 10 |07 17" 2rcdr 47 5'c 10 (07" 17" 2rc 37 47 5S¢
11 |01" 11*c21* d*cdl™ Si*c 11 |07 17 2rcdr 47 5'c 11 (07 17" 2re 3 47 5t
12 |01" 11*c21™ d*cdl™ Si*c 12|07 17 2rcdr 47 5'c 12 |07 {7 2re 3 47 5'c
13|01 11"c™ &B° Mrcdl™ 467 54 13|07 A7 Zre 7 47 5i'c 13 (07 17 2Fc 37 47 B
14 |00"c 08 127 18*c24™ J© WcdZ 487 M 14 |07 177 ZFedr 47 5c 14 |07 177 ZFedr 47 5'c
15 (0% (8% 127 18"ced™ J0° WrcdZ® 48" M 15 (07 17 2Fcdr 47 5 15 (07 17 2Fc 37 47 5Fc
16 (00" (8" 127 18"c24™ 30" MWcdZ” 48" M 16 (07 17 27 ¢ 47 &' 16 (07 17 27 37 47 &F'c
17 |00° 07 13°cig” 25'cde” 0° dffcfhr W° 17 |07 A7 Zredr 47 5i'c 17 (07 17 2rc 3 47 5Fc
18 |07 {7 car 37 47chi” 18 (07" 17 2/ ¢ 47 & 18 (07" 17 27c 37 47 &F'c
19 (07" {7c2r 37 4rciz2 or 19 (07" 17 27 dFcdr &7 19 (07 17 27 drcdr o
20 |07 \7rc 2 37 d7c b 20 |07 17 2/ Yrcdir 57 20 |07 17 27 P dr 57
21 |07 A7 2Zredr 47 Stc 21 |07 A7 2Zredr 47 htc 21 (07 A7 2re 7 47 bic
22|07 17 2/ 7 47 B 22|07 17 2/ 7 47 B 22|07 17 2 37 47 B
23 8" 22382 502 23 8" 2y 238z 502 23 |08 237 872 502
* - Autobus niskopodt./Lowfloor busiNiederflurbus G- przez { via { Uber: CENTRUM i
ONKOLOGI! z - zabiera tylko dofgoes only to/fahrt nur zu: FORDONSKA-WISLANA
Rozklady jazdy i komunikaty -> waww.zdmikp.bydgoszcz.pl
Rysunek 135 Rozktad przystankowy
3 Wyscigowa Rycerska
Kolejnosc 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Kolejnos¢ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Powszedni 05:02 04:27 04:41| 04:48( 05:50] 04:21 04:36| 04:41| 04:45 04:56
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fwyjatkowe| w04:29| w04:44]| w04:49| w04:53| 04:47| w05:04| 05:01| 05:08] (wyjatkowe) 04:46| w05:10| 05:01| 05:09] 05:16| 05:24] 05:31| 05:39] 05:46| wD6:07|
04:00 - 06:00 24 05:18) 05:23| 05:31| 05:38] 05:48| 05:53| 06:01] 08:08| 06:16[ 08:23]04:00 - 06:00 25 05:54| 0B:01| 06:00| 06:16] 06:24] 08:31] 06:39| 06:46] 08:54] 07:01
06:00 - 18:00 25 06:31] 06:38] 06:46] 06:53| 07:01| 07:08] 07:16| 07:23| 07:31] 07:38]06:00 - 18:00 26' 07:09| 07:16| 07:24| 07:31] 07:.46| 07:39] 08:01| 07:54] 08:16| 08:09
18:00 - 22:45 2¢' 07:48 07:53] 08:01] 08:08] 08:23| 08:16] 08:38| 08:31| 08:53| 08:46]18:00 - 22:45 25' 08:31] 08:24| 08:48| 08:39] 08:54] 00:01] 09:00| 09:16] 09:24] 09:31
22:45-24:00 22 00:08] 09:01] 09:23] 09:16] 09:31) 00:38] 09:46| 09:53] 10:01] 10:08]22:45 - 24:00 24 00:39| 09:46| 09:54| 10:01] 10:09] 10:16{ 10:24] 10:31] 10:39] 10:46)
10:16] 10:23 10:31] 10:38] 10:46| 10:53] 11:01 11:08| 11:16] 11:23] 10:54| 11:01] 11:00( 11:16] 11:24] 11:31] 11:39] 11:46] 11:54| 12:01
Dlug. 7.7 11:31) 11:38] 11:46] 11:58] 12:01] 12:08] 12:16] 12:23| 12:31| 12:38| Przerwa 12:09] 12:16] 12:24) 12:31| 12:30| 12:46] 12:54] 13:01] 13:09( 13:16)
Kursy 136.5 12:48| 12:53| 13:01] 13:08] 13:16| 13:23] 13:31 13:38| 13:46| 13:53]108:11 - 08:31 13:24| 13:31| 13:30 13:46] 13:54] 14:01] 14:09| 14:16] 14:24] 14:31
Wh 120:52 14:01) 14:08] 14:16[ 14:23] 14:31) 14:38] 14:46( 14:53] 15.01] 15:08]2 00:26 - 00:46 14:30( 14:46] 14:54] 15.01] 1500 1516 1524] 1531] 15:30] 1546
WhC 173:41 15:16) 15:23] 15:31] 15:38] 15:46| 15:53] 16:01| 16:08| 16:16] 16:23]3 08:26 - 08:46 15:54| 16:01| 16:09( 16:16] 16:24]| 16:31] 16:39| 16:46] 16:54| 17:01
Wkm 2237.3 16:31) 16:28( 16:46| 18:53| 17:01| 17:08] 17:16( 17:23| 17:31| 17:38]4 09:41 - 10:01 17:00| 17:16] 17:31] 17:24) 17:46| 17:39] 18:02| 17:54] 18:17] 18:10)
Ve 12.8 17:48( 17:53] 18:08] 18:01| 18:23| 18:16| 18:42| 18:32| 18:52| z18:46]5 07:26 - 0746 18:32) 18:25| 18:41(z1828] 18:51] 19:01] 19:11] 19:21] 19:31
Vk 185 z10:06| 19:02| 19:12 19:22| 19:32] 10:42 19:52 20:02] 608:41 - 09:01 19:51| 19:41 20:01] 20:11] 20:21| 20:31f 20:41
20:22| 20:12) 20:32) 20:42] 20:52| 21:02] 21:12) 707:41-0801 21:01] 20:51 21:11] 21:21] 21:31] 21:41f 21:51
21:32] 21:22 21:42| 21:52] 22:02| 22:12| 22:22 808:56 - 09:16 22:11) 22:01 22:21| 22:31]z22:30| 22:46] 23:.01
222.40) 2237 22:52) 23.07 223111 223:28] 90756 - 0818 2318 223:20| 22332
223:41 1000:11 - 02:31
118:11- 1832
219:26- 1951
317:11-1731
517:26- 1746
61840 - 1901
717:41- 1802
81856- 1921
wazny od: 917:56 - 18:17
26.11.2012
Zmiana(Zjazd) 11:24] 14:01] 14:09] 13:01| 14:24 13:24] 13:46] Zmiana(Zjazd) 13:55) 14:07] 14:15]
ZJAZD 10:23) 22:57| 23:56 23:26| 23:41| 19:03|ZJAZD 18:52| 23:42| 23:54| 23:03
w - od: Rondo Fordoriskie W - od: Rondo Fordoniskie
Kolejnosé 9: Tramwaj niskopodl./Lowiloor tram/Niederflurwagen

Rysunek 136 Rozktad tabelaryczny
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Km Linia Ha e ki Soyiazt 4:28
Zakiad Tramveajowy Zmeana ; 12:58 8/3A
Razm | Do 8 Yazny oo Cz_pracy:OB:'ZQ
‘ Cz jazdy :06.05
24112012 Cz przer.:02:24 POWSZEDNIE
2 x 805Na
Linia 8 1 Linia 8 2 4 6 8 10 12
2apzdnia Tram wapowa 4:29 | |'\Wiczk 501 [6:16 | 7:46 | 9:16 |10:46]12:16
R ondo Torumskie 4:04 | [Nakidsha [Sdnecna 502 | 6:17 | 747 | 9:17 |10:47 [ 12:17
A ondoF ordshie 4:37 | |Rondh Grunwadaie 507 | 623 | 7:53 [923 [10:83 | 12:28
0 worzec Sutbesowy 4:40 | |Rondd Jageloncw 513 | 629 | 7:59 | 929 |10:59 | 12:29
i oncdo Jageloniw 442 | |Dworzec Ariotusowy 515 [ 6:31 [ 801 931 [11:01 | 12:31
A onco Grunwaldze 4:47 | |RondbFordoskie 512 [ 6:04 | 904 | 934 |11:04 | 12:34
N akietska /¥ zehska 4:51 | |Rendd Toruishie 521 | 638 | 808 |9:38 |11.08 | 12:38
Wil 4:54 | |Perbowa IToruiska 523 | 6:41 | 9:11 [ 941 1111 [12:41
Wi, Pelskiego /Plany 6 ket 527 | 6:45 | 8:15 | 9:45 |11:15] 1245
K apuscisia 5:20 | 6:47 | 8:17 | 9:47 [11:17[12:47
3 5 7 9 11
K qpusciska 5:36 | 7:05 [ 8:35 [10:05 11:35
Wi Pelskiogo IBacyfistiegn 537 | 7:06 | 836 |10.06 |11:26
Perowa Torusska 543 | 7:12 | 842 |10:12 |11:42
Rondy Torudshie 545 | 7:15 | 845 [10:115]11:45
Fiond Fordonskie 542 | 7:19 | 240 |10:19 |11:49
0 worzee Astusowy 551 | 7:22 | 8:52 [10:22 [11:82
Rondo Jagelloncr 553 | 7:24 | 9:54 |10:24 [11;54
Rondo Grunwaldaie 5538 | 7:30 | 900 [10:30 |12:00
N akiefska Mirzesisia 602 | 734 | 904 |10:24 |12:04
\Wica 6:05 | 7:37 | 9:07 [10:37|12:07
) o na . =
Km Linia th:;z:l::;m Zrz:z: ;gg 8/3 B
Rezem | Doj 8 Waznv od: Cz. pmcyzogf.‘a
13 or Cz jazdy :07:11
24112012 Cz prrer:02.48 POWSZEDNIE
2 x 805Na
Linia 8 13 15 17 19 21 23 25 Linia 8 27
| pusciska 13:05 [14:35 [ 16:05 [17:35 [18:58 [20:18 |21:38 | [Kpusciska 22:46
Wi Polshiego JBaczyishien 13:06 | 14:06 | 1606 | 1736 | 1859 |20:19 |21:39 | |Wyj.Pastiego (Bacoystien 2247
Periwa I Torumska 12:12 | 14:42 [ 16:12 | 1742 | 19:05 | 20:25 |21:45 | |Perbowa S Torusska 22:52
A ondo Torutskos 13:15] 14:45[ 16:15 | 1745 | 19.07 |20:27 |21:47 | |Zapednia Tram wapwa 22:57
A onco F ordoasiie 12:19 | 14:49| 16:19 | 17:49 | 19:10 |20:20 [21:50
0 wor 26 Autbesowy 13:22 | 14:52| 1622 | 17:52 | 19:13 |20:33 |21:53
R onc Jagellonow 12:24 | 14:54 | 1624 | 17:54 |19:15 |20:25 |21:55
A ond Grunwaldzhie 13:30 | 15:00 | 16:30 | 18:00 | 19:20 | 20:40 |22:00
Naietska [Wressinska 12:34 | 1504 | 1624 | 12:04 | 19:24 |20:44 |22:04
Wikaak 13:37 |15:07 | 16:37 [18:07 [19:27 |20:47 |22:07
14 16 18 | 20 | 22 24 26
Wik 13:46[15:16 | 16:46 [ 18:18 [19:35 |20:55 |22:15
W akieska [Shoescma 12:47 | 15:17 | 1647 |18:19 | 19:36 |20:56 |22:16
7 cndo Grunwaldzhie 13:53 [ 1523 | 16:53 [ 1224 | 19:41 |21:01 |22:21
F onco Jagiefionow 13:59 | 1529 16:50 [ 12:30 | 19:47 |21:07 |22:27
0 wor2ec Aubbesowy 14:01 [ 1531|1701 [12:32 | 19:49 |21:09 |22:29
R ondoF ordoaskie 14:04 | 1534 | 17:04 | 1835 | 19:52 |21:12 |22:32
A oncko Taruiskie 14:08 | 1538 | 1708 [ 18:38 | 19:55 |21:15 |22:35
Perowa I Torumska 14:11 | 15:41] 17211 |18:40 |19:57 |21:17 |22:37
Wy Polstiogo JPlau 6 et 1415|1545 17:15|12:44 (2001 |21:21 |22.41
K pusciska 14:17 [15:47 [17:17 [18:46 |20:03 |21:23 [22:43
I

Rysunek 137Rozktad wozowy
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¢) system Bydgoska Karta Miejska

Bydgoska Karta Miejska (BKM) jest kartg, na ktorej od 20 wrzesnia 2010 r. mieszkancy Bydgoszczy moga
kodowac elektronicznie bilety okresowe komunikacji miejskiej. BKM jest kartg zblizeniowa, wewnatrz ktorej
znajduje si¢ elektroniczny uktad pamigciowy, w ktorym zapisywane sa dana posiadacza oraz bilety okresowe.
System BKM przeznaczony jest do obstugi systemu biletowego w sieci komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.
W skiad systemu Bydgoskiej Karty Miejskiej (BKM) wchodza:

— sie¢ dystrybucji Bydgoskich Kart Migjskich:

Centrum Obstugi Klienta zlokalizowane w siedzibie ZDMiKP realizuje zadania w zakresie:
przyjmowania wnioskéw o wydanie BKM, personalizacji elektronicznej i graficznej kart, wydawania
duplikatow do zaginionych, zniszczonych lub skradzionych kart oraz przyjmowania i
ewidencjonowania zgloszen reklamacyjnych dot. funkcjonowania systemu BKM,

Punkty Obstugi Klienta zlokalizowane w kasach biletowych ZDMiKP oraz w Bydgoskim Centrum
Informacji realizujg zadania w zakresie: przyjmowania wnioskow o wydanie BKM oraz wydawaniem
spersonalizowanych kart miejskich,

— sie¢ dystrybucji biletéw komunikacji miejskie;j:

ponad 65 punktéw sprzedazy biletow okresowych kodowanych na BKM (kasy biletowe ZDMiKP,
kioski, saloniki prasowe i in.), w ktorych mozna zakupié bilety okresowe,

10 automatdéw biletowych, w ktorych mozna zakupi¢ i zakodowac bilety okresowe oraz zakupi¢ bilety
w formie tradycyjnej (bilety papierowe: jednorazowe, godzinne, rodzinne, dobowe i 5-dobowe),
on-line w sklepie Internetowym pod adresemwww.bydgoskakartamiejska.com.pl

— sie¢ kontrolerska:
Kontrolerzy wyposazeni zostali w urzadzenia do weryfikacji waznosci biletoéw okresowych kodowanych na
kartach miejskich. Urzadzenia te umozliwiaja prowadzenie ewidencji w zakresie:

skontrolowanych kart miejskich,

przeprowadzonych kontroli kart na danej linii,
przeprowadzonych przez kontroleréw odczytow kart,
waznos$ci/niewaznosci odczytanych biletow,

czasu prowadzonej kontroli.

Ponadto w ramach funkcjonujacego Systemu Bydgoskiej Karty Miegjskiej istnieje mozliwos$¢ realizowania
opracowan statystycznych w zakresie:

Ciagle

struktura sprzedazy biletow okresowych wg ich rodzaju z uwzglednieniem ulg,
struktura sprzedazy biletow okresowych dla wybrane;j linii,

struktura realizowanych kontroli kart miejskich wg daty kontroli,

struktura realizowanych kontroli kart miejskich wg linii komunikacyjnej,

inne opracowania statystyczne wg zapotrzebowania.

dazenie do poszerzania funkcjonalnosci Bydgoskiej Karty Miejskiej spowodowato, iz aktualnie

funkcjonalno$¢ BKM uruchomiono na:

Elektronicznych Legitymacjach Studenckich w ramach wspotpracy z bydgoskimi uczelniami,
kartach przedptaconych, na ktéorych mozna kodowac bilet oraz uzywac karty jako srodka platniczego
bez wigzania si¢ umowg z bankiem,

kartach debetowych mBanku, na ktorych posiadacze rachunku osobistego moga dodatkowo kodowaé
bilety okresowe bydgoskiej komunikacji miejskiej.


http://www.bydgoskakartamiejska.com.pl/
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d) systemy poktadowe w pojazdach

Obecnie kazdy pojazd realizujacy zadania przewozowe w ramach komunikacji miejskiej wyposazony jest w
wiele systemow telematycznych. Systemy te to przede wszystkim:

system sterowania tablicami kierunkowymi,

— system sterowania kasownikami,

— system komunikacji glosowe;j,

system monitoringu wizyjnego.

Bardzo wazng kwestia jest minimalizowanie czynnos$ci kierowcow i motorniczych zwiazanych z obsluga
systemow pokladowych. Dlatego tez konieczna jest integracja poszczegolnych systemoéw w mozliwie
najwickszym stopniu. Nalezy zmierza¢ aby jednorazowe logowanie si¢ obstugi pojazdu aktywowato wszystkie
systemy pojazdowe. W zwigzku z planowanym rozwojem systemow telematycznych jak tez w zwiazku z
planowanymi modyfikacjami systemu taryfowo — biletowego konieczna jest takze ingerencja w systemy
poktadowe, ktore beda sprzezone z systemami ITS dla Komunikacji Miejskiej, Systemem monitoringu
wizyjnego, Systemem Bilet Metropolitalny i Systemem Sterowania Ruchem.

13.2 Rozwdj systemow

Planuje si¢, ze rozwdj systemOw telematycznych przebiega¢ bedzie dwutorowo. Jeden kierunek to
udostepnianie systemow telematycznych kolejnym podmiotom, tj. Centrum Zarzadzania Kryzysowego, Policja,
Straz Miejska, drugi kierunek natomiast to rozw¢j funkcjonalno$ci systeméw. Schemat rozwoju systemow
telematycznych przedstawiono na rysunku (Rysunek 138)

Rozwiazania dla Centrum Zarzadzania Kryzysowego (Stuzb Porzadkowych)

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa pasazerow 1 obslugi pojazdéw  (kierowcow
i motorniczych) planuje si¢ zainstalowania koncowki systemu ITS dla KM w Centrum Zarzadzania
Kryzysowego oraz w dalszej perspektywie rozszerzenia mozliwosci systemu o aktywny monitoring wizyjny.
Rozwiazanie to polegaloby na wprowadzeniu w CZK nastepujacych funkcjonalnosci:

— podglad catej floty pojazdow komunikacji miejskiej na mapie elektronicznej.

— podglad uzycia przyciskow alarmowych przez motorniczych i kierowcow.

—  mozliwos¢ prowadzenia rozmow z Centralg Ruchu lub mozliwo$¢ nastuchu rozmow.

— podglad obrazu z kamer w pojezdzie w przypadku uzycia przez kierowce lub motorniczego.
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Podstawowe zalozenia systemu Monitoring Wizyjny

a) System pracowaé¢ bedzie na bazie aplikacji webowej co umozliwi dostep do niego dowolnym
jednostkom. Poziom dostgpu okreslany bedzie przez Administratora systemu.
b) System sktadac si¢ bedzie z nastepujacych modutdow:

Pojazd: panel kierowcy (przycisk Uwaga, przycisk SOS, komputer pojazdowy z rejestratorem,
modut GPS, modut GPRS), kamery,

Dyspozytor: modut mapy z lokalizacja pojazdéw, monitory z podgladem obrazu, aplikacja do
zarzadzania systemem, modul wezwania obrazu, aplikacja do archiwizacji i przegladania filmow,
serwer.

Modut do zrzutu danych z rejestratora.

c) Ogodlna zasada dziatania systemu:

wprowadzone do komputera pojazdowego dane o zadaniu przewozowym zostaja automatycznie
przestane do komputera pojazdowego sterujacego systemem Monitoringu Wizyjnego. Operacja ta
ma na celu zapisywanie przez rejestrator obrazu z kamer wraz z przypisanym zadaniem
przewozowym, datg i godzing co pozwoli na p6zniejsze sprawne przeszukiwanie archiwum,

uzycie przez kierowce przycisku Uwaga lub przycisku S.0.S. spowoduje pojawienie si¢ na
monitorze dyspozytora obrazu z kamer danego pojazdu oraz zamarkowanie pojazdu na mapie wraz
z sygnatem dzwickowym. Ta sama sytuacja nastapi w innych jednostkach (na przyktad w CZK)
jesli Administrator udostepnit takg opcje.

dyspozytor i pracownik innej jednostki moze, za pomoca aplikacji komputerowej lub mapy,
wymusi¢ przekaz obrazu z dowolnego pojazdu,

przewiduje si¢ dwa stopnie alarmu, pierwszy (uzycie przez kierowce przycisku Uwaga) oznacza
mozliwo$¢ wystgpienia sytuacji zagrozenia (kierowca wraz z Dyspozytorem i pracownikiem CZK
moga takze oceni¢ poziom zagrozenia na podstawie obrazu z kamer), drugi stopien (uzycie przez
kierowce przycisku S.0.S.) oznacza bezposrednie wystapienie sytuacji zagrozenia,

rejestrowany w rejestratorze obraz bedzie systematycznie zrzucany do serwera oraz
archiwizowany,

za pomoca specjalnej aplikacji komputerowej mozliwe bedzie przegladanie archiwum filmow wg
zadanych cech (data godzina, numer linii, numer wozu, numer kamery, itd.),

bedzie istnie¢ dedykowany systemowi specjalny modut tacznosci glosowej,

system bedzie otwarty, istnie¢ bedzie zatem mozliwos¢ wiaczenia do systemu kolejnych pojazdow,
nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wlaczenia do systemu, innych niz pojazdy, miejsc monitorowanych
(plac, hala, itd.),

istnie¢ bedzie baza danych o infrastrukturze technicznej dziatajgcej w systemie,

pozycjonowanie pojazddéw oparte bedzie o technologie GPS, przesyt danych o GPRS.

Podstawowe zalozenia systemu badan i analiz potokéw pasazerskich.

Wiedza na temat potokow pasazerskich jest podstawowa wiedza pozwalajacg na wycigganie wnioskow i
podejmowanie decyzji w zakresie budowy oferty przewozowej. O ile proces analiz i wnioskowania przebiega
w sposob prawidtowy o tyle wnioski te podejmowane sg na podstawie zbyt matej liczby danych wejsciowych.
Wynika to z faktu pozyskiwania danych nie w sposdb automatyczny.
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Proces badania i analizy potokdéw pasazerskich przebiega obecnie w sposob nastgpujacy:

Etap 1. Pozyskiwanie danych.

Pozyskiwanie danych odbywa poprzez obserwatorow przemieszczajacych sie¢ danym $rodkiem transportu i
notujacych liczbe pasazerdw wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegdlnych przystankach. Metoda ta jest
bardzo pracochlonna i czasochtonna. Pozyskanie kompletu danych o potokach pasazerskich na linii
obstugiwanej przez pi¢¢ brygad wymaga okoto 15 dni roboczych. Metoda ta pozwala na przebadanie jednej
linii $rednio co 2-3 lata.

Etap 2. Wprowadzanie danych do arkusza kalkulacyjnego.

Zebrane przez obserwatoréow dane sa wprowadzane do odpowiednio skonfigurowanych arkuszy
kalkulacyjnych. Arkusze sg konfigurowane indywidualnie dla poszczegdlnych linii z uwzglednieniem
wariantow tras, czaséw przejazdow, dysponowanej do ruchu zdolnosci przewozowej, itd.

Etap 3. Analiza wynikow.

Analiza przebiega w sposOb potautomatyczny. Analizowane sg mi¢dzy innymi nastgpujace parametry: potoki
pasazerskie w uktadzie macierzowym, wskazniki wykorzystania zdolno$ci przewozowej w ukladzie
macierzowym, macierze przystankowe, wskazniki rotacji, przekroje maksymalne, czasowe i przestrzenne
rozklady potokow pasazerskich.

Etap 4. Wnioskowanie.
Whnioskowanie odbywa si¢ metoda ekspercka na bazie wynikéw analiz.
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Pojazd Operator - Centrala Ruchu

komputer poktadowy ITS dla KM

modut modut
GPS GPRS
Przycisk S.0.S Przycisk Uwaga

ITS Monitoring Wizyjny

Komputer pojazdowy MW wraz z
reiestratorem obrazu z kamer

Nowoczesny modut komunikacji
gtosowej oparty na module
zarzadzania flotg wraz z
podktadem mapowym

Y

Y

Y Y

Alarm i
podglad obrazu

Wezwanie
obrazu

A

Archiwum i
przeszukiwanie

Zrzut danych

A A
modut modut
GPS GPRS
kamery

Mozliwos¢ wiaczenia do
modutu komunikacji
gtosowej — mozliwos¢
prowadzenia rozméw z
dyspozytorem oraz
nastuch rozmoéw
dyspozytora z kierowcami

Centrum Zarzadzania Kryzysowego

Podglad obrazu z kamer
w przypadku uzycia
przycisku S.0.S

Mozliwos¢ przywotania
obrazu z kamer z
dowolnego wozu

A

Stuzby porzadkowe

Organizator transportu
- - - - - - e

rozwoju systemow

telematycznych
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W zwigzku z rosnacymi oczekiwaniami co do optymalizacji oferty przewozowej istnieje konieczno$é
catkowitego zautomatyzowania etapu 1 i 2 (pozyskiwanie danych, wprowadzanie danych) oraz
zmodernizowania etapu 3 (analiza wynikow). Konieczne jest w tym celu wdrozenie systemu automatycznego
liczenia pasazerow w pojazdach.

Cele funkcjonalne systemu:
— uzyskanie danych o potokach pasazerskich dla kazdej linii komunikacyjnej przynajmniej raz w roku,
— uzyskanie danych o potokach z uwzglednieniem wahan czasowych, sezonowych i kierunkowych.

Zatozenia techniczno — funkcjonalne systemu:

— Wwyposazenie co najmniej 8 autobusOw i co najmniej 4 zestawOw tramwajowych w system
elektronicznego zliczania pasazerow, taka liczba pojazdow pozwoli na pozyskanie kompletu danych o
potokach pasazerskich dla calej sieci w ciagu roku w sposob tylko czeSciowego wymuszania
przydzielania tych pojazdow do okreslonych zadan przewozowych,

— wdrozenie systemu telematycznego dedykowanego do zarzadzania danymi pozyskiwanymi z
pojazdow, wdrozenie takiego systemu jest konieczne w celu biezacego przypisywania pozyskiwanych
danych do zadan przewozowych (rotacja pojazdow na liniach) oraz ich wst¢pnej agregacii,

— wdrozenie rozwigzania zdalnego przesylu danych pomigdzy pojazdami oraz zdalnego pozyskiwania
danych z pojazdow,

— wdrozenie rozwigzania informatycznego pozwalajacego na automatyczne przygotowanie danych do
analiz, etap ten bedzie najbardziej ztozony funkcjonalnie ze wzgledu za rdze parametry poszczegolnych
linii.

System Analiza Czaséw Jazdy

Wiedza na temat $rednich czaséw jazdy migdzy przystankami jest podstawowa wiedza niezbedng do
prawidtowej budowy rozkltadoéw jazdy. Istnieje konieczno$¢ biezacego 1 ciaglego monitorowania tego
parametru dla wszystkich linii komunikacyjnych w celu uzyskania mozliwie wysokich wskaznikow
punktualnosci.

Proces badania i analizy potokdéw pasazerskich przebiega obecnie w sposob nastepujacy:

Etap 1. Pozyskiwanie danych.

Dotychczas proces pozyskiwania danych polegal na pomiarach $rednich czaséw jazdy na liniach
charakteryzujacych si¢ catkowitymi lub czastkowymi odchyleniami czaséw jazdy od wartosci rozktadowych,
ktore to odchytki badano z wykorzystaniem systemu kontroli punktualnos$ci. Proces ten zmodernizowano w
roku 2012 poprzez wykorzystanie systemu pozycjonowania pojazdow GPS na kazdym przystanku w czasie.

Etap 2. Wprowadzanie danych do arkusza kalkulacyjnego.

Zebrane przez obserwatorow dane sa wprowadzane do odpowiednio skonfigurowanych arkuszy
kalkulacyjnych. Arkusze sg konfigurowane indywidualnie dla poszczegodlnych linii z uwzglednieniem
wariantow tras, czasOw przejazdow, dysponowanej do ruchu zdolnosci przewozowej, itd.

Etap 3. Analiza wynikow.

Analiza przebiega dwutorowo. Analizuje si¢ mianowicie odchylenia od czasow rozktadowych w zatozonych w
rozktadach jazdy interwatach czasowych. Ponadto niezaleznie analizuje si¢ wahanie Srednich czasow przejazdu
w ciggu catego dnia w celu takiego dobrania interwalow czasowych aby suma $rednich odchylek od czasow
empirycznych byla minimalna.
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Etap 4. Wnioskowanie.
Whnioskowanie odbywa si¢ metoda ekspercka na bazie wynikow analiz.

W zwigzku z planami poprawy punktualnosci lub przynajmniej utrzymania wskaznikow punktualnosci na
obecnym poziomie konieczne jest pelne zautomatyzowanie etapu 2 i 3 (wprowadzanie danych do arkuszy
kalkulacyjnych i analiza wynikow).

Cele funkcjonalne modernizacji systemu:
— biezace prowadzenie analiz $rednich czaséw jazdy dla kazdej linii komunikacyjnej,
— prowadzenie analiz $rednich czasow jazdy z uwzglednieniem wahan czasowych w ciagu
poszczegdlnych rodzajow dni (roboczy, sobota, niedziela), sezonowych (okres wakacyjny, ferie
zimowe, rok szkolny) i kierunkowych.

Zatozenia techniczno — funkcjonalne systemu:
— wdrozenie narzgdzia do automatycznej konfiguracji arkuszy kalkulacyjnych tworzonych na bazie
danych z systemu do tworzenia Rozktadéw Jazdy.
— wdrozenie automatycznego narzedzia do statystycznej i matematycznej analizy czasow jazdy w celu
usprawnienia procesu analitycznego,
— wdrozenie automatycznego interfejsu do importu danych z systemu ITS dla Komunikacji Miejskiej.

13.3 Planowany harmonogram wdrozen i modernizacji systeméw telematycznych

Dziatanie 2012 2013 2014 2015 2016
System ITS dla KM - wdrozenie systemu dynamicznej inforamcji pasazerskiej
System ITS dla KM - wdrozenie systemu Centrala Ruchu

System ITS dla KM - wdrozenie systemu S.0.S.

System ITS dla KM - modernizacja systemu kontroli punktualnosci

System ITS dla KM - modernizacja systemu Czasy Jazdy

Modernizacja systemu Rozkatdy Jazdy dla Telefonéw Komérkowych
Modernizacja systemu Monitoringu Wizyjnego

Modernizacja systemu Badan i Analiz Potokdw Pasazerskich

Modernizacja systemu Analizy Czasow Jazdy

Modernizacja systemu Zapowiedzi Gtosowych

Modernizacja systemu Komunikacji Gtosowej

Modernizacja systemu do tworzenia Rozkatdow Jazdy

opracowanie projektu
wdrozenie

13.4 System Bilet Metropolitalny

W ramach projektu BiT City planuje si¢ wdrozy¢ system z dziedziny ITS pod nazwg System Bilet
Metropolitalny (SBM). Bardzo istotnym zagadnieniem, w kontek$cie planowanego stworzenie zwigzku
taryfowego na obszarze metropolitalnym jest wdrozenie wspolnej oferty taryfowej (biletu metropolitalnego).
Zadanie to jest bardzo zlozone co wynika z istnienia roznych struktur odpowiedzialnych za organizacje
transportu (komunikacja miejska, podmiejska, kolejowa, itd.) oraz z istnienia wielu zrodet jego finansowania.
Stworzenie wspolnej oferty taryfowej dla obszaru metropolitalnego wymagaé zatem bedzie wdrozenia
ztozonego systemu telematycznego, ktory umozliwiat bedzie $ledzenie przejazdow w poszczego6lnych srodach
transportu z wykorzystaniem poszczegdlnych rodzajow biletow. Jest to niezbedne do prowadzenia przejrzystej
polityki rozliczeniowej pomiedzy partnerami. Wydaje si¢ przy tym zasadne, ze oferta taryfowa powinna
obejmowac nie tylko komunikacj¢ miejska w Bydgoszczy i Toruniu oraz polaczenia kolejowe migdzy tymi
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miastami ale tez komunikacj¢ autobusowa na obszarach pozostatych gmin, potaczenia kolejowe w obszarach
funkcjonalnych Bydgoszczy i Torunia a docelowo wszystkie systemy transportu publicznego na obszarze
wojewodztwa. Ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe, jakimi dysponuja te gminy warto rozwazy¢
wlaczenie do systemu taryfowego takze linii komercyjnych, gdyz z punktu widzenia funkcjonalnego i
rozliczeniowego, stworzenie wspdlnej oferty taryfowej dla obszaru metropolitalnego nie wyklucza
utrzymywania wlasnej oferty taryfowej przewoznika komercyjnego czy danej gminy, w ramach organizowanej
przez siebie komunikacji. Rozwigzania wymaga¢ beda natomiast, w takim wypadku, kwestie techniczne i
funkcjonalne samego systemu. Pozyskane dane w zakresie przemieszczen pasazeroOw i wykorzystania
poszczegblnych rodzajow biletow stanowi¢ bgdg materiat wyjsciowy, z jednej strony do celow optymalizacji
oferty przewozowej i1 analiz rentownosci, z drugie za$ strony, po wykorzystaniu odpowiednich algorytméw
obliczeniowych, do rozliczen finansowych. Bez takich rozwigzan racjonalne zarzadzanie wspolng oferta
taryfowa na obszarze metropolitalnym wydaje si¢ by¢ niemozliwe. Reasumujac, nalezy stwierdzié, ze
zbudowanie zintegrowanego systemu transportowego na obszarze metropolitalnym jest niemozliwe bez
wdrazania nowoczesnych rozwigzan z dziedziny ITS. Z kolei, ze wzgledu na wielowarstwowe powigzania
poszczegdlnych systemow, ich wdrazanie musi si¢ opiera¢ o §cista wspoOlprace organizatoréw transportu,
przewoznikoéw i wladz samorzadowych.

Realizacja zadania System Bilet Metropolitalny realizowany jest w ramach odrebnego podprojektu
Projektu BiT City. W niniejszym Planie Transportowym przyjmuje si¢, ze dziatania w tym zakresie przebiegaé
beda zgodnie z przyjetymi dotychczas harmonogramami i umowami zawartymi migdzy partnerami, przy czym
Kluczowe decyzje zwigzane z ostatecznym ksztaltem i zakresem integracji jak tez ksztalttem oferty taryfowo —
biletowej podlega¢ beda odrebnym uchwatom Rady Miasta Bydgoszczy.

14 System taryfowo — biletowy.

14.1 Obecna oferta taryfowa.

System taryfowo — biletowy obowigzujacy w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy oparty jest
na biletach jednorazowych, biletach czasowych 1 biletach obszarowych. Wykaz poszczegolnych biletow wraz z
cenami (stan na listopad 2012) przedstawiono w tabelach (Tabela 100, Tabela 101).

Tabela 100 Zestawienie biletow okresowych

. p IMIENNE
BILETY OKRESOWE OKRES WAZNOSCI NA OKAZICIELA
NORMALNY ULGOWY 50%
Na 1linie dzienng w granicach miasta miesiac lub 30 dni 74,00 zt 37,00 zt _
miesigclub 30dni 88,00 zt 44,00 zt _
Sie¢ nalinie dzienne w granicach -
R 14-dni 66,00 zt 33,00 zt _
miasta

semestralny uczniowski u _ 205,00 zt -
miesigc lub 30dni 92,00 zt 46,00 zt _
Sie¢ nalinie dzienne i nocne w 90-dni 256,00 zt 128,00 zt _
granicach miasta semestralny uczniowski _ 214,00 zt _
semestralny studencki 2 _ 195,00 zt -

miesiac lub 30 dni 120,00 zt 60,00 zt 140,00 zt
L o 14-dni 76,00 zt 38,00 zt _

Sie¢ na wszystkie linie
semestralny uczniowski ¥ _ 279,00 zt _
semestralny studencki 2 _ 260,00 zt -
Na 1 linie mied i tej
a L linie migdzygminng na cate] miesiac lub 30 dni 80,00 2t 40,00 zt -
dtugosci trasy

y) bilet jednodniowy rodzinny - dostepny wylgcznie w automatach biletowych oraz w systemie sprzedazy biletu telefonicznego.

u) bilet semestralny uczniowski - wazny od 1.09 do 31.01 lub od 1.02 do 30.06, przystuguje uczniom szkét uprawnionym do 50% ulgi w
komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

2) bilet semestralny studencki — wazny przez 140 dni.
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Tabela 101 Zestawienie biletow jednorazowych i czasowych

CENA
BILETY JEDNORAZOWE | CZASOWE

NORMALNY ULGOWY 50%

BILETY JEDNORAZOWE

Bilet na linie dzienne lub nocne w granicach miasta 3,2 1,6

Bilet na linie taczone w systemie przesiadkowym AT X
(wazny 60 minut od czasu skasowania) 3,2 1,6

Bilet na linie miedzygminne na catej dtugosci trasy 4,4 2,2
BILETY CZASOWE NA OKAZICIELA

Bilet godzinny

4,2 2,1
(wazny na liniach dzinnych i nocnych w granicach miasta)
Bilet 1-dobowy (wazny na wszystkich liniach) 12 6
Bilet 5-dobowy (wazny na wszystkich liniach) 34 17
Bilet jednodniowy rodzinny (wazny na liniach dziennych w 13,5 _
PRZEWOZ BAGAZU ™ ZWOLNIONY Z OPtAT

x) linie faczone w systemie przesiadkowym AT obejmujg nastepujace linie i trasy:

14.2 Struktura sprzedazy biletéw.
Strukture sprzedazy w zestawieniu porownawczym lat 2012 i 2011 przedstawiono w tabeli (Tabela 102).

Tabela 102 Zestawienie sprzedazy biletow (ilosciowo, wartosciowo, wg asortymentu) I-1X 2012 i I-1X 2011.

I. Zestawienie wartosciowe sprzedazy w okresie I-1X 2012r. i I-IX 2011r.

o u Udziat % y Udziat % Wykonanie
Rodzaj biletéw -IX 2011 W 2011 1-1X 2012 W 2012 2012:2011
Bilety jedn. + czas. 25517710 49,80% 23 472 802 43,86% 91,99% N
Bilety okresowe 25719 699 50,20% 30042 389 56,14% 116,81% A
Razem: 51 237 409 100,00% 53515191  100,00% 104,45% &
Il. Zestawienie ilosciowe sprzedazy w okresie I-1X 2012r. i I-IX 2011r.
R y Udziat % r Udziat % Wykonanie
Rodzaj biletow -1X 2011 W 2011 1-1X 2012 W 2012 2012:2011
Bilety jedn. + czas. 15 287 672 97,40%| 11661 398 96,30% 76,28% N
Bilety okresowe 407 851 2,60% 448 178 3,70% 109,89% A
Razem: 15695523}  100,00% 12109 576!  100,00% 77,15% N
Il. AZestawienie iloSciowe biletow jednorazowych i czasowych wg rodzaju
AT Udziat % Udziat % Wykonanie
Rodzaj biletow -1X 2011 W 2011 1-1X 2012 W 2012 20122011
Jednorazowe 15118673 98,89% 11 409 169 97,84% 75,46% N
10-przejazdowe 0 0,00% 0 0,00% 0,00% N
Godzinne 156 997 1,03% 221 203 1,90% 140,90% A
Dobowe 10103 0,07% 26 857 0,23% 265,83% A
5-dobowe 1899 0,01% 3282 0,03% 172,83% A
Rodzinne 0 0,00% 887 0,01% b
Razem: 15 287 672 100,00% 11 661 398{  100,00% 76,28% N
Il. B Zestawienie ilosciowe biletow okresowych wg rodzaju
A W Udziat % p Udziat % Wykonanie
Rodzaj biletéw 11X 2011 W 2011 1-1X 2012 W 2012 2012:2011
Jedna linia 151 379 37,12% 55 793 12,45% 36,86% N
Dwie linie 5532 1,36% 496 0,11% 897% N
Linia miedzygminna 404 0,10% 321 0,07% 79,46% N
Slec!owy na !mle dzienne w 234 607 57,520 355 685 79.36% 151,61% 7
granicach miasta
Sieciowy na Imle dmepne i 0,00% 27 556 6.15% 2
nocne w granicach miasta
Sieciowy na wszystkie linie 15617 3,83% 8090 1,81% 51,80% N
Sieciowy - na okaziciela 312 0,08% 237 0,05% 75,96% N
Razem: 407 851,  100,00% 448 178  100,00% 109,89% &
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Analiza sprzedazy biletoéw wskazuje na wzrost udziatu w catkowitej sprzedazy biletow okresowych. Jest
to efekt wprowadzonych w roku 2011 zmian w ofercie taryfowej polegajacych na zachgceniu pasazeréw do
zakupu biletow sieciowych. Jednoczesnie zaobserwowano istotny spadek sprzedazy biletoéw jednorazowych i
biletow na jedna linie.

14.3 Aktualny i planowany poziom wplywéw z biletow.

Poziom wpltywow z biletéw w roku 2011 wynidst 71,84 mln ztotych, natomiast w roku 2012 — 74,51 mln zi.
Regulacje poziomu wptywow z biletéw planuje si¢ realizowac w oparciu o nastepujace dziatania:

— zmiany cen biletow w zwigzku ze zmianami poziomu wskaznikéw ekonomicznych,

— zmiany w ofercie taryfowej wynikajace z dostosowania jej do ksztaltu sieci komunikacji miejskiej,

— zmiany w polityce taryfowej wynikajace z dostosowania jej do struktury spotecznej mieszkancow jak
tez ich potrzeb.

14.4 Planowany algorytm wprowadzania zmian w ofercie taryfowej

Kazdorazowa zmiana oferty taryfowo — biletowej wymaga zmiany uchwaty Rady Miasta Bydgoszczy w
tym zakresie. Zaktada si¢ natomiast, ze kazdy projekt zmian bedzie poprzedzony analiza matematyczng
zawierajaca nastepujace elementy (wymagania minimum):

— analize symulacyjng wptywow z biletow w wariancie bez zmian,

— analize symulacyjng wptywow w wariancie z projektowanymi zmianami,

— analize skutkdw spotecznych z uwzglednieniem liczno$ci grup spotecznych, ktéorych dotycza
planowane zmiany,

— symulacje¢ wzrostu / spadku liczby pasazerow w skutek wprowadzenia projektowanych mian.

14.5 Obecne i planowane kanaly dystrybucji biletéw
Obecnie funkcjonuje pig¢ kanatéw dystrybucji biletéw. Sa to:

— sie¢ biletomatow (10 lokalizacji),

— punkty sprzedazy biletow tradycyjnych (papierowych) — sie¢ ok. 400 punktow (punkty handlowe),
pojazdy komunikacji miejskiej,

— punkty sprzedazy biletow elektronicznych (kioski, saloniki prasowe, punkty handlowe, placéwki
pocztowe, saloniki LOTTO — tacznie ok. 80 lokalizacji),

— telefon komorkowy,

—  Punkty Obstugi Klienta,

— Internet,

— Biletomaty mobilne w pojazdach.

Kierunki rozwoju kanatéw dystrybucji biletow:

Planuje si¢ poprawe dostepnos$ci biletow glownie poprzez rozszerzenie sieci samoobstugowych
automatow biletowych stacjonarnych jak i mobilnych. Kierunek ten planuje si¢ realizowa¢ w ramach realizacji
projektu BiT City lub we wlasnym zakresie.
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14.6 Planowane metody szacowania wplywéw z biletow.

Okreslenie poziomu wptywow w odniesieniu do poszczegolnych linii jest obecnie niemozliwe zarowno
w odniesieniu do biletow okresowych, obszarowych jak i jednorazowych. Obecnie mozliwe jest oszacowanie
poziomu wplywoéw jedynie w odniesieniu do calej sieci komunikacji miejskiej lub w odniesieniu do
poszczegdlnych rodzajow biletow.

Zaklada si¢ wdrozenie metod badawczych umozliwiajacych szacowanie wplywéw z biletow w
odniesieniu do poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Wiedza na temat struktury biletow dla poszczegdlnych
linii pozwoli na optymalizowanie oferty taryfowo — biletowej w odniesieniu do poszczegdlnych obszarow
miasta, optymalizacje oferty przewozowej, jak tez pozwoli na prowadzenie rozliczen miedzygminnych w
zwigzku z planowanym rozwojem komunikacji miedzygminnej. Zaktada si¢, ze analiza wptywow z biletow
wzbogacana bedzie analiza trendu z wykorzystaniem wptywu zmiennych majacych wplyw na jej wyniki
(demografia, oferta przewozowa, bezrobocie). Zaktada si¢ prowadzenie badan z wykorzystaniem systemow
telematycznych.

14.7 Zarzadzania poziomem wplywoéw z biletow.

Cel.

Zaktada si¢ utrzymywanie stalego procentowego poziomu pokrycia kosztow uslug przewozowych
wplywami z biletow. Wiaze si¢ to z koniecznoscia redukcji oferty przewozowej w przypadku spadku wptywow
z biletow lub koniecznoscia zwigkszenia wplywow poprzez wprowadzanie nowych ofert taryfowych, promocji
1 kanatéw dystrybucji biletoéw. Trzeba zaznaczy¢, ze spadek wplywdw z biletdbw moze nastapi¢ na skutek zmian
w ofercie taryfowej zwigkszajacych zakres ulg. Zaktada si¢, ze w okresie 3 - 4 lat od uchwalenia niniejszego
Planu Transportowego zmierza¢ si¢ bedzie do osiagnigcia pokrycia kosztow funkcjonowania komunikacji
miejskiej wptywami z biletow na poziomie nie nizszym niz 50%. Stad tez zaktada si¢ maksymalng dotacje z
budzetu miasta takze na poziomie max. 50%.

Zaktada si¢ optymalizacje kosztow ustug przewozowych przy jednoczesnej maksymalizacji wptywow z
biletow. Zaktada si¢ jednoczesne monitorowanie wskaznika pokrycia kosztow ustug przewozowych wptywami
z biletow. Dziatanie takie wiaze si¢ z koniecznoscia prowadzenia spojnej polityki taryfowej i polityki tworzenia
oferty przewozowe;j.

W celu skutecznego i racjonalnego prowadzenia polityki taryfowo — biletowej planuje si¢ rozbudowe
stworzonego w roku 2012 modelu symulacyjnego stuzacego do szacowania poziomu wplywow z biletow przy
zatozeniu wdrozenia projektowanej oferty taryfowej. Zaktada si¢, ze danymi wej$ciowymi do analiz
symulacyjnych beda wyniki badan czasow przejazdow, czaséw podrozy, struktura spoteczna korzystajaca z
transportu publicznego, projektowana oferta taryfowa i poziom potokow pasazerskich. Zaktada sie
jednoczes$nie wykorzystanie badan struktury biletow prowadzonych metodami automatycznymi i ankietowymi.
Za pomocg modelu matematycznego uzyskiwany bedzie szacowany poziom wpltywow z biletow. Jezeli wynik
nie bedzie satysfakcjonujacy (na przyktad ponizej zaktadanego poziom pokrycia kosztéw ustug przewozowych
wpltywami z biletow) zaklada si¢ modyfikacj¢ projektu oferty taryfowej i przej$cie do kolejnego kroku
iteracyjnego, az do uzyskania zadowalajacych wynikow. Schemat dziatania modelu przedstawiono na rysunku
(Rysunek 139).
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publicznego

Przewidywany poziom
potokéw pasazerskich

Przewidywane koszty
ustug przewozowych

Matematyczny
model
symulacyjny

Matematyczny
model
symulacyjny

Przewidywany poziom
wptywow

Przewidywany poziom
pokrycia kosztow ustug
przewozowych

AKCEPTACJA? NIE

KOLEJNY KROK ITERACYJNY

Przewidywany poziom
wptywow

Przewidywany poziom
pokrycia kosztow ustug
przewozowych

AKCEPTACJA? TAK

KONIEC ITERACII

Rysunek 139 Zalecany do wdrozenia model symulacyjny szacowania wpltywow z biletow
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Tabela 103 Wybrane wskazniki charakteryzujace relacje koszty ustug — wptywy z biletow.

. . Koszty
Organizator Pasazerow / Liczba Wplywy z pr o UdZ'a.I W'f*ywow Koszty . | funkcjonowania
transportu Wakm wzkm pasazerow biletéw led nt_ego zbiletoww | funkcjonowania transportu/ 1
pasazera wydatkach transportu .
pasazera
[ ltys] [pas./1 wzkm] tys] ltys. I ] [%] Itys. i ltys. ]
KZK GOP Katowice - - 155000 121394 0,78 z 42% 287465 1,85z
ZTM Warszawa - - 510238 358186 0,70 z 34% 1061679 2,08z
MZK Tychy - - - - - 38% 30705 -
ZIKiT Krakéw 28368,0 - - - - 58% 223227 -
ZTM Poznan 15803,3 7,12 112541 70644 0,63z 39% 179794 1,60 z#
ZDITM Szczecin 11902,9 6,29 74830 47025 0,63z 46% 103143 1,38z
ZTM Gdansk 152455 5,24 79935 58130 0,73z 45% 129764 1,62z
ZKM Gdynia 9648,9 4,62 44558 33539 0,75z 43% 78866 1,77z
ZDMIiKP Bydgoszcz 9788,0 513 50238 37894 0,75z 44% 86484 1,72z
ZTM Lublin 77449 6,73 52131 35419 0,68 z 41% 87534 1,68 z
MZDiK Radom 4461,0 4,54 20261 14841 0,73z 58% 25555 1,26 #
ZTM Kielce 5363,0 3,19 17125 18179 1,06 # 56% 35180 2,052
ZKM Olsztyn 3726,0 4,44 16528 18236 1,10z 64% 28538 1,73z
ZTM Rzeszéw - - 13648 15290 112# 57% 26792 1,96 z#
ZDiK Watbrzych - - 4838 4955 1,02z 28% 17417 3,60z
ZKM Elblgg - - 9750 6180 0,63 37% 16794 1,72z
ZKM Tarnéw 22824 3,20 7300 6229 0,85z 55% - -
UM Grudzigdz 3304,8 4,87 16104 5675 0,35z 48% 11835 0,73z
ZIM Stupsk - - 7328 5389 0,74z 50% 10923 149z
Dane za 6 miesigcy 2012 (zrédio: IGKM Komunikacja miejska w liczbach)
srednia 5,03 0,78 zt 46% 1,77 zt
Bydgoszcz 5,13 0,75 zt 44% 1,72 zt

Na podstawie analizy danych dotyczacych relacji koszty ustug — wptywy z biletéw mozna wysnué¢ nastgpujace
wnioski bedace podstawa do ksztattowania polityki taryfowej na najblizsze lata (wnioski na podstawie
porownywanych miast):

A. Liczba pasazer6ow na 1 wzkm wynosi w Bydgoszczy 5,13 i1 jest nieco wyzsza od S$redniej
z porownywanych miast co oznacza, ze nalezatoby sie spodziewaé relatywnie nieznacznie wyzszych
wptywow od $rednie;j.

B. Wplyw od jednego pasazera wynosi w Bydgoszczy 0,75 zt co stanowi ok. 44% kosztu jego przewozu.
Sredni wptyw od jednego pasazera z pordwnywanych miast wyniost 0,78 zt.

C. Koszt przewozu jednego pasazera wynosi 1,72 zt i jest nizszy od $redniej z porownywanych miast,
ktéra wynosi 1,77 zt.

D. Nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do zroéwnania relacji pomi¢dzy analizowanymi wskaznikami. Jest
to mozliwe poprzez albo zmniejszenie kosztu przewozu jednego pasazera albo poprzez zwigkszenie
jednostkowego wptywu od jednego pasazera. Jak wykazano $redni koszt przewozu jest nieznacznie
nizszy od $redniej ale tez nieznacznie nizszy od $redniej jest wptyw jednostkowy. Nalezaloby z kolei
oczekiwaé aby ta relacja byta odwrotna. Nalezy zatem z jednej strony zweryfikowac ofertg taryfowo —
biletowa pod katem relacji pomiedzy cenami poszczegdlnych biletow i ich atrakcyjnoscia (stopniem
wykorzystania) z drugiej strony za$ nalezy na biezaco weryfikowaé popyt na oferte przewozowsa
(poprzez badania potokow pasazerskich) pod katem jej optymalizacji w zwigzku z nieznacznym acz
stopniowym zmniejszaniem si¢ liczby mieszkancow Bydgoszczy.
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15 System informacji pasazerskiej.
15.1 Informacje wstepne.

W niniejszym rozdziale usystematyzowano w sposob kompleksowy informacje pasazerska stosowang i
planowana do stosowania w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Szereg opisanych tu elementow jest juz
wdrozonych, zaktada si¢ natomiast catkowite wdrozenie opisanych tu zasad do konca 2015 roku.

System informacji pasazerskiej w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy oparty jest na nastepujacych
elementach:

A) oznakowanie i wyposazenie pojazdow,

B) oznakowanie przystankéw i informacja pasazerska identyfikujaca,

C) informacja pasazerska prowadzaca,

D) serwis internetowy,

E) portal spotecznosciowy,

F) serwis dla telefonow komorkowych,

G) dynamiczna informacja pasazerska,

H) infokioski,

I) ulotki i foldery informacyjne,

J) system zapowiedzi glosowych.

15.2 Oznakowanie i wyposazenie pojazdéw.

Zaktada si¢ jednolite malowanie wszystkich pojazdow komunikacji miejskiej w Bydgoszczy jako element
ich identyfikacji. Zaktada si¢, ze wybarwienie autobusow bedzie odpowiadato barwom flagi Bydgoszczy.

i

- RAL 5002 Szerokosc¢ paséw odzwierciedlajgcych barwy Bydgoszczy:
RAL 9001 - biaty 17 centymetrow,
- RAL 3002 RAL 3002 - czerwony 17 centymetréw.

Rysunek 140 Kolorystyka zewnetrzna autobusu

Rozmieszczenie barw na poszyciu autobusu:
— poszycie 17 cm ponizej szyb o szeroko$ci 17 cm RAL 3002 czerwony, ponizej czerwonego RAL 5002
niebieski do samego dotu,
— poszycie powyzej czerwonego RAL 9001 biaty,
— zderzaki RAL 9001 biate.
Szczegotowy wyglad kolorystyki zewnetrznej przedstawiono na rysunku (Rysunek 140).

Opisane tu wymagania dotyczace kolorystyki taboru umieszczane beda we wszystkich specyfikacjach
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przetargowych. Zaktada si¢ tym samym uzyskanie od 1.01.2015 jednolitej kolorystyki wszystkich pojazdow
autobusowych w Bydgoszczy.

15.3 Wyposazenie pojazdéw w tablice.

Wszystkie autobusy realizujace zadania przewozowe w ramach komunikacji miejskiej w Bydgoszczy beda
wyposazone w jednolity system tablic zarowno kierunkowych jak tez bocznych zewnetrznych i wewnetrznych.

tablica czotowa (obligatoryjnie) — tablice elektroniczna z nazwa przystanku koncowego oraz nr linii,
petnowymiarowa w stosunku do szerokosci autobusu,

tablica boczna zewnetrzna (obligatoryjnie) — tablica elektroniczna, umieszczona po prawej stronie pojazdu z
nazwg przystanku koncowego i nr linii,

tablica tylna zewnetrzna (obligatoryjnie) — tablica elektroniczna, umieszczona z tytu pojazdu z numerem linii,
tablica musi mie¢ mozliwo$¢ wys§wietlania minimum trzech znakow,

tablica gérna wewnetrzna (obligatoryjnie) — tablica elektroniczna, umieszczona wewnatrz pojazdu po prawej
lub lewej stronie albo za tylng $ciana kabiny kierowcy. Funkcje tablicy powinien peli¢ wyswietlacz
elektroniczny. Tablica powinna wyswietla¢ naprzemiennie nastepujace komunikaty:

- komunikat 1: najblizszy przystanek,

- komunikat 2: numer linii i kierunek.

- komunikat 3: data i godzina.

tablica boczna wewnetrzna — umieszczona wewnatrz kazdego pojazdu po prawej lub lewej stronie z nr linii i
trasg przebiegu z wykazem przystankoéw, w formie tzw. ,koralikow” (Rysunek 141, Rysunek 142, Rysunek
143, Rysunek 144) tablice standardowe lub elektroniczne).
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Rysunek 141 Tablica boczna wewngtrzna
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Rysunek 142 Tablica boczna wewngtrzna — linia wariantowa
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Rysunek 143 Tablica boczna wewngtrzna — linia wariantowa wydtuzona
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Rysunek 144 Tablica boczna wewngtrzna z przystankiem jednokierunkowym

Logo Bydgoszczy (obligatoryjnie) — logo Bydgoszczy umieszczone begdzie w przedniej czgéci autobusu ponizej
linii szyby. Logo Bydgoszczy przedstawiono na rysunku (Rysunek 145).

|

BYPGgoszez

Rysunek 145 Logo Bydgoszczy

u
Sgu

Logo Operatora (obligatoryjnie) — logo Operatora umieszczone bedzie w przedniej czgéci autobusu ponizej linii
szyby. Logo Operatora nie moze by¢ wigksze niz logo Bydgoszczy.

Dodatkowe tablice elektroniczne (opcjonalnie).
Dodatkowe tablice elektroniczne nie sa wymogiem obligatoryjnym. Stosowane beda na wybranych liniach
autobusowych. Utrzymanie cigglosci funkcjonowania opisanych tu tablic wymaga utrzymania stale aktualnej

bazy danych o skomunikowaniach na poszczegdlnych weztach i implementowania jej do komputerow

pojazdowych.
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Rysunek 146Tablica boczna wewngtrzna, elektroniczna. Przystanek poczatkowy

Tablica boczna wewnetrzna (Rysunek 146) W gornej czesci wyswietlany jest przystanek, przystanek ten jest
tez wyrdzniony na czerwono na liscie przystankow.
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Rysunek 147 Tablica boczna wewngtrzna, elektroniczna. Przystanek posredni

Tablica boczna wewngtrzna na trasie przejazdu(Rysunek 147) W gornej czeSci wyswietlany jest nastgpny
przystanek, przystanek ten jest tez wyrdzniony na czerwono na liscie przystankéw. Przystanki minigte
oznaczone zostaja na szaro.

UWAGA! TRASA CZASOWO ZMIENIONA!
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Rysunek 148 Tablica boczna wewngtrzna, elektroniczna. Trasa czasowo zmieniona

Tablica boczna wewngtrzna gdy autobus realizuje kurs na trasie czasowo zmienionej(rysunek 8). Zasady
wyswietlania jak dla trasy podstawowej, tto tablicy w kolorze zottym.

KOMUNIKACJA ZASTEPCZA

@ T 4 NASTEPNY PRZYSTANEK: GDANSKA - CHODKIEWICZA
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Rysunek 149 Elektroniczna tablica boczna wewnetrzna, linia zastepcza

Tablica boczna wewngtrzna boczna (rysunek nr 9) gdy autobus realizuje kurs na trasie komunikacji zastepczej.

tablica wewnetrzna goérna (Rysunek 150) — umieszczona wewnatrz pojazdu w przedniej czesci kabiny
pasazerskiej, umieszczona w osi podtuznej autobusu. Funkcje tablicy petni niezalezny monitor LCD (min
22”). Monitor powinien prezentowaé

w dolnej czgsci ekranu:

— nastgpny przystanek (informacja wyswietlana stale bez wzgledu na tres¢ wyswietlang w gornej czgsci
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ekranu),
w gornej czesci ekranu:

—  zestaw informacji podstawowych nr @: numer linii, kierunek, data, godzina,

—  zestaw informacji podstawowych nr @: informacje o trasie wraz z mozliwos$ciami skomunikowania.

— zestaw informacji dodatkowych®® ... @: inne materialy przekazane przez Zamawiajacego, w
formacie tekstowym graficznym lub w formie prezentacji.

8 KIERUNEK: DWORZEC PKP

TRASA PRZEBIEGU / Route / Strecke:

PORT LOTNICZY
JANA PAWLA Il - WABRZESKA
JANA PAWLA Il - ZIEMSKA
RONDO INOWROCLAWSKIE
@® 61,64, 69
RONDO KUJAWSKIE
2 @ 53,61,64,66,69, 79
RONDO JAGIELLONOW
= 1,2,3,4,6,8 @ 51,52, 54, 55,56, 57, 58, 59, 64, 66, 84

ZDMiKP

NASTEPNY PRZYSTANEK:
l Next stop / Nachste Haltestelle:

‘- POWST. W-WY - SZPITAL WOJSKOWY

Rysunek 150 Tablica wewnetrzna gorna, elektroniczna

Pozostale wyposazenie pojazdow.

urzadzenia kasujace,

—  $rodek tacznosci,

—  sygnalizacje przystankow ,,na zadanie”,

—  informacje dla pasazero6w wewnatrz pojazdu,

—  komputer poktadowy z mozliwoscig pozycjonowania pojazdu (GPS) oraz mozliwoscig przesytu
danych,

—  system alarmowy,

— informacje gltosowe,

—  monitoring wizyjny.
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15.4 Oznakowanie przystankéw i informacja pasazerska identyfikujaca.

Zaklada si¢ uzyskanie docelowo jednolitego systemu oznakowania przystankéw komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy. W sklad tego oznakowania oprocz znakoéw D-15 i D-17 wchodzi¢ beda: nazwa przystanku,
numery linii, rozklad jazdy, numer przystanku, komunikaty oraz zasady rozmieszczania poszczegdlnych
elementow na infrastrukturze przystankowe;j.

Rozklad informacji przystankowej na przystankach:

- tablica przystankowa(bramowa)

Strona A Strona B

o 8 GRUNWALDZKA
=% KOLBEGO

GRUNWALDZKA
bbbbbbbbb KOLBEGO

gy

R R

Mapa
,TU jestem”

Mapa
,TU jestem”

Rysunek 151 Tablica przystankowa (bramowa)

- rozmieszczenie symboli na wiatach przystankowych (autobusy)

GRUNWALDZKA

#7% KOLBEGO
D(51)52)53)/54)55)

Rysunek 152 Rozmieszczenie symboli na wiacie (autobusy)
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- rozmieszczenie symboli na wiatach przystankowych (tramwaje)

%% KOLBEGO
w2 [8] 617

Rysunek 153 Rozmieszczenie symboli na wiacie (tramwaje)

- rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablotach szklanych:

=
20 20 20 20
Rysunek 154 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablotach szklanych

- rozmieszczenie rozktadow jazdy na stupkach;

0,28

51

0,19

52

31N

max 1,80m

301

min. 1,00m

Rysunek 155 Rozmieszczenie rozktadéw jazdy na stupkach
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- rozmieszczenie stupkéw z maksymalnie 4 rozktadami jazdy;

Obrys wiaty
L L
linia stanowiaca/
przedtuzenie przedniej min. 1,00m min. 1,00m
krawedzi wiaty
chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa

Rysunek 156 Rozmieszczenie stupkéw z maksymalnie 4 rozktadami jazdy

- rozmieszczenie na stupku od pieciu do osmiu rozktadow jazdy;

@,

Rysunek 157 Rozmieszczenie na stupku od pigciu do o$miu rozktadow jazdy

W przypadku gdy na stupku istnieje konieczno$¢ umieszczenia wigkszej liczby rozktadéw niz cztery (Rysunek
157), rozktady umieszcza si¢ z drugiej strony stupka.

- rozmieszczenie stupkoéw z wigksza liczbg rozktadow niz cztery;

Obrys wiaty
pozycja 1
linia stanowigca
przediuzenie przedniej min. 1,00m min. 1,00m
krawedzi wiaty
chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa

Rysunek 158 Rozmieszczenie stupkow z wigksza iloscia rozktadow niz cztery

Jezeli rozktady znajdujg sie po obu stronach stupka, nalezy ustawi¢ go prostopadle do jezdni(Rysunek 158).
Przy czym rozktady o nizszych numerach nalezy umiesci¢ w kierunku wiaty.
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Obrys wiaty

pozycja 2
o o

linia stanowigca

przediuzenie przedniej min. 1,00m min. 1,00m
krawedzi wiaty "

chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa

Rysunek 159 Rozmieszczenie stupkow z wigksza iloscig rozktadow niz cztery

Jezeli warunki terenowe uniemozliwiaja umieszczenie stupka z rozktadami prostopadle do jezdni (Rysunek
159) umieszcza si¢ go réwnolegle do jezdni, przy czym rozklady o nizszych numerach nalezy umiesci¢ w
kierunku jezdni.

W przypadku gdy na stupku istnieje konieczno$¢ umieszczenia liczby rozktadéw jazdy powyzej os$miu,
rozktady umieszcza si¢ na kolejnym stupku, obydwa stupki umieszcza si¢ po tej samej stronie wiaty.
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15.5 Wzory rozkladow jazdy i schematow.

KOMUNIKACJA ZBIOROWA / Public Transport / Stadtverkehr WAZNY OD: / Valid as of:/ Gillig ab:
@ SIEC LINII DZIENNYCH / Daytime Network / Tagesliniennetz 02.04.2013
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Rysunek 160 Wzor schematu linii dziennych
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Aktualny rozklad jazdy oraz informacje I
BYDGOSZCZ D GLINKI na temat funkcjonowania komunikacji zbiorowej 1%

znajduja sig na stronie internetowej

www.zdmikg.bydgoszcz.glR a

Rysunek 161 Wzor schematu linii tramwajowych


http://www.zdmikp.bydgoszcz.pl/images/stories/obrazki/schem
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@ SCHEMAT SIECI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ W BYDGOSZCZY WAZNY 0D: / Valid as of: / Giiltig ab:
SIEE LINII NOCNYCH / Night service / Nachtliniennetz 02.03.2012
[oriamoo:]
2 0 O ED e
b = o

‘ www.zdmikp.bydgoszez.pl X i

Rysunek 162 Wzor schematu linii nocnych

/ ROZKLAD JAZDY
Timetable . Fahrpolan
RYNGNS?E? SF"IEDZTI:LQ?IEA‘E: PLAC_: KF)SCIELECKICH WADOD hvalidh —
o it - CZYZKOWKO e

TRASA PRZEBIEGU |/ Route /Suecke:
PLAC KOSCIELECKICH = Bernardyﬁska = Nowy Rynek =Plac Poznanski = Rondo Grunwaldzkie = Grunwaldzka = Nad
Torem = Krajenska = Wiejska = CZYZKOWKO

@ POWSZEDNI ® soBOTA Q) NIEDZIELA
Working day/Arbeitstag Saturday / Samstag Sunday / Sonntag

4 |16 40 58 4 |46

5|13 28 43 58 5|18 42 5 |42

6|13 28 43 58 6|07 30 55 6 |07 30 55

7|13 28 43 58 719 43 7|19 43

8 |28 58 8|19 51 8 |19 51

9 |28 58 9123 55 9 |23 55

10 (28 58 10|27 59 10 (27 59

11(28 58 11|31 11 (31

12 (28 58 12|03 35 12|03 35

13(13 28 43 58 13|07 39 13 (07 39

14(13 28 43 58 14|11 43 14 (11 43

15(13 28 43 58 15|15 47 15 (15 47

16 (13 28 43 58 16|19 51 16 (19 51

17 (13 31 17|23 17 (23

18 (05 36 18|02 38 18 (02 38

19 (16 43 19|02 27 51 19 (02 27 51

20(18 41 20|15 38 20 (15 38

21 (12 45 21|02 24 49 21(02 24 49

2214 37 22|14 37 2214 37

Wszystkie aut.niskopodl./Lowfloor buses/Niederflurbusse
Rozklady jazdy i komunikaty -= www_zdmikp bydgoszcz pl

Rysunek 163 Wzér tabliczki przystankowej z rozktadem jazdy
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Aktualny rozklad jazdy oraz informacje
na temat funkcjonowania komunikacji zbiorowej
znajduja sig na stronie internetowe]

www.zdmikp.bydgoszcz.pl R

Rysunek 164 Wzor schematu linii tramwajowych w uktadzie czasowo zmienionym

15.6 Serwis internetowy.

W celu zapewnienia pasazerom statego dostgpu do informacji pasazerskiej zaklada si¢ funkcjonowanie
serwisu internetowego zawierajagcego komplet informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji miejskiej i
zasad taryfowych. W serwisie internetowym zamieszczany bedzie takze komplet informacji dotyczacy
funkcjonowania komunikacji zastepczej, komunikacji w uktadzie zmienionym jak tez komplet informacji o
planowanych zmianach.

W serwisie internetowym zaktada si¢ funkcjonowania nastgpujacych, glownych blokow:
— rozktady jazdy,
— zasady taryfowo — biletowe.

W bloku Rozktady jazdy zamieszczone bedg nastgpujace podbloki:

— wybdr linii komunikacyjnej — umozliwiajacy poprzez wyboér linii przejscie do poszczegdlnych,
przystankowych rozktadow jazdy,

— wybdr rozktadu jazdy dla przystanku — umozliwiajacy wybor rozkladéw jazdy dla dowolnego
przystanku na sieci komunikacyjnej,

— wyszukiwarka potaczen — wyszukiwarka potaczen to narzedzie stuzace do zaplanowania podrozy od
przystanku do przystanku. Wyszukiwarka automatycznie wyszukuje optymalne potaczenia na
podstawie aktualnych rozktadow jazdy. Zaklada si¢ funkcjonowanie wyszukiwarki jako produktu
dedykowanego wyltacznie Bydgoszczy lub nawigzanie wspolpracy z istniejgcymi juz portalami. Na
chwile powstania niniejszego PT lepszym rozwigzaniem wydaje si¢ wspélpraca z juz istniejagcym i
sprawdzonym podmiotem,

— pakiet rozktadéw jazdy w formie pliku — ma to na celu umozliwienie pobrania rozktadu jazdy, jako
informacji publicznej ogodlnodostepnej, w formie elektronicznej celem dowolnego wykorzystania.
Nalezy tu jednak zaznaczyé, ze organizator transportu nie autoryzuje i nie planuje autoryzowac
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narzgdzi, ktore korzystajg z rozktadu jazdy pobranego w taki sposob,

— komplet informacji taryfowo — biletowych, tj.: cennik biletow, wykaz zwolnien i ulg, regulamin
przewozu, opis procedur zwigzanych z kontrolg biletow, przepisy taryfowe, informacje o optatach
dodatkowych, zasady przewozu bagazu, informacje o sieci sprzedazy biletow,

— schematy sieci komunikacji miejskiej.

15.7 Rozklad jazdy dla telefonéw komérkowych
Dla pasazerow korzystajacych z telefonéw komorkowych przewidziane jest udostgpnienie rozktadow jazdy

dla réznych popularnych platform. Aplikacje beda docelowo dostepne dla telefonow korzystajacych z
popularnych platform: Java, Symbian, Bada, Android, iOS, Windows Mobile.

Platforma Java, Symbian, Bada:

Za pomocg aplikacji bedzie mozna sprawdzi¢ rozktad jazdy dla poszczegélnej linii komunikacyjnej poprzez
wybor numeru linii lub przystanku z ktérego chcemy skorzystaé. Przy czestym korzystaniu z okre§lonych linii
lub przystankéw istnie¢ bedzie mozliwos¢ dodania tych pozycji do menu Ulubione co znacznie utatwia
pozniejsze wyszukiwanie. Aplikacja umozliwi takze aktualizacje wersji bez konicznos$ci ponownej instalacji(z
poziomu aplikacji).

Systemy Android, iOS, Windows Mobile:

Rozktady jazdy dla platform Android, i0S, Windows Mobile oparte beda na popularnej aplikacji Transportoid i
jakDojade.pl w wersji Lite(podstawowej). Aby z niej skorzysta¢ bedzie trzeba uzy¢ bezposredniego odnosnika
znajdujacego si¢ na stronie Organizatora lub zainstalowaé program poprzez serwis Google play.

Aplikacje zawieraja kompletny rozktad jazdy dla miasta Bydgoszczy.

NE T % o = 14:48
Transportoid

N iy = 3

IEEREREN | Przystanki Linie Trasy
TRASY

nie zdefiniowano ulubionych tras

PRZYSTANKI

nie zdefinigwyA: \ \

nie‘—__.s-c'

" o=
f oo @

Rysunek 165 Widok programu Transportoid po uruchomieniu aplikacji.
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Z | D 18:30

o\f Online G Poznari | Login

J Planer

Moja lokalizacja (Genowefy m
Jaworskiej 54C)

B

Piotrowo 1

P Ustawienia

P Ostatnio wyszukiwane trasy

Rysunek 166 Widok programu jakDojade.pl Lite po uruchomieniu aplikacji.

15.8 Informacja o odjazdach z przystankéw w czasie rzeczywistym

W ramach wdrazanego systemu ITS na przystankach komunikacji miejskiej planowane jest systematyczne
umieszczanie tablic informacyjnych. Tablice beda wyswietla¢ odjazdy w czasie rzeczywistym oraz dodatkowe
informacje np. o utrudnieniach w funkcjonowaniu komunikacji.

74 Dworzec PKP 2

23 Torunska
23 Torunska

23 Torunska
23 Torunska

23 Torunska
23 Torunska

23 Torunska
23 Torunska

23 Torunska
23 Torunska

5z

uu gul gl gl dd
NN NN NN NN NN

Rysunek 167 Wizualizacja tablic przystankowej LED
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Dworzec Gtéwny 11:45

Kierunek Odjaz

Nad Wisltg 1min
Btonie 4min
Dworzec PKP 4min

Port Lotniczy Smin

i 5min
ka
Kapuscis 8min

Askie
Tatrzansk 11mir

67 Przemystowa UKW -
79 Kapusciska przez Stromg s

Rysunek 168 Tablica przystankowa LCD.

Serwis internetowy, widok fullscreen:

T G

LINIA KIERUNEK ODJAZD
94 Rycerska 9min
94 Rycerska 25min
94 Rycerska 8:24
94 Rycerska 8:42
94 Rycerska 8:59
94 Rycerska 9:16
94 Rycerska 9:46
94 Rycerska 10:16
94 Rycerska 10:46
94 Rycerska 11:16
94 Rycerska 11:46
94 Rycerska 12:16
94 Rycerska 12:46
94 Rycerska 13:02
94 Rycerska 13:20

Rysunek 169 Widok serwisu internetowego.

Serwis internetowy jest czescig wdrazanego systemu ITS. Za jego pomoca pasazer bedzie moglt sprawdzic¢
odjazdy autobusow z poszczegolnych przystankow w czasie rzeczywistym.

Serwis dla telefonéw komorkowych (QR kody)

Przy okazji wprowadzania systemu ITS planuje si¢ umozliwienie pasazerom sprawdzania rozktadow jazdy za
pomocg tzw. QR kodow. QR kody sa to znaki graficzne 2D. Beda one umieszczone na kazdym przystanku
obok rozktadéw jazdy. Pasazer bedzie mogt sprawdzi¢ rozklad jazdy poprzez zeskanowanie kodu telefonem
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komoérkowym wyposazonym w odpowiedni program.

% SZUBINSKA/ZWIRKI | WIGURY
Nr przystanku 9011

SPRAWDZ ODJAZDY Z PRZYSTANKU W CZASIE
RZECZYWISTYM:

SKANUJAC TELEFONEM QR KOD

Drég Micjskich

zarzad
i Komunikacji Publiczne] w Bydgoszczy
wpiz . I}

£ Lubieto  me BYPb4osSzcz

d 39 nose strorie ntemetawel *
www.dmikp.bydgoszezpl e, £

Rysunek 170 Widok tabliczki z QR kodem.

15.9 System zapowiedzi przystankowych w pojazdach

System zapowiedzi glosowej jest potaczony z informacja pasazerska emitowang na wewnetrznej tablicy
elektronicznej. Zapowiedzi gtosowe skltadajg si¢ z trzech roznych komunikatow:

— Komunikat 1: Numer linii i kierunek;
— Komunikat 2: Nastgpny przystanek;
— Komunikat 3: Aktualny przystanek(do ktorego wtasnie podjechat pojazd);

15.10 Wyszukiwarka polaczen

Wyszukiwarka polgczen oparta bedzie na stronie internetowej jakdojade.pl. Serwis umozliwia wyszukanie
interesujacego pasazera polgczenia min. poprzez podanie ulicy, adresu lub charakterystycznej nazwy obiektu
do ktérego chcemy si¢ dostac. Poprzez serwis mozna takze wyszukaé polaczenie poprzez wybranie numeru
linii 1 przystanku z ktérego chcemy odjechac.

Przy wyszukiwaniu potaczenia caty czas widoczna jest mapa na ktorej] wyswietlana jest trasa zardwno
komunikacji miejskiej jak i trasa dojscia np. pieszo.
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Rysunek 171 Widok strony internetowej jakdojade.pl

15.11 Portal spoltecznos$ciowy.
Dostosowujac si¢ do potrzeb pasazerow ZDMIiKP posiada takze firmowe konto na portalu

spotecznosciowym Facebook.

Na profilu automatycznie zamieszczane sg wszystkie artykuly, ktore pojawiaja si¢ na stronie glownej
www.zdmikp.bydgoszcz.pl. Oprocz tego na biezaco umieszczane sg informacje o biezacych utrudnieniach w
korzystaniu z komunikacji miejskiej oraz r6znego rodzaju ciekawostki na temat komunikacji miejskiej.

Umieszczanie na Facebooku informacji o zmianach w komunikacji oraz przypominanie pasazerom
o zblizajacych si¢ zmianach pozwala na dotarcie do wigkszego grona odbiorcoOw co znacznie podnosi poziom
dostepnosci informacji wsrod ludzi korzystajacych z komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

Abtuainoici @ ZDMAP nows stronka

facebook

Zarzad Drog Miejskich | Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
jest juz na Facebooku.
Aby polacaye sig 2 Zarzad Drtg Miejsisch | Komunikacy Publczne w Bydgoszczy, zvefestru) i no Facebooku fesacze d2é

ZDMiKP

I- Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Suuitor| [0~

8YoGoszcz Publicznej w Bydgoszczy

2ar2ad g Mepdech  Kamunkac) Pubcres w Bydsescsy

5 zariad D Micekich  Komunkack Pubczne)w
@ oysmecry s
sta] OvdposkieContram Inbormach

5 S1e

B Leiay Park Kutury | Wypoczynks “Myskeomek”
5.7 00 w Bydgoszcay it

Jestem zwoleanikiem
rozwoju b tram. |
2asteponania autobusow by bydgosscrpl
tramuajam. pd

Rysunek 172 Widok strony internetowej www.facebook.pl
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Szczegotowy katalog symboli stosowanych i planowanych do stosowania w komunikacji miejskiej
w Bydgoszczy oraz zasady ich rozmieszczania przedstawiono w punkcie ,,Katalog symboli”.

15.12 Znaczenie systemu informacji pasazerskiej w postrzeganiu komunikacji miejskiej.

Znaczenie systemu informacji pasazerskiej dla postrzegania komunikacji miejskiej jak tez dla utatwienia
pasazerom korzystania z niej jest niemozliwe do przecenienia. We wspodlczesnym swiecie liczba kanalow
dystrybucji stale ros$nie, kanaly te sa w coraz wigkszym stopniu zautomatyzowane. Mamy tez do czynienia z
ciagglymi wyzwaniami zwigzanymi z konieczno$cig integracji poszczegdlnych systemow, zarowno wzajemna
integracjg jak tez z systemami obcymi. Nalezy tez zwroci¢ uwage, ze zarzadzanie informacjg pasazerska musi
by¢ poddane statemu (cigglemu) nadzorowi, a sposob organizacji i zarzadzania informacja pasazerska musi by¢
zdolny do ingerencji z nig w trybie natychmiastowym. Majac zatem na uwadze wspomniane znaczenie systemu
informacji pasazerskiej, poziom jej skomplikowania i rozbudowania, jak tez konieczno$¢ statego nadzoru
nalezy wskaza¢ jako niezbedne dziatanie stworzenie systemu nadzoru nad informacjg pasazerska zdolna do
zarzadzani nig w sposob ciggly (catodobowy).

16 Przystanki

16.1 Aktualny i planowany do kontynuacji system ewidencji i numeracji przystankow
komunikacyjnych.

W celu sprawnego zarzadzania infrastrukturg przystankowa w miescie, sie¢ transportowa podzielono na
czternascie rejonow przystankowych. Dwanascie rejondw obejmujacych miasto Bydgoszcz, jeden rejon
obejmujacy przystanki znajdujace si¢ w gminach oéciennych (przystanki obstugujace linie migdzygminne) oraz
jeden rejon obejmujacy przystanie Bydgoskiego Tramwaju Wodnego. Podzial miasta na rejony przystankowe
przedstawiono na rysunku (Rysunek 173). Zasady numeracji: pierwsze dwie cyfry — numer rejonu, kolejne trzy
cyfry — numery kolejne w rejonie.

Numer rejonu jest podstawa nadania numeru kazdemu punktowi przystankowemu. Podzial na pojedyncze
punkty przystankowe jest niezbedny ze wzgledu na konieczno$¢ opracowywania parametrow
komunikacyjnych, zarzadzanie systemem ITS oraz zarzadzanie systemem informacji pasazerskiej.

REJON 13 - i poza i i
m @ REJONIZACJA PRZYSTANKOW vty 0:/ valid as ./ Gitigar:_ 01..09.2010 REJON 14 - Przystankl tramwaju wodnego

.ﬁ\ L
AN X
Gk el
B‘fDdeschz& N Gy =

-

2A

Rysunek 173 Podzial miasta na rejony przystankowe.
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Numeracja przystankow jest tez wykorzystywana w systemie dynamicznej informacji pasazerskie;j.
Wybranie numeru lub zeskanowanie QR kodu spowoduje wyswietlenie si¢ na wyswietlaczu telefonu

komoérkowego informacji o odjazdach w czasie rzeczywistym.

Aktualny stan iloSciowy infrastruktury przystankowej i ocen¢ jej stanu technicznego przedstawiono

w tabeli (Tabela 104).

REJON

Tabela 104 Stan ilosciowy infrastruktury przystankowej wraz z ocena techniczna.
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16.2 Rodzaje wiat przystankowych stosowanych w Bydgoszczy

Na rysunku (Rysunek 174) przedstawiono, wraz z krotkim opisem, rodzaje wiat

w Bydgoszczy.

stosowane

1920x1245x8 mm

w przypadku waskich perondw
tramwajowych oraz peronéw autobusowych (rzut dachu) 3340x2830 mm
o niestandardowej szerokosci.

Wiata blaszana duza wiata o wymiarach Wiata wspornikowa metalowa
(rzut dachu) 6270x3020 mm

wiata 6 metrowa - $ciana tylna zbudowana wiata 4 metrowa - Sciana tylna zbudowana z 4
z 6 moduldow wyposazonych w szyby o moduldéw wyposazonych w szyby o wymiarach
wymiarach 1920x855x8 mm oraz boczne 1920x855x8 mm oraz boczne 1920x1245x8 mm

Wiata wspornikowa szklana — stosowana Wiata metalowa zabudowana wiata 0 wymiarach

Rysunek 174 Rodzaje wiat stosowanych w Bydgoszczy

Kolorystyka wiat 1 obszar scistej ochrony konserwatorskiej

Przyjeta w Bydgoszczy kolorystyka wiat przystankowych to:

dla obszaru $cistej ochrony konserwatorskiej — staromiejskiej RAL 8017 bragzowy,
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— dla obszaru poza po za strefa ochronng RAL 5003 granatowy.

Granice obszaru na ktorym stosuje si¢ wiaty w kolorze bragzowym przedstawiono na rysunku (Rysunek 175)

Rysunek 175Strefa, w ktorej planuje si¢ stosowaé wiaty w kolorze brgzowym

16.3 Plan odnowy infrastruktury przystankowej

Plan odnowy infrastruktury przystankowej ze Srodkéw wlasnych

Aktualnie okoto 53,48 % przystankéw wyposazonych jest we wiaty z czego 69,74 % sa to wiaty szklane
(nowego typu) natomiast 30,26 % to wiaty blaszane (starszego typu). Program wyposazania przystankow we
wiaty realizowany jest dwutorowo:

— w ramach prowadzonych inwestycji drogowych,
— w ramach indywidualnego wyposazania przystankow we wiaty w miar¢ posiadanych s$rodkéw

finansowych.
W ramach tych dziatan liczba przystankow wyposazonych we wiaty wzrosta od roku 2009 o okoto 7%.
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Rysunek 176 Liczba przystankow wyposazonych w wiaty

W kolejnych latach planuje si¢ sze$¢ inwestycji w ramach ktorych wybudowane zostang wiaty przystankowe
(Tabela 105).

Tabela 105 Wykaz inwestycji w ramach ktorych planuje si¢ przebudowaé przystanki.

Liczba modernizowanych
Lp. Wyszczegdlnienie Okres realizacji badz budowanych
przystankéw
1 2 3 4
1 Przebudowa ul. Szubinskiej na odcinku od ul. 16 2012 - 2014 4:{;3;:2;?;1:3:&‘20
Putku Utanédw Wielkopolskich do granicy miasta
systemu ITS)
Budowa ul. Oginskiego w Bydgoszczy na odcinku Budowa 3 nowych
2 od ulicy Powstancéw Wielkopolskich do ul. 2008 - 2013 przystankow autobusowych
Wojska Polskiego wraz z obiektami inzynierskimi oraz przebudowa 3
i dojazdami przystankow autobusowych
3 Budowa I.I etapu uI._Ogiﬁskiego na odcinku od ul. 2012 - 2014 ok.4
Wojska Polskiego do ul.Jana Pawia Il
4 Przebudowa ul. Gru‘nwaldzkiej n‘a ocfcinku od 2012 - 2016 ok. 10
Wezta Zachodniego do granic miasta
Przebudowa petli oraz
stanowisk postojowych (6
5 Przebudowa petli autobusowej Bfonie 2012 -2013 wiat autobusowych) petla
wyposazona w tablice
systemu ITS
6 Rozbudowa ulicy Chodkiewicza na odcinku od 2013 Przebudowa czternastu
ul.Gdanskiejdo ul.Wyszyrskiego Bydgoszczy przystankow tramwajowych

16.4 Plan odnowy infrastruktury przystankowej w ramach Partnerstwa Publiczno Prywatnego.

PPP to przedsiewzigcia realizowane w oparciu o umowe dlugoterminowg zawartg pomigdzy podmiotem
publicznym a podmiotem prywatnym, ktoérych celem jest stworzenie sktadnikow infrastruktury umozliwiajacej
$wiadczenie ustug o charakterze publicznym. Fundamentem powyzszej definicji jest wigc wspolnota dziatan
sektora publicznego i prywatnego — stworzona po to, by obaj partnerzy mogli jak najlepiej realizowacé cele, do
ktorych zostali powotani. Zadaniem partnera publicznego jest bowiem $wiadczenie ustug publicznych, do
czego obliguje go prawo, natomiast partner prywatny ma prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza i osiggaé zyski.

Obecnie ZDMIiKP w Bydgoszczy jest na etapie prowadzenie negocjacji z partnerem prywatnym w skutek
ktorych infrastruktura przystankowa na terenie miasta moze wzbogaci¢ si¢ o okoto 40 sztuk wiat z ktorych
korzysta¢ bedg pasazerowie, wiaty bedg wyposazone w gabloty reklamowe, z ktérych wynajmu koncesjobiorca
czerpac bedzie pozytki.

Planuje si¢, w poszczegbélnych latach, zawrzeé¢ umowy koncesji na nastgpujaca liczbe wiat przystankowych:
rok 2014 (lub 2013 w przypadku zakonczenia procesu negocjacyjnego) — 40 sztuk rok 2015 (lub 2014 w
przypadku zakonczenia procesu negocjacyjnego)— 40 sztuk.
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16.5 Problem wandalizmu

Problem dewastacji infrastruktury przystankowej w sposob znaczny wptywa na koszty jej utrzymania a
takze na wizerunek komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Ponizej zamieszczono rysunek (Rysunek 177)

obrazujacy wydatki zwigzane z aktami wandalizmu na przestrzeni ostatnich pigciu lat (wykres uwzglgdnia
wymian¢ wybitych szyb).
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Rysunek 177 Koszty napraw infrastruktury przystankowej w zwiagzku z aktami wandalizmu.

W celu zminimalizowania skali zjawiska wprowadzono i planuje si¢ kontynuowac nastepujace dziatania:

a)

b)

akty wandalizmu zglasza si¢ sluzbom porzadkowym (kazdorazowo skladane jest zadanie $Scigania

sprawcy dewastacji),

prowadzenie kampanii informacyjnych:
na przystankach komunikacji miejskiej (plakaty),
na tablicach LCD zlokalizowanych na przystankach (zdj¢cia, filmy, informacje),

w pojazdach komunikacji miejskiej zarowno w formie plakatow jak tez slajdow na wyswietlaczach

LCD.
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17 Ocena stanu Srodowiska Bydgoszczy

Szczegolowa ocena stanu srodowiska Bydgoszczy zostata przedstawiona w Studium transportowym miasta
Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w opracowaniu pn. Prognoza
oddziatywania na §rodowisko dla w/w dokumentu. Ponizej zasygnalizowano najwazniejsze sprawy zwigzane z
oceng stanu Srodowiska Bydgoszczy dotyczace wplywu transportu na srodowisko (cytowane za w/w Studium
transportowym oraz Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy - 2013).

17.1 Halas komunikacyjny drogowy z uwzglednieniem komunikacji tramwajowej

Na podstawie otrzymanych wynikow (Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy
— rok 2013) mozna stwierdzi¢, ze na powierzchni okoto 0,8 km? wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu drogowego. Potozone sg one w sasiedztwie gtownych i lokalnych tras komunikacyjnych.
Narazenie na negatywne oddziatywanie hatasu wystepuje wzdtuz ulic: Grunwaldzkiej, Nakielskiej, Nad Torem,
Szubinskiej, Torunskiej, Poznanskiej, Ludwika Solskiego, Inowroctawskiej, Zwirki i Wigury, Glinki,
Brzozowej, Kujawskiej, Jagiellonskiej, Wojska Polskiego, Kamiennej, Jana Pawla II, Kard. Wyszynskiego i
Fordonskie;j.

Tabela 106 Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach aktualizacji mapy akustycznej dla
hatasu drogowego (wskaznik LDWN).

WSKAZNIK: Lown

Wielko$¢ przekroczen

HALAS DROGOWY do5dB ‘ >5-10dB ‘ > 10-15dB ‘ > 15-20 dB pow. 20 dB
Stan Srodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw zagrozonych 0,79 0,10 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mieszkalnych 2,611 0,368 0,002 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych mieszkancow 7,585 1,112 0,006 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkéw szkolnych 23 9 1 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow shuzby zdrowia,
opieki spolecznej i socjalnej w danym 6 2 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba obiektéw)

Zrédlo: ,, Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy — rok 2013.”
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Z analiz statystycznych wynika, ze ok. 2,44% (8,7 tys.) mieszkancow Bydgoszczy narazonych jest na
hatas drogowy przekraczajacy ustalone wartosci dopuszczalne okreslone wskaznikiem Lpwy, lecz tylko ok.
0,3% na przekroczenia wigksze od 5 dB. W odniesieniu do wskaznika Ly narazonych na przekroczenia jest ok.
1,35% mieszkancow Bydgoszczy.

Tabela 107 Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach aktualizacji mapy akustycznej dla
hatasu drogowego (wskaznik LN).

WSKAZNIK: Ly
Wielko$¢ przekroczen
HALAS DROGOWY do5dB ‘ >5-10 dB ‘ >10-15 dB ‘ > 15-20 dB pow. 20 dB
Stan Srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszaréw zagrozonych 0,46 0,05 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mieszkalnych 1,478 0,223 0,001 0 0
w danym zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych mieszkancow 4,235 0,579 0,004 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkow szkolnych 10 2 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 2 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed ) ) ) ) )
hatasem (liczba obiektow)

Zrédlo: ,, Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy — rok 2013.”

Proponowane dziatania ograniczajace emisj¢ hatasu komunikacyjnego ujeto w ,,Programie ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Bydgoszczy”.

17.2 Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Dane na temat emisji zanieczyszczen pylowych ze zrodet liniowych, do ktorych zaliczana jest emisja z
pojazdéw samochodowych, opracowane zostaly w Programie Ochrony Powietrza (POP) dla aglomeracji
Bydgoszcz. Do inwentaryzacji wykorzystano materialy Zarzadu Drog Miejskich
i Komunikacji Publicznej z lat 2005/2006. Zawieraja one dane z 846 emitorow liniowych (ktéorymi sg odcinki
ulic), oraz wyniki badan natgzenia ruchu z 72 skrzyzowan. Poruszajace si¢ pojazdy zostaly skategoryzowane w
4 grupach. W czasowym zréznicowaniu emisji uwzgledniono okres zimowy, majacy wplyw na zwigkszona
emisje wtorng oraz nasilenie ruchu w miesigcach letnich. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen pytowych ze Zrodet
liniowych i jej strukture zamieszczono w tablicy (Tabela 108).
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Tabela 108 Wielko$¢ zanieczyszczen pytowych ze zrodet liniowych i jej struktura

Zrodto Pyt [Mg/a]
Samochody osobowe 15,70
Samochody dostawcze 19,51
Samochody ci¢zarowe 23,71
Autobusy miejskie 4,59
Emisja wtorna 115,87
suma 179,38

W efekcie obliczona emisja ze zrodet liniowych w odniesieniu do zanieczyszczen pytowych (jako

PM10) ksztaltowata si¢ na poziomie 179,38 Mg/rok i stanowila okoto 7% emisji sumarycznej. Najwigkszy
udzial miala emisja wtorna stanowiaca 64% ogo6tu emisji liniowej. W celu osiggnigcia dopuszczalnych
poziomow pyltu zawieszonego PM10 Wojewoda Kujawsko-Pomorski rozporzadzeniem z dnia 27 grudnia

2007 r wprowadzit w zycie program Ochrony Powietrza. Kierunki dzialan w zakresie ograniczenia emisji

zanieczyszczen ze zrodet liniowych oraz emisji wtornej z drog dotycza: budowy obwodnic oraz mokrego

czyszczenia drog 1 torowisk tramwajowych.

17.3 Sie¢ kanalizacji deszczowej, w tym urzadzenia do oczyszczania Sciekow

Ogolna dlugos¢ sie¢ kanalizacji deszczowej, w roku 2009, na terenie miasta Bydgoszczy wyniosta

542,91 km, w tym w systemie kanalizacji rozdzielczej — 318,76 km, kanalizacji pigtrowej — 224,15 km.

Sie¢ kanalizacji deszczowej administrowana jest przez dwoch gestorow:

— Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej - obejmuje 318 km kanatow deszczowych w
uktadzie kanalizacji rozdzielczej.

— Miejskie Wodociagi i Kanalizacja Sp. z 0.0. — obejmuje 224,91 km sieci, w tym 224,14 km
kanalizacji taczonej z sanitarng w uktadzie pietrowym (najstarsza cze$¢ sieci kanalizacyjnej
obejmujaca centralne dzielnice miasta).

Wody opadowe i roztopowe z wymienionej sieci kanalizacyjnej odprowadzane sg do wod

powierzchniowych 3 gtéwnych odbiornikow: Kanatu Bydgoskiego, Brdy i Wisty. Ponizej przedstawiono opis
poszczegdlnych zlewni kanalizacji deszczowej:

1.

Zlewnia Kanatu Bydgoskiego — obejmuje odcinek od §luzy 3 do 4 oraz strugi: Flis, Miynska
i Prady. W ramach tej zlewni Kanal i jego doplywy sa odbiornikiem $ciekow deszczowych
z zachodniej czeSci miasta. W tym rejonie nie ma rozwinigtej sieci kanalizacji deszczowej, poza krotkimi
odcinkami odwadniajacymi uktad drogowy.

Zlewnia Starego Kanalu Bydgoskiego — obejmuje Stary Kanal Bydgoski wraz z odcinkami kanalu
krytego w rejonie wezta Grunwaldzkiego i stanowi odbiornik $ciekéw deszczowych z rejonu Wilczaka,
Btoni, Jarow, Okola i Miedzynia.

Zlewnia Brdy (prawobrzeznej) — obejmuje dzielnice: Kapusciska, Wyzyny, Wzgoérze Wolnosci, gdzie
istnieje  kanalizacja  deszczowa o  wlasciwych  parametrach  oraz  dzielnice:  Glinki
i Biedaszkowo, gdzie wymagana jest realizacja kanalizacji deszczowo-drenazowej. Pojedyncze kanaly
wystepuja na Czyzkéwku, a w rejonie Zimnych Wod brak jest kanalizacji deszczowe;.

Zlewnia Brdy (lewobrzeznej) — Kolektory i kanaly lewobrzeznej zlewni Brdy we jednostkach:
Bydgoszcz-Wschod i Bartodzieje posiadajg wystarczajaca przepustowosé dla odbioru wod opadowych i
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roztopowych, natomiast kolektory i kanaly w rejonie Sroédmiescia i Skrzetuska, w najstarszej czesci
miasta, wymagajg odcigzenia, szczegolnie w odcinkach dolnych.

5. Zlewnia Wisly — obejmuje dzielnice Fordon, Brdyujscie i Legnowo. Kolektory i kanaty w Fordonie i
Brdyujsciu zrealizowane w ostatnich latach posiadaja rezerwy przepustowos$ci dla odprowadzenia wod
opadowych z Gornego tarasu (kolektor A i1 B), Tereny zalewowe chronione walem p-powodziowym
odwadniane sg poprzez kolektory Pwl i Pn oraz przepompowni¢ watowg P2. Do odwodnienia zawala
stuzag rowy melioracyjne A i B. Teren Legnowa Il posiada uktad rowéw melioracyjnych z gtéwnym
zbieraczem odprowadzajacym wody do wylotu $ciekow z Zachemu i dalej do Wisty. W okresie
podwyzszonych standéw wody w Wisle odprowadzenie nastepuje przez przepompownie wod
deszczowych. Na terenie dzielnicy Fordon dla lokalnego odwodnienia zjazdow pod wiaduktem na linii
kolejowej eksploatowane sg 3 pompownie wod deszczowych.

Czgs$¢ tylko odprowadzanych do wymienionych odbiornikow wod opadowych podlega oczyszczaniu.

17.4 Wplyw na Srodowisko eksploatacji drog kolejowych

Na terenie miasta Bydgoszczy sie¢ transportu kolejowego tworza gléwnie linie kolejowe znaczenia
panstwowego (okreslone w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 22 marca 2007r.).

Linie kolejowe na terenie miasta sg zelektryfikowane, za wyjatkiem linii Poznan Wschod — Bydgoszcz
Glowna. W sktad bydgoskiego wezta kolejowego wchodzi ponadto 6 stacji kolejowych i 7 przystankoéw
osobowych. Najbardziej obcigzona przewozami pasazerskimi jest stacja Bydgoszcz Gtowna, odprawiajaca ok.
80% podroznych.

Na podstawie otrzymanych wynikow mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu kolejowego wystepuja na niewielkiej powierzchni miasta (ok. 0,05%). Tereny zagrozone hatasem
kolejowym zlokalizowane sg w obrebie osiedli: Jary, Okole, Zawisza i Siernieczek.

Zaden z obiektow szkolnych i przedszkolnych oraz zaden z obiektow stuzby zdrowia nie jest narazony na hatas
przekraczajacy wartosci dopuszczalne.
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Tabela 109 Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach aktualizacji
mapy akustycznej dla hatasu kolejowego (wskaznik LDWN)).

WSKAZNIK: Lown

Wielko$¢ przekroczen

HALAS KOLEJOWY do5dB >5-10 dB ‘ > 10-15dB ‘ > 15-20 dB ‘ pow. 20 dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszarow zagrozonych 0,03 0 0 0 0
w danym zakresie (w km?)
Liczba lokali mieszkalnych 0,003 0 0 0 0
w danvm zakresie (tvs.)
Liczba zagrozonych mieszkancow 0,018 0 0 0 0
w danym zakresie (W tys.)
Liczba budynkow szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, 0 0 0 0 0
opieki spotecznej i socjalnej w danym
Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed } - - ) )
hatasem (liczba obiektow)
Zrédlo: ,, Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy — rok 2013.”
Tabela 110 Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach aktualizacji
mapy akustycznej dla hatasu kolejowego (wskaznik LN).
WSKAZNIK: Ly
Wielkos¢ przekroczen
HALAS KOLEJIOWY do5dB >5-10dB ‘ > 10-15dB ‘ > 15-20 dB pow. 20 dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszarow zagrozonych 0,08 0 0 0 0
w danym zakresie (W km?)
Liczba lokali mieszkalnych 0,012 0 0 0 0
w danvm zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych mieszkahcoéw 0,038 0 0 0 0
w danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkoéw szkolnych 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, 0 0 0 0 0
opieki spotecznei i socjalnej w danym
Inne obiekty budowlane istotne z
punktu widzenia ochrony przed ) ) ) ) )
hatasem (liczba obiektow)

Zrédlo: ,, Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy — rok 2013.”
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17.5 Wplyw na Srodowisko transportu lotniczego

Transport lotniczy w Bydgoszczy zwiazany jest z funkcjonowaniem Miedzynarodowego Portu
Lotniczego im. I. J. Paderewskiego

Eksploatacja portu lotniczego i lotniska wigze si¢ z nast¢gpujgcymi oddzialywaniami na §rodowisko:

— emisja hatasu,

— odprowadzanie $ciekéw, w tym wod opadowych i roztopowych z terenéw utwardzonych,

— wytwarzanie odpadow pochodzacych z zimowego utrzymania pasa startowego 1 drog
manewrowych,

— emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w wyniku spalania paliw,
promieniowanie elektromagnetyczne w zakresie faczno$ci.

Wediug danych Urzedu Miasta (Projekt POS) hatas lotniczy nie przekracza dopuszczalnych norm.
Jedynie na terenie Osiedla Glinki notuje si¢ niewielkie przekroczenia (rz¢du 2 dB) dopuszczalnych poziomow
hatasu (9 budynkéw zlokalizowanych w strefie najnizszych przekroczen dla wskaznika LDWN i 26 dla
wskaznika LN). Analiza akustyczna przeprowadzona w ramach opracowanego Raportu o oddziatywaniu na
srodowisko dla ,,Rozbudowy Lotniska Bydgoszcz- Szwederowo” ( Eko-konsult , Gdansk 2011) okresla
rzeczywisty zasieg oddzialywania lotniska. W porze dziennej izofona dopuszczalnego poziomu dzwicku
réwna 60 dB nie obejmuje terenow zabudowy mieszkaniowej. Mniej korzystna sytuacja jest dla pory nocnej ,
gdzie zasieg izofony 50 dB wchodzi w kierunku wschodnim na obszar osiedla mieszkaniowego Glinka , a w
kierunku zachodnim dochodzi do skraju osiedla Biate Btota.

Promieniowanie elektromagnetyczne - na terenie lotniska znajduje si¢ szereg urzadzen bedacych
zrodtem promieniowania elektromagnetycznego. Sa to urzadzenia:

— wieza Osrodka Kontroli Ruchu Lotniczego,
— urzadzenia naprowadzania ILS/DME,

— wieza radarowa kontroli obszaru,

— radiolatarnia nawigacyjna,

— wieze telekomunikacyjne.

Urzadzenia te stanowig zrodto promieniowania elektromagnetycznego w ré6znym zakresie czestotliwosci.

Emisja zanieczyszczen w wyniku przetadunku i spalania paliw - funkcjonowanie portu lotniczego jest
zwiazane z emisjg zanieczyszczen do powietrza z silnikow spalinowych statkow powietrznych w czasie
operacji startow i ladowan, pojazdéw utrzymania technicznego ptyty lotniska, pojazdéw dowozacych
pasazerow, odladzaniem samolotow oraz ptyty lotniska. Wielko$ci emisji w przypadku samolotow i pojazdow
obstugi sa niewielkie i nie wptywajg w sposob istotny na stan powietrza w tym rejonie miasta. W roku 2009
catkowite zuzycie paliw na terenie wyniosto okoto 5200 m? w co wchodzi rowniez paliwo zuzyte w czasie
przelotow. Emisja ze srodkow transportu zwigzanych z dowozem pasazerow na lotnisko i obstuga parkingu
dla samochodow osobowych na 400 miejsc ma réowniez zasigg lokalny i jest porownywalna z emisjg z
parkingdw centr handlowych, jakie znajduja si¢ w roznych rejonach miasta. Ponadto na terenie lotniska
znajduja si¢ zbiorniki paliwa lotniczego oraz paliwa dla pojazdow obstugi. Dostawy 1 przetadunek paliw jest
rowniez zrodtem emisji zanieczyszczen, lecz calkowicie pomijalnym z innymi emisjami.

Wytwarzanie odpadoéw - wedlug danych zawartych w Raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko
projektowanej rozbudowy portu lotniczego Bydgoszcz na terenie lotniska powstajg nastepujace rodzaje
odpadow:

a) odpady powstajgce w zwigzku z eksploatacjg budynku portu i terminala:

— odpady z papieru i tektury (15 01 01) - odpady powstaja w pomieszczeniach biurowych i
magazynowych, zbierane sg selektywnie w wydzielonym miejscu i przekazywane do odzysku;

— opakowania z tworzyw sztucznych (15 01 02) - odpady powstaja w pomieszczeniach
biurowych i magazynowych, zbierane sa selektywnie w wydzielonym miejscu i przekazywane
do odzysku;
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opakowania z drewna (15 01 03) - odpady powstaja w pomieszczeniach produkcyjnych i
magazynowych, zbierane sg selektywnie w wydzielonym miejscu i przekazywane do odzysku;
opakowania ze szkta (15 01 07), opakowania z metali (15 01 04), opakowania
wielomateriatowe (15 01 05) — odpady powstaja na terenie terminala, zbierane selektywnie w
wydzielonym miejscu, przekazywane do odzysku;

zuzyte opony (16 01 03) - opady powstaja w wydziale transportu, magazynowane w
wydzielonym miejscu wydziatu transportu, przekazywane do odzysku;

thuszcze 1 mieszaniny olejow zawierajace wylacznie oleje jadalne i tluszcze (19 08 09) —
odpady powstaja w tapaczu ttuszczu na odptywie $ciekow technologicznych z obiektow malej
gastronomii, odbierane sukcesywnie przez specjalistyczng firme prowadzaca ushuge
oczyszczania kanalizacji;

odpady kuchenne ulegajace biodegradacji (20 01 08) — odpady powstaja na zapleczu punktow
gastronomicznych, zbierane selektywnie przez podmioty prowadzace obiekty matej
gastronomii, przekazywane do odzysku;

niesegregowane zmieszane odpady komunalne (20 03 01) — odpady powstaja na terenie
terminala, zbierane do workow, magazynowane w wydzielonym pomieszczeniu terminala,
przekazywane do unieszkodliwienia przez wyspecjalizowana firme;

b) odpady powstajac w zwigzku z utrzymaniem ptyty lotniska:

odpady z czyszczenia ulic i placow (20 03 03), odpady z czyszczenia studzienek
kanalizacyjnych (20 03 06) — odpady powstajace podczas prac porzadkowych i czyszczenia
kanalizacji opadowej, odbierane przez prowadzacego ustuge;

c) odpady nalezace do kategorii odpadow niebezpiecznych powstajace na zapleczu technicznym
lotniska:

syntetyczne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe (13 02 06) — odpady powstaja w
wydziale transportu, magazynowane w szczelnych pojemnikach, przekazywane do odzysku,
baterie i akumulatory olowiowe (16 06 01) — odpady powstaja w dziale transportu,
przekazywane w trakcie zakupu nowych akumulatorow.

Na istniejacy system odprowadzenia $ciekow sktadaja sie:

Scieki sanitarne - z terminala doprowadzane sa do przepompowni w podpiwniczeniu budynku.
W uktadzie odprowadzania $ciekéw sanitarnych zainstalowane sg dwie pompy. Z pompowni
Scieki kierowane sg siecig zewnetrznej kanalizacji sanitarnej do zbiornika - przepompowni
sciekow zlokalizowanej przy parkingu dla pracownikow lotniska, a nastepnie do sieci
miejskiej. Scieki sanitarne zterenu bazy technicznej kierowane sa siecig kanalizacji do
przepompowni $ciekow przy parkingu dla pracownikow lotniska, skad trafiaja do sieci
miejskiej.

Scieki technologiczne - z budynku terminala pochodzace miedzy innymi z dziatalnosci
gastronomicznej odprowadzane sg odrebng siecia do umieszczonego na zewnatrz budynku
fapacza tluszczu (separatora) i wprowadzane do kanalizacji sanitarnej. Kanalizacj¢ $ciekowa
wykonano z rur PCV o polaczeniach kielichowych uszczelnionych uszczelkami gumowymi.
Wody opadowe z drog wewnetrznych lotniska i pasa startowego splywaja do kanatow krytych
lub otwartych. Studzienki §ciekowe w kanatach polaczone sg z kolektorami i przykanalikami.
Trasy kolektorow prowadzone sg wzdluz krawedzi drog wewnetrznych lotniska oraz pasa
startowego w odleglosci nie mniejszej niz 5 m. Z uwagi na uszkodzenia mechaniczne kanatow i
studzienek oraz zapiaszczenie system urzagdzen zbierajacych wody opadowe, wymaga remontu
lub odtworzenia. Wzdtuz drogi startowej i drogi kolowania utozony zostat drenaz wykonany z
rurek ceramicznych @50 (dreny) i @10 (zbieracze) na gigbokosci 1 - 1,3 m p.p.t. Po ponad 60-
letniej eksploatacji nie spelniajg juz one swojej funkcji. Catos¢ wod opadowych, z terenow



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  —251 — Poz. 2965

utwardzonych o nawierzchni szczelnej z czgsci lotniczej odprowadzana jest kolektorami ,,A” i
K-4 do rowow otwartych W-1 i W-2, a nastepnie do rzeki Brdy. Kolektory K ,,A” - K ,,E” i K1
- K9 zbudowane sg z rur betonowych i zelbetowych o srednicach @ 300 - 1000 mm. Rury
posadowione sg na tawach betonowych grubosci 150 - 200 mm. Studzienki rewizyjne
prostokatne przykryte sa beleczkami stalowymi i zelbetowymi. W miejscach wlaczenia
przykanalikow 1 kolektorow zabudowano studzienki rewizyjne z osadnikami. Zebrane w
studzienkach osady usuwane sa w miar¢ potrzeb. Wojewoda Kujawsko-Pomorski decyzja z nr
WSIR-I11-ES/6811/24/06 z dnia 19 wrze$nia 2006 r. udzielit Portowi Lotniczemu Bydgoszcz
S.A. pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
powierzchni utwardzonych naziemnego ruchu lotniczego na terenie lotniska kolektorem K-4
i wylotem W-2 ze zlewni ZII z powierzchni ogdlnej 27,71 ha do rowu otwartego, ktory za
granicg obiektu tworzy ciek wodny majacy ujscie do rzeki Brdy w rejonie Mostu Pomorskiego
w Bydgoszczy w ilosci 716 dm3/s wylotem zlokalizowanym na dziatce nr 20/3 LP, obreb 123,
miasto Bydgoszcz. Pozwolenia udzielono na czas okreslony do 19 wrzes$nia 2016 r. Stezenia
zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych i roztopowych mierzone na wylocie z
zakrytego systemu kanalizacyjnego do rowu W2 nie b¢dg przekraczaly wartosci:

- zawiesina ogdlna 100 mg/dm®,

- substancje ropopochodne 15 mg/dm?.

Scieki opadowe z parkingéw i powierzchni utwardzonych wokol terminala trafiaja do separatora
lamelowego UNICON 20/200 (zlokalizowanego przy parkingu dla oséb niepelnosprawnych), a stamtad do
istniejacej sieci kanalizacji deszczowej kierujacej $cieki do dawnej Jednostki Wojskowe;j, skad kierowane sg do
sieci miejskiej. Z dachu terminala odprowadzane jest okoto 50% wod opadowych - w tym celu zaprojektowano
»zielone dachy” aby gromadzity czgs¢ wod opadowych. Deszczoéwka z terenu bazy technicznej kierowana jest
wprost do sieci dawnej Jednostki Wojskowej.

Sie¢ kanalizacji deszczowej w rejonie terminala zaplanowano na przeplyw maksymalnie wynoszacy
180 I/s.

17.6 Wplyw na srodowisko transportu wodnego

Na terenie miasta Bydgoszczy krzyzujg sie Kkorytarze wodne wschodnioeuropejskiego
i zachodnioeuropejskiego systemu srodladowych drog wodnych.
Ponizej przedstawiono opis wplywu na srodowisko poszczegdélnych drég wodnych:

1. Kanat Bydgoski — taczy dorzecze Odry i Wisly, zasilany jest wodami Noteci Gornej poprzez Kanat
Goérnonotecki. Dlugos¢ Kanatu Bydgoskiego na terenie miasta wynosi 6,5 km, a Starego Kanatu — 2,2
km. Wigkszo$¢ wody z Kanatlu w ilosci 0,48 m3/s trafia do Brdy, z czego 0,35 m3/s jest kierowana do
Starego Kanatu, gdzie od $luzy IV poprzez kolektor wptywa do Brdy. Pozostata czgé¢ (0,13 m¥/s)
wptywa do nowego (zbudowanego w 1914 r.) odcinka Kanatu, sktad rowniez trafia do Brdy. Kanat
Bydgoski oraz doptywajace strugi: Flis, Mtynska i Prady jest odbiornikiem zanieczyszczonych wod
deszczowych z zachodniej cze$ci miasta. Stan zanieczyszczenia wod kanatu jest powyzej norm.
Wplyw zanieczyszczen zwigzanych z uzytkowaniem zeglugowym Kanalu na stan jego jakosci jest
niewielki.

2. Brda — odcinek skanalizowany Brdy i Kanat Bydgoski zostaly zaliczone do $rédladowych drog
zeglownych 1 sklasyfikowane jako odcinki drég wodnych II klasy (wg Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodladowych drég wodnych (Dz.U.Nr 77,
poz.695). Brda to lewoboczny doptyw Wisty o dlugosci catkowitej 238 km, w tym na terenie
Bydgoszczy ok. 25 km. Powierzchnia catkowita zlewni wynosi 4701,2 km?. Zlewnia rzeki Brdy
charakteryzuje si¢ duzg iloscig jezior o lgcznej powierzchni 141 km? i duzym zalesieniem (42%).
Sredni przeptyw wody w rzece wynosi 26,4 m*/s. Uzytkowanie drogi wodnej na szlaku Brdy polegata
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glownie na okresowych sptywach barek towarowych, rejsach niewielkich statkow pasazerskich, w
tym tramwaju wodnego, sptywach kajakowych i regatach zeglarskich w uj§ciowym odcinku. Obecnie
znaczenie gospodarcze zachowat jedynie dolny odcinek rz. Brdy, pomigdzy portem rzecznym a rzeka
Wista, gdzie odbywa si¢ transport kruszywa. Uzytkowanie szlaku wodnego Brdy, glownie o
charakterze turystyczno-rekreacyjnym, nie powoduje szczegdlnych uciazliwosci i nie zanieczyszcza
wod w stopniu majacym znaczenie dla stanu czystosci rzeki. Na terenie miasta Brda jest odbiornikiem
gtéwnie zanieczyszczen splywajacych z wodami opadowymi ze zlewni kanalizacji deszczowych
dzielnic: Srédmiescie, Stare Miasto, Bartodzieje, Wzgorze Wolnosci, Kapusciska. Pod wzgledem
jakosci wod rzeka Brda nalezy do najczystszych w regionie kujawsko-pomorskim. Na przewazajacej
dlugosci odcinka miejskiego (18 km) rzeka posiada II klase czystosci, jedynie odcinek uj$ciowy
charakteryzuje si¢ wigkszym zanieczyszczeniem na poziomie klasy III (ponizej dobrego stanu fizyko-
chemicznego).

3. Wista - rzeka Wista na odcinku bydgoskim posiada obecnie parametry drogi wodnej II klasy. W
zakolu Brdy przy ul. Przemystowej znajduje si¢ port rzeczny, z zapleczem. Dhugo$¢ miejskiego
odcinka Wisty wynosi 14,4 km, a $redni przeptyw 981 m?/s. Znaczenie gospodarcze Wisty, jako drogi
wodnej na tym odcinku jest niewielkie z uwagi na zanik Zzeglugi towarowej. Na stan czystosci wod
Wisty zasadniczy wptyw maja zanieczyszczenia sptywajace z calego obszaru dorzecza, w tym $cieki
komunalne z licznych osrodkéw miejskich potozonych powyzej Bydgoszczy-Fordonu. Sporadyczne i
miejscowe zanieczyszczenia wod wystepuja jedynie w rejonie portu rzecznego w Brdyujsciu, co
jednak nie ma znaczenia dla stanu czystosci wod rzeki Wisty.
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18 Katalog symboli
18.1 Symbole identyfikujace

18.1.1 Symbol,,BUS”

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)
3. Kolor tla: RO, G51, B153

18.1.2 Symbol ,,Tram”

ram

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Arial Narrow
2. Kaolor czcionki: R255, G255, B255 (biatly)
3. Kolor tla: R218, G537, B29
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18.1.3 Symbol linii autobusowej dziennej

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kolor czcionki: RO, GO, B0 (100% czarny)
3. Kolor tfa: R255, G255, B255 (biaty)
4. Kolor konturu: RO, G51, B153

18.1.4 Symbol linii autobusowej nocnej

NOCNA /NIGHT

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka:
a.  Numer linii: London Tube
b. Napis: London Tube
2. Kaolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tta: RO, GO, BO (100% czarny)
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18.1.5 Symbol linii autobusowej migdzygminne;j

MIEDZYGMINNA

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka:
a.  Numer linii: London Tube
b. Napis: Avrial Narrow
2. Kolor czcionki: R150, G149, B148 (40% czarny)
3. Kolor czcionki napisu: R255, G255, B255 (bialy)
4. Kolor tla: R255, G255, B255 (biaty)
5. Kolor tfa napisu: R27, G63, B91
6. Kaolor konturu: R150, G149, B148 (40% czarny)

18.1.6 Symbol linii autobusowe sezonowej

SEZONOWA

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka:
a.  Numer linii: London Tube
b. Napis: Avrial Narrow
2. Kolor czcionki: R142, G41, B39
3. Kolor czcionki napisu: R255, G255, B255 (biaty)
4. XKolor tla: R255, G255, B255 (biaty)
5. Kolor tfa napisu: R142, G41, B39
6. Kolor konturu: R150, G149, B148 (40% czarny)
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18.1.7 Symbol linii tramwajowej nr 1.

[

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kaolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tta: R117, G197, B240 (bfekit lodowca)
4. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)

18.1.8 Symbol linii tramwajowej nr 2.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tla: R40, G22, B111

4. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)
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18.1.9 Symbol linii tramwajowej nr 3.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

B W e

18.1.10 Symbol linii tramwajowej nr 4.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

W

Czcionka:
Kolor czcionki:
Kolor tta:
Kolor konturu:

Czcionka:
Kolor czcionki:
Kolor tla:
Kolor konturu:

London Tube

R255, G255, B255 (biaty)
R218,G37, B29 (czerwony)
R96, G93, B92 (70% czarny)

London Tube

R255, G255, B255 (biaty)
R157,G205, B23

R96, G93, B92 (70% czarny)
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18.1.11 Symbol linii tramwajowej nr 5.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tta: R248,G195, BO (gleboki zotty)
4. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)

18.1.12 Symbol linii tramwajowej nr 6

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kaolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tla: R0,G153, B61

4. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)
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18.1.13 Symbol linii tramwajowej nr 7.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

W

18.1.14 Symbol linii tramwajowej nr 8

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

B W e

Czcionka:
Kolor czcionki:
Kolor tta:
Kolor konturu:

Czcionka:
Kolor czcionki:
Kolor tta:
Kolor konturu:

London Tube

R255, G255, B255 (biaty)
R231,G120, B23 (pomaranczowy)
R96, G93, B92 (70% czarny)

London Tube

R255, G255, B255 (bialy)
R143,G84, B68 (rubinowy)
R96, G93, B92 (70% czarny)
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18.1.15 Symbol linii tramwajowej nr 9

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)

3. Kolor tta: R151,G69, B120 (purpura)
4. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)

18.1.16 Symbol linii tramwajowej sezonowej

SEZONOWA

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Czcionka tekstu: Arial Narrow

3. Kolor czcionki: R132, G194, B37 (zielonozbtty)
4. XKolor tla: R204,G204, B204 (20% czarny)
5. Kolor konturu: R96, G93, B92 (70% czarny)
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18.1.17 Symbol linii ,,Za tramwa;j”

ZA
TRAMWAJ

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow

2. Kaolor czcionki: R218, G37, B29 (czerwony)
3. Kolor tfa: R255,G245, BO (z6tty)

4. Kolor konturu: R218, G37, B29 (czerwony)

18.1.18 Symbol linii specjalnej

143

92

A 4

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow

2. Kaolor czcionki: R255, G255, B255 (bialy)
3. Kolor tla: R142,G41, B39

4. Kolor konturu: R31, G49, B127 (niebieski)

Wymiary symbolu podano w milimetrach.
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18.1.19 Piktogramy uzupetniajace — obiekty komunikacyjne

DWORZEC KOLEJOWY @ DWORZEC KOLEJOWY J DWORZEC KOLEJOWY
RAILWAY STATION RAILWAY STATION RAILWAY STATION

DWORZEC AUTOBUSOWY @l PORT LOTNICZY
BUS STATION AIRPORT

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube

2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)
3. Kolor tta: R150,G149, B148

4., Kolor konturu: R150, G149, B148

BYDGOSKI TRAMWAJ WODNY
FERRY TRAM / FAHRE

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Bank Gothic Md BT

2. Kaolor czcionki: RO, GO, B255 (niebieski)
R255,G255,B255 (biaty)

3. Kolor tta: R0,G0, B255 (niebieski)
R255,G255,B255 (biaty)

4. Kolor konturu: RO, GO, B255 (niebieski)



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  —263 — Poz. 2965

18.1.20 Piktogramy uzupehiajace — obiekty uzytecznosci publicznej

STARE MIASTO STADION MIEJSKI
OLD TOWN CITY STADIUM

HALA SPORTOWO-
-WIDOWISKOWA
SPORT & SHOW HALL THEATER

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube
2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)
3. Kolor tta: R141,G73, B56 (brazowy)

R255, G255, B255 (bialy)

4. Kolor konturu: R141, G73, B56 (brazowy)

MYSLECINEK

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: London Tube
2. Kolor czcionki: R255, G255, B255 (biaty)
3. Kolor tta: R132,G194, B37 (zielony)

R255, G255, B255 (biaty)
4. Kolor konturu: R132, G194, B37 (zielony)
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18.1.21 Nazwa przystanku jednocztonowa — boczna/frontowa

/AN

RSl LAS GDANSKI ;-

1,2d 20d 20d 0.2d

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Avrial Narrow

2. Kaolor czcionki: RO, GO, BO (100% czarny)
3. Kolor tta: R255, G255, B255 (biaty)
4., Kolor konturu: RO, G51, B153

18.1.22 Nazwa przystanku dwucztonowa — boczna/frontowa

1,2d 0,1d

GRUNWALDZKA
KOLBEGO

1.2d 20d 20d 02d

02d
04d |

PN

B7PbosSzez

03d

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Arial Narrow

2. Kolor czcionki 1: R255, G255, B255 (biaty)
3. Kaolor czcionki 2: RO, GO, B0 (100% czarny)
4., Kolor tla: RO, G51, B153

5. Kolor tla: R255, G255, B255 (biaty)
6. Kolor konturu: RO, G51, B153

18.1.23 Nazwa przystanku jednocztonowa na stupku

LAS GDANSKI

aih

B7PbGosSzcz

100

450
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Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka: Arial Narrow

2. Kolor czcionki: RO, GO, B0 (100% czarny)
3. Kolor tla: R255, G255, B255 (biaty)
4. Kolor konturu: RO, G51, B153

Pozostate wymiary proporcjonalnie do symboli 1.1.211 1.1.22.

18.1.24 Nazwa przystanku dwucztonowa na stupku

GRUNWALDZKA

100

208 KOLBEGO

450
Podstawowe informacje (modut podstawowy):
1. Czcionka: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: RO, GO, B0 (100% czarny)
3. Kolor tta: R255, G255, B255 (biaty)
4., Kolor konturu: RO, G51, B153

Pozostate wymiary proporcjonalnie do symbolil.1.22.
18.1.25 Znak D-15

400

Y

gl

500

Wymiary znaku podano w milimetrach [mm].
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18.1.26 Znak D-17

. 400

FL
>

500

Wymiary znaku podano w milimetrach [mm].

18.1.27 Symbol linii podmiejskich.

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Kolor tta: R255, G245, BO (z6tty)
2. Kolor tta: R194, G 193, B193 (szary)
3. Kaolor konturu: RO, GO, BO (czarny)
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18.1.28 Przystankowe rozktady jazdy

mj ROZKLAD JAZDY
Timgtable S Fabhrplan
BT MGOAZGE GF;QRPZY;LQSNESE : LESNE WA OO Noﬁ:{: pET——
BIETUNER : LEGNOWO

TRASA PRZEBIEGU | Route / Strecke:
LESNE = Sulkowskiego > Gdariska = Hetmarnska = Dworzec PKP = Krdlowej Jadwigi > Foecha > Rondo Jagiellondw = Plac
Koscieleckich = Rondo Kujawskie =Wojska Polskiege = Magnuszewska = Glinki = Szpitalna = Wojska Polskiege =
Kapusciska = Planu 6-letniege = Toruriska = Stomil = Torufiska = Plgtnowska = Mowotorufiska = Spéldzieleza = Hutnicza =

LEGNOWO
©) PONIEDZIALEK-SOBOTA Q) NIEDZIELA
Monday-Saturday/Montag-Samstag Sunday / Sonntag
0 [34 0 [34
1 |43 1 |43
3 |07 3 |07
4 |16 4 |16
5 |24

Rozkiady jazdy i komunikaty -= www.zdmikp.bydgoszcz.pl

Timetable ./ Fahrpolan
PRZYSTANEK . -
RYNRNR7Z Stop ,-'ﬁa.'resreﬂe - PLAC KOSCIELECKICH

KIERUNEK - 1748 WAMNYOD validiiom /gdllip abr
Direction /Richtung - CZYZKOWKO 1,04 2011
TRASA PRZEBIEGU / Route /Sirecke:

PLAG KOSGIELEGKICH > Bernardynska > Nowy Rynek > Plac Poznanski > Rondo Grunwaldzkie > Grunwaldzka > Nad
Torem > Krajeriska > Wiejska > GZYZKOWKO

A ROZKLAD JAZDY 5 1

™ POWSZEDNI ™ SOBOTA @ NIEDZIELA
216 40 58 4 [46

5(13 28 43 58 5 (18 42 5 |42

6[13 28 43 58 6[07 30 55 6 (07 30 55
7 [13 28 43 58 7 [19 43 7 [19 43

8 [28 58 8 [19 51 8 [19 51

9 [28 58 9|23 55 9 (23 55
10|28 58 10|27 50 10|27 50
11|28 58 11|31 11 |31

12|28 58 12/03 35 12|03 35
13[13 28 43 58 13/07 30 13(07 30
14[13 28 43 58 1a[11 43 14|11 43
1513 28 43 58 15[15 47 1515 47
16|13 28 43 58 16[19 51 1619 51
17[13 31 17|23 17 |23

18|05 36 18/02 38 18|02 38
19[16 43 19/02 27 51 19(02 27 51
20|18 41 20(15 38 20|15 38
21[12 45 21(02 24 49 21|02 24 49
22|14 37 22|14 37 22|14 37

Wszystkie aut niskopodl /Lowfloor buses/Niederflurbusse
Rozklady jazdy i komunikaty -> www.zdmikp.bydgoszcz pl
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DM | KF
J ROZKLAD JAZDY
Timetable ./ Fahrplan
A PRZYSTANEK .
RYNGASTEZ? Stop /Haftestelle - SKOHUPKI
. WADNY 0D/ valid from  / giifig ab:
o Hintng - MORSKA pomn
TRASA PRZEBIEGU / Route /Sirecke:
SKORUPKI = Solskiego = Piekna = Plac Poznanski = Nowy Rynek = ZboZowy Rynek = Rondo Jagiellonow = Rondo
Ossolinskich = Oginskiego > Powstancow Wielkopolskich = Gajowa = Glowackiego > Kolobrzeska = MORZKA
@ Pow.szkolny @ Pow.wakac)e @ Sobota @ Niledzlela
School day/Schultag Holidays/Ferien Sat'Sa Su/So
4 (24 42 50 4 |24 42 590 4 (34
5 (16 31 44 5 (16 31 44 57 5 (04 34 5 (34
6 |00 11 22 35 48 6 |11 27 44 6|04 34 54 6|04 34 54
7|01 14 27 40 52 7|00 16 32 48 7|14 34 54 7|14 34 54
8|06 19 32 52 8|04 20 34 51 8|14 34 8|14 34
9|07 22 45 9 |14 34 9|04 24 44 9|04 24 44
10|04 24 44 10|04 24 44 10|04 24 44 10|04 24 44
11|04 24 44 11|04 24 44 11|04 24 44 11|04 24 44
12|04 24 44 57 12|04 24 44 12|04 24 44 12|04 24 44
13|10 23 36 49 13|00 16 32 48 13|04 24 44 13|04 24 44
14|03 17 31 45 59 14|05 21 37 53 14|04 24 44 14|04 24 44
15(13 27 41 55 15|10 27 44 15|04 24 44 15|04 24 44
1609 23 38 54 16|01 18 35 54 16|04 24 44 16|04 24 44
17|14 31 48 17 |14 34 54 17|04 24 44 17|04 24 44
18|08 30 54 18 |14 34 18|04 24 50 18|04 24 50
19|11 28 48 19 |04 24 44 1219 49 19|19 49
20(08 28 48 20|04 24 44 20|14 44 20|14 44
21|14 44 21|14 44 21|14 44 21|14 44
22 (14 44 2214 44 22|14 44 22|14 44
Wszystkie aut.niskopodl./Lowfloor buses/Niederflurbusse
Rozklady jazdy i komunikaty -= www.zdmikp.bydgoszcz.pl
DM | KP
4 ROZKLAD JAZDY
Timetable . Fahrplan
A PRZYSTANEK . -
RYNRAKTEZ Stop /Haltestelle - PLAC KOSCIELECKICH
KIERUNEK - BELMA WADNY D/ valid from  / piiig abr

Direction _/Richiung - 12072010
TRASA PRZEBIEGU / Route /Strecke:

PLAC KOSCIELECKICH = Bernardynska = Nowy Rynek = Plac Poznanski = Rondo Grunwaldzkie = Nakielska =
tochowska = BELMA

™ Pow.szkolny ® Pow.wakac]e (v  Dzlen wolny
School day/Schultag Holidays/Ferien Vv eekend/VWochenaende

418 34 40 4120 35" 50 4 [20°s41°s

5 (02* 12 22" 32 42 52" 5 (05" 17 29" 41" 53 5 (02*s23" 44*

6 [02* 12 22" 32 42 52" 6 |05* 17 29" 41* 53 6 [05™ 26" 47*

7 (02* 12 22" 34 44 54 7 |05* 17 29" 41 54~ 7 (11" 32" 52*

g [05* 15* 25 37* 50 8|04 17 29 41* 54 8 |12~ 34* 58+

9 [03 18* 30" 43 56* o [05* 18 31* 44 58" g |21* 43+

10(00 22 35% 48" 10[11* 25 130" 53 10|02* 23* 44*

11|01 14* 27 40 53* 11|07* 21* 35 49" 11|05* 26* 47*

12|06* 10 32* 45 54 12(03 17* 31" 45 50* 12 |08* 29* 50*

13[03 12* 21 30 30 48* 57 1313 25* 37 49" 13[11* 32+ 53"

14(06 15 24* 33 42 51 14[01 13" 25 37* 49 14[14* 35 Bg*

15(00* 00 18 27 36" 45* 54 15(01* 13 25* 37 49* 15[17* 38* 50"

16 (03 12" 21 30 39 48" 577 16|01 13" 25 37" 49 16 |20™ 41"

17|06 15 25" 35 46 59~ 17 (01" 13 25 37 52* 17 (02> 21* 42*

18(12* 25 36" 48 59 18 (08 24" 42* 54 18 [06™ 33™ 54~

1912 27" 42* 57 19|07 22" 37" 52 19 (14> 33* 54~

20(12* 27" 42* 20(07 22" 37" 55 20 (17" 40*

21|00 20" 40° 21 [20* 40* 21 [00* 20 40*

22|00 20* 40 55 22(00 20* 40" 55 22|00 20* 40% 55"

* - Autobus niskopodl/Lowfloor bus/Niederflurbus s - kursy dodatkowe w sobote
Rozklady jazdy | komunikaty -> www.zdmikp.bydgoszcz.pl
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Timetable / Fahrolan

J ROZKLAD JAZDY 58
- o s - PLAC KOSCIELECKICH

oreti Aot : SMUKALA T o "

TRASA PRZEBIEGU / Route /Srrecke:
PLAC KOSCIELECKICH = Bernardynska = Nowy Rynek = Plac Poznanski = Rondo Grunwaldzkie = Grunwaldzka = Mad
Torem = Koronowska = Optawiec = Biwakowa = SMUKALA

™ POWSZEDNI (V) WOLNE (mles.X-1V) |(V) WOLNE (mies.V-I1X)
Working day/Arbeitstag Weekend (MonthsX-1V) Weekend (Months:WV-1X)

4108 30 48 4 |08s 38s 4 [08s 38s

5|05 200 35 50 5 |08s 300 55 5 |08s 300 55

6 |05 200 30 40 520 6 |180 44 6 |180 44

7 |07 220 37 500 7 |07 200 54 7 |07 290 54

8 |05 20 35 500 8 |10 27 43 59 8 [100 27 43 59

9 |05 20 35 500 9 |150 31 47 9 (150 31 47

10|05 200 35 500 10|03 19 35 51 10|03 190 35 50

11|05 200 35 500 111|070 23 39 55 11 |070 22 39 55

12|05 20 35 500 1211 27 43 59 12|110 27 43 50

13|05 200 35 500 1315 31 47 13[150 31 47

14|05 200 35 500 14|03 190 35 51 14|03 190 35 51

15|05 200 35 500 15|07 230 39 55 15|07 230 39 55

16 |05 200 35 500 16|11 27 43 59 16 |110 27 43 500

17|05 200 35 50 17|16 36 52 17|16 36 52

18|10 300 50 18|10 250 50 18 |10 250 50

19100 30 50 19140 39 19 140 39

201|100 30 50 20|02 26 50 20 (020 26 50

21|14 36o 21|14 36o 21 (14 36o

22102 26 520 22|02 26 52 22|02 26 5”2

Wszystkie aut.niskopodi./Lowfloor buses/Niederflurbusse o - przez /via/Uber: Sanatorium s - kursy
dodatkowe w sobote s - kursy dodatkowe w sobotg
Rozklady jazdy | komunikaty -= www_zdmikp bydgoszcz pl

UWAGA! W miesigcach maj-wrzesien obowiazuje inny rozklad jazdy na dni wolne niz w miesiacach

lpazdziernik-kwiecien!

l ROZKLAD JAZDY
Timetable ./ Fahrplan
RYNNSTE? ;EET;;@?IEEJ‘E : BLONIE VAR OD  TvaldE p——
prerar TUNEK - PRZEMYSLOWA UKW ' e

TRASA PRZEBIEGU / Route /Sirecke:
BLOMNIE = Szubinska = Plac Poznanski = Nowy Rynek = ZboZowy Rynek = Rondo Jagiellonow = Rondo Ossolinskich =
Sktodowskie] - Curie » Leczycka = Fordonska = Przemysiowa > PRZEMYSLOWA UKW

™ POWSZEDNI
VWorking day/Arbeitstag

4 |37W

5 [01W13 25W37 49W
6 (01 13W25 37W49 5w
7|09 21W33 45W5HY
8 [09W21 33 45z
9 [11W4aid

10| 11W41

11 |11W41

12| 11W41W56
13|11W24 36wW48

14 |00W12 24W36 48W
15|00 12W24 36W48

16 |00W12 25z 38 53z
17|08z

Wszystkie aut.niskopodl /Lowfloor buses/Niederflurbusse W - zabiera do/goes to/fahrt zu: Witebska z -
zabiera tylko do/goes only to/fahrt nur zu: Sklodowskiej-Curie - Leczycka
Rozklady jazdy | komunikaty -> www_zdmikp.bydgoszcz pl
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Z0M | KP

74

RYNGNSTR?

ROZKLAD JAZDY

Timetable . Fahrolan
A i RONDO JAGIELLONOW
oA FUNEK - GDANSKA - JEZDZIECKA

84

WAMNYOD  !validiom /gitlig ab:

042011

TRASA PRZEBIEGU

[ Route / Strecke:

RONDO JAGIELLONOW = Jagiellonska = Oginskiego > Powstancow Wielkopolskich > Wyszynskiego > Modrzewiowa >
Sutkowskiego = Czerkaska = Gdanska = Myslecinek = Zamczysko = GDANSKA - JEZDZIECKA

®

CODZIENNIE
w okresie maj - wrzesien

®

CODZIENNIE
w okresie pazdziernik - kwiecien

10 |08M
11|08
12 |08M
13|08
14 (08
15|08
16 (08
17|08
18 |08M

10
11
12
13
14
15
16
17

R - zabiera do/goes to/fahrt zu: REKREACYJNA (LPKIW)
MYSLECINEK  Rozklady jazdy i komunikaty -> www.zdmikp_bydgoszcz. pl

M - zabiera do/goes to/fahrt zu:
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18.2 Symbole prowadzace

18.2.1 Szablon tablicy

7,0d

18.2.2 Znaki kierunkowe — rozmiar i potozenie na tablicy

18.2.2.1 Strzatka w lewo

0.1d

0,8d

0,/1d

U0

05d

18.2.2.2 Strzatka w prawo

0,8d

[0,2d]
©05d

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Kolor tta: RO, G51, B153
2. Kolor strzatki: RO, GO, B255
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18.2.2.3 Strzatka na wprost

0,4d

0,8d 0,1d

Podstawowe informacje (modut podstawowy):
3. Kolor tta: RO, G51, B153
4., Kolor strzalki: RO, GO, B255

18.2.3 Tablica prowadzaca ,,BUS”

18.2.3.1 W lewo

3,5d r 0,8d

18.2.3.2 W prawo

0.5d

0,1d

3,5d i 0.8d

18.2.3.3 Na wprost

0.1d

0,8d

3.50 r 0,8d
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18.2.4 Tablica prowadzaca ,,Tram”

18.2.4.1 W lewo

X
3
_B,
"gl
3,5d r ;0,8d °
18.2.4.2 W prawo
T
T 3
ram B
k)| d
! ! S
3,50 f | 08d
18.2.4.3 Na wprost
2,

0,8d

3.5d r 10,8d

18.2.5 Tablica prowadzaca ,,BUS — Tram”

18.2.5.1 W lewo

Tram

3+
1

3.5d r 0,8d 0,4d 04d 0,8d
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35d r 0,8d T 04d T 04d T 0,8d 1
3.5d r 0,8d T 04d T 04d T 0,8d 1

18.2.6 Tablica prowadzaca ,,BUS — AUTOBUS”

@d AUTOBUS f

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

18.2.5.2 W prawo

0,1d

0,8d

0.1d

18.2.5.3 Na wprost

0.2d,

0,6d

0.2d,

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: RO, GO, BO (czarny)
3. Kolor tla: R229,G229, B229 (10% czarny)

18.2.7 Tablica prowadzaca ,,Tram — TRAMWAJ”

L TRAMWAJ

0,2d

0,6d

0.2d
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Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: RO, GO, BO (czarny)
3. Kolor tfa: R229,G229, B229 (10% czarny)

18.2.8 Tablica prowadzaca autobusowa ogolna

18.2.8.1 W lewo

.,

-

S

0,8d

315253/ 54)55

0,14

d il 0.8d 0.1d 0.8d 0.1d

18.2.8.2 W prawo

-

—eyt

0,8d

31)152)153154)155

0.1

d Il 0,8d 01¢ 0.8d Q.1d

18.2.8.3 Na wprost

=1

.

0,8d

315253 54)55

0.1

d i1l 0.8d 0.1¢ 0.8d 0.1d
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18.2.9 Tablica prowadzaca tramwajowa ogolna

2 [ 3 |5

X

2 [ 3 M5

d Il 0,8d 0.1d 0,8d 0,10

BEte -~

d o 0.8d 0.1d 0,8d 0,1d

18.2.9.1 W lewo

T.

L d e 0,8d [0)

18.2.9.2 W prawo

0,8d

0.1d

1

B
S

0,8d

0.10

18.2.9.3 Na wprost

B
S

0,8d

0.10

18.2.10 Tablica prowadzaca autobusowa szczegotowa

18.2.10.1 W lewo — pojedyncza

m Czyzkowko

-7

T

10,25d,

0,8d
0,5d

Q.14
10,250,
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18.2.10.2 W lewo — grupowa, wersja 1

5 1 5 8 P I ’ . . 6‘
ac Koscieleckich:
- d I 0,8d 0.1d 0,8d 0.1d =
2,8d
18.2.10.3W lewo — grupowa, wersja 2
;: d 1 0,8d 0.1d 0,8d 0.1d 0.8d 0.1d -
3,7d
18.2.10.4 W prawo — pojedyncza
m C . k ) k gx
= d L 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d o
18.2.10.5W prawo — grupowa, wersja 1
3l ]
52||59|Btonie Qx
s d L 0,8d 0,1d 0,84 0,1d =
2,8d
18.2.10.6 W prawo — grupowa, wersja 2
51||58|Plac Koscieleckich
= 0,10 0,8d 0,1d 0,8d 0.1d =

1,9d



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego —278 — Poz. 2965

18.2.10.7 W prawo — grupowa, wersja 3

T.

o N
= 0.1d 0,8d 0,1 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d
18.2.10.8 Na wprost — pojedyncza
m Czyzkowk
;' d i 0,8d 0.1d 0,8d 0.1d =
2,8d o
18.2.10.9 Na wprost — grupowa, wersja 1
5 2 5 ; BI’ . Q}
s d L 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d

18.2.10.10 Na wprost — grupowa, wersja 2

51|/58|Plac Koscieleckich
- 0,1d 0,8d 0,1d 0,8d 0.1d =
1.9d
18.2.10.11 Na wprost — grupowa, wersja 3
= 0.1d 0,8d 0.1d 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: RO, G51, B153
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18.2.11 Tablica prowadzaca tramwajowa szczegotowa
18.2.11.1 W lewo — pojedyncza
1 .
( [I] LasGdanski
s L d 1 0,8d 0.1d 0,8d 0.1d =
L 2,8d ]
18.2.11.2 W lewo — grupowa
1|t ILas Gdanski
= d 1 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d
18.2.11.3 W prawo — pojedyncza
Las Gdanski
- d ]! 0,8d 0,1d 0,8d 0,1d =
2,8d
18.2.11.4 W prawo — grupowa
I |14 |Las Gdanski
;' d i\ 0,8d 0.1d 0,8d 0.1d =
2,8d
18.2.11.5 Na wprost — pojedyncza
1 .
Las Gdanski ox
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18.2.11.6 Na wprost — grupowa

| I {145 Las Gdanski -

o
d 1 0,8d 0,1d 0.8d 0.1d
2,8d

0.8d
05d 0,25d,

010

10,254

Podstawowe informacje (modut podstawowy):

1. Czcionka tekstu: Arial Narrow
2. Kolor czcionki: RO, G51, B153

18.3 Symbole stosowane w srodkach komunikacji miejskiej

18.3.1 Tablica czotowa autobusowa — elektroniczna.

18.3.2 Tablica czotowa tramwajowa — elektroniczna.
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18.3.3 Tablica boczna wewngetrzna autobusowa.

0 © b \N‘(‘o
W e@\)\‘ TR & o RUPL)
o o et 1» R L. S )
< F\*\P‘b S e?.\)‘,\ @ R ?.0\“\ © ‘(\O)‘A R ) \c‘?‘?“ c:l:(l'

Grunwaldzka Nad Torem Krajenska wiejska Deszczowa

18.3.4 Tablica boczna wewnetrzna tramwajowa.

\2
g6 W MAY
WP Weth ¢S
l‘a (11] \N \(‘?. ﬁﬂ ‘;S?% \N c_,‘({s\c* )9‘@ \ OP‘&
\ﬂ\\'o O\N oS P‘ \} 'g" \} \261,‘@ 0‘(~\ \ﬂ‘?j‘ O\O\i}ge
\N 0 adie
u‘,’,u
s2cz B"/D‘vcﬂf—z Nakre!ska Focha Gdariska
LOGO

PRZEWOZNIKA

18 3.5 Tablica boczna zewngtrzna autobusowa.

@ PLAC KOSCIELECKICH  PLAC POZNAKSKI
» RONDO GRUNWALDZKIE © GRUNWALDZKA

 WIEJSKA © DESZCZOWA + CZYZKOWKO

B‘/DADSZLZ

LOGO
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18.3.6 Tablica boczna zewng¢trzna tramwajowa.

WILCZAK - Nakielska
- Rondo Grunwaldzkie - Focha

- Gdanska - LAS GDANSKI

nnnnnnnnn
LOGO
PRZEWOZNIKA

18.3.7 Tablica boczna zewngtrzna autobusowa — elektroniczna.

18.3.8 Tablica boczna zewnetrzna tramwajowa — elektroniczna.

18.3.9 Tablica tylna autobusowa— elektroniczna.
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18.3.10 Tablica tylna tramwajowa —elektroniczna.

18.3.11 Tablica elektroniczna wewnetrzna gorna.

8 KIERUNEK: DWORZEC PKP

TRASA PRZEBIEGU / Route / Strecke:

PORT LOTNICZY
JANA PAWEA Il - WABRZESKA
JANA PAWLA |1 - ZIEMSKA
RONDO INOWROCLAWSKIE
@® 61,64, 69
RONDO KUJAWSKIE
B 2 @ 53,61, 64, 66,69, 79
RONDO JAGIELLONOW
= B 1,2,3,4,6,8 @ 51,52, 54,55,56,57, 58, 59, 64, 66, 84

\4

ZDM i KP

NASTEPNY PRZYSTANEK:
l Next stop / Nachste Haltestelle:

- POWST. W-WY - SZPITAL WOJSKOWY

tablica wewnetrzna gérna — umieszczona wewnatrz pojazdu w przedniej czgsci kabiny pasazerskiej,
umieszczona w osi podtuznej autobusu. Funkcje tablicy petni niezalezny monitor LCD (min 22”). Monitor

powinien prezentowac
w dolnej czgsci ekranu:

— nastepny przystanek (informacja wys$wietlana stale bez wzgledu na tres¢ wyswietlang w gornej czesci
ekranu),

w gornej czesci ekranu:

—  zestaw informacji podstawowych nr @: numer linii, kierunek, data, godzina,
—  zestaw informacji podstawowych nr @: informacje o trasie wraz z mozliwos$ciami skomunikowania.
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—  zestaw informacji dodatkowych®® ... @: inne materialy przekazane przez Organizatora Transportu,
w formacie tekstowym graficznym lub w formie prezentaciji.

18.3.12 Tablica elektroniczna wewnetrzna boczna

NASTEPNY PRZYSTANEK: JANA PAWLA Il - WABRZESKA

OL

&
WF & o < 9*9\?{\ v o8
ad & S SR & 2
LINIA ZWYKLA o & O ' 3 VPP Y)
BrPacszes «"6‘9& Rt Sy @\F@&@i\@@«vﬁo‘“&é‘i\&Qo‘&
FFIFFTETFTIOES a8 ¥ AN &
Zarzad Drog Misjskich | Komunikacii Publiczne] Qo $V"' '\>Q’ Q.~\ & Q.'\ Q‘$ @c \St‘ \b} (90\’ (59 4" fﬂ*‘ CJ@ w?‘ °‘$

3! 48 7' 11 13" 15" 17 19' 200 22" 23" 24' 25 26' 29

Tablica boczna wewnegtrzna na przystanku poczatkowym. W gornej cze$ci wyswietlany jest nastepny
przystanek, przystanek ten jest tez wyrdzniony na czerwono na liScie przystankow. W lewej czgsci
umieszczany jest zestaw informacji jak na rysunku.

o 49':{\ Q
-l < ) W
iami & © N o &
SRS LINIA ZWYKEA ég,e\}é\;b @e‘*o&i&v&vg‘ < é\#"&é&"
SRS\ SR NS IR )
J . R FTEFFTHFFL N

Tablica boczna wewnegtrzna na trasie przejazdu. W gornej czeSci wyswietlany jest nastepny przystanek,
przystanek ten jest tez wyrdzniony na czerwono na liscie przystankéw. Przystanki mini¢te oznaczone zostajg na
Szaro.
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UWAGA! TRASA CZASOWO ZMIENIONA!

NASTEPNY PRZYSTANEK: SULKOWSKIEGO - UKW

D80

5
‘, & &
agu N O
J m}g LINIA ZWYKLA & @cs:@ ﬁ&“@“’é‘&
-~
zl..:. :xmjﬂ skich | Komunikacl Publiczne] Sﬁx*y% %Q‘v C}ov. qug\ ‘}g. (}@‘0

mummm ody i tiaie informacje dotyezace
fnkgjenowania kamunikacli zbarowe:

www.zdmikp.bydgeszez.pl ! Y ! : 3

BYDGOSZCZ

Tablica boczna wewnetrznej gdy autobus realizuje kurs na trasie czasowo zmienionej. Zasady wyswietlania jak

dla trasy podstawowe, tto tablicy w kolorze zottym.

KOMUNIKACJA ZASTEPCZA
@ T 4 NASTEPNY PRZYSTANEK: GDANSKA - CHODKIEWICZA

o
gg: ‘ﬁ LINIA & &
BYDGoszez ZASTEPCZA

& & F &

o K & oF
ITT".:T:T::M'" i Komunikacji Publiczne] QQ‘G Q?'Q Q‘Fﬁ Q)’ 0\6
85844 Bydgoszor

aumam iody | aktuaing informacie dotyezace

nkicjoncwani kamunikac) Zbarowe:
BYDGOSZCZ m..ﬂnlsp.hp‘—n:.;

o 3 4 5 7

Tablica boczna wewngtrzna gdy autobus realizuje kurs na trasie komunikacji zastepczej

18.3.13 Logo Miasta Bydgoszczy

W sprawie ustanowienia znaku promocyjnego (logo) Miasta Bydgoszczy oraz zasad uzywania i
wykorzystania tego znaku stanowi Uchwata Rady Miasta Bydgoszczy Nr LX11/959/10 z dnia 24 marca 2010 r

5o |
SZecZ
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18.4 Rozklad informacji przystankowej

18.4.1 Tablice przystankowe

500 25, 450 29
A L@ﬁl
. e s PP GRUNHALDZKA i
:s:
oduf z nazwa przystanku 3 \l KOLBEGO n
1 : : N0
&N
Modut znaku (= -
D15 lub D17 15 =
0
A 4 SN
A S
QA N
. 0 © 5]
Modut numeru linii 0 vl
N A ‘9
Sl |20 26 20 20 2p
~v 11700711 100 11100 11100 .
X ©
A ™
)
O
=41 22 5
Modut z rozktadami jazdy = i =i 3
<+ Y » TUjESIEem ™
2 30
3 210
|
A 4 le)
v N
A XP)
A N
Modut ze schematami sieci b
) N
S
V
(oo
N
y
40 420 40

Wymiary podano w milimetrach [mm].



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  — 287 — Poz. 2965

18.4.2 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 1 rozktad

Strona A Strona B

.:‘»“u. GRUNWALDZKA ’ﬁ, GRUNWALDZKA
~-# KOLBEGO ~~# KOLBEGO

Mapa = Mapa
,TU jestem” ,TU jestem”

Bo i

abe L.
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18.4.3 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na shupku — 2 rozktady

Strona A Strona B

iﬁb GRUNWALDZKA ‘ﬁ« GRUNWALDZKA
A% L OLBEGO =% KOLBEGO

g gy

Mapa
,TU jestem”

Mapa
,TU jestem”

[ [ Leppnron e

abe L.
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18.4.4 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na shupku — 3 rozktady, wersja 1

Strona A Strona B

'm GRUNWALDZKA .ﬁ GRUNWALDZKA
~-# KOLBEGO ~~# KOLBEGO

g gl

51)(52)(53) 51)152)(53]

Mapa
,TU jestem”

B

abe L.
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18.4.5 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na shupku — 3 rozktady, wersja 2

Strona A

P GRUNWALDZKA

2% KOLBEGO

gl

51)(52)(53)

Mapa

,TU jestem”

Strona B

.ﬁt GRUNWALDZKA
% KOLBEGO

 a

51)(52)153

Mapa
,TU jestem”
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18.4.6 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na shupku — 4 rozktady, wersja 1

Strona A Strona B

P CRUNWALDZKA P GRUNWALDZKA

208 L OLBEGO 2% KOLBEGO

g gy

151)(52)(53)(54] 51)(52)(53)(54)

Mapa
,TU jestem”
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18.4.7 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 4 rozktady, wersja 2

Strona A

.ﬁ: GRUNWALDZKA
=% KOLBEGO

gy

151)(52)(53)(54]

Mapa

,TU jestem”

Strona B

‘fb GRUNWALDZKA
5
=% KOLBEGO

gl

151)(52)(53)54]

Mapa
,1u jestem”
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18.4.8 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 5 rozktadow

Strona A Strona B

'm GRUNWALDZKA .ﬁ GRUNWALDZKA
~-# KOLBEGO ~~# KOLBEGO

g gl

151)(52)153)(54) 151)(52)(53)(54)

Mapa
,TU jestem”
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18.4.9 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 6 rozktadow

Strona A

P CRUNWALDZKA

2% KOLBEGO

ey

151)(52)(53(54]

Strona B

.& GRUNWALDZKA
=& KOLBEGO

iy

4

151)152)(53(54]

Mapa
,TU jestem”
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18.4.10 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na shupku — 7 rozktadoéw, wersjal

Strona A Strona B

o GRUNWALDZKA o GRUNWALDZKA
+=-# KOLBEGO +=-# KOLBEGO
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18.4.11 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 7 rozktadow, wersja 2

Strona A

£
®
sgmsg

GRUNWALDZKA

KOLBEGO

Strona B

P GRUNWALDZKA

% KOLBEGO

Sm—

51]

S,

52)(53

—

Mapa
,TU jestem”
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18.4.12 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 8 rozktadow, wersja 1

Strona A Strona B

.ﬁ\ GRUNWALDZKA .”‘K GRUNWALDZKA
o e
=% KOLBEGO % KOLBEGO
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18.4.13 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku — 8 rozktadow, wersja 2

Strona A Strona B

GRUNWALDZKA

KOLBEGO

GRUNWALDZKA

KOLBEGO

g
ggggggggg

N
£
M’D:ms:!

ey gy

54 5525354
5859 55)156) 58159

Mapa
,TU jestem”
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18.4.14 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej na stupku z linig nocng

Strona A

P GRUNWALDZKA

2% KOLBEGO

Mapa

,Tu jestem”

Strona B

.@“ GRUNWALDZKA
% KOLBEGO

Mapa
,TU jestem”
o% :;éﬂ-_—— AAAAAAAA - L; u.:zuu}
il by 28 r.,,/)
T IJ
i)} (x = 7
e SR
1
et

W przypadku wystepowania linii nocnej na danym przystanku rozktad symboli jak na liniach dziennych z

wyjatkiem modutu schematow:

Strona A — schemat linii dziennych,

Strona B — schemat linii nocnych.
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18.4.15 Rozmieszczenie symboli na wiatach

18.4.15.1 Linie autobusowe (1 rzad)

1245,00

20,00 1145,00 20,00

30,00 30,00

GRUNWALDZKA

-® KOLBEGO
51(52|(53(154/55

15,00 15,00 15,00 15,00

20,00

240,00 i u D (V]

B7P4os

20,00

20,00

Wymiary podano w milimetrach [mm].

18.4.15.2 Linie autobusowe (2 rzedy)

1245,00

20,00 1145,00 20,00

30,00 30,00

20,00

GRUNWALDZKA

*-® KOLBEGO

240,00 g D u ‘

20,00

51)(52)(53)(54)(55)56
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18.4.15.3 Linie tramwajowe (1 rzad)

1245,00

VSN GRUNWALDZKA

240,00 ﬂ D u

=% KOLBEGO

|-00 B

15,00 15,00 15,00

Wymiary podano w milimetrach [mm].

18.4.15.4 Linie tramwajowe (2 rzedy)

GRUNWALDZKA

*2#% (OLBEGO

({2 (Bl 6[7]8
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18.4.16 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablotach.

20

297

160

63

Wymiary podano w milimetrach [mm].

18.4.16.1 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 1 rozktad.

20 420 40 999 20
o Lo
N T (q\]
N~ N~
()] D
N N
(@] o
N -
o (@)
S S
& : o
A ,Tujestem” | [~ &
o 3
‘Cg -—
(ap] (ap]
((e] O
| |
| |
2w g ze M #e L)

Wymiary podano w milimetrach [mm].
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18.4.16.2 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 2 rozktady.

20 420 40 o9 29
o o
N Y
N~ N~
o) [
N N
o o
N — b N
o o
< =
o Mapa |} o
N ,TU jestem o
o
3 =
™ ™
© . ©
| T
| [
20 210 20 210 20 210 20
Wymiary podano w milimetrach [mm].
18.4.16.3 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 3 rozktady.
= 420 40 o199 20
o Lo
~N cemmcoriar ~N
N~
(@)
AN
o
=
o
L
o —_
AN
o
2
™ ™
© (o]
| : -
20 210 20 210 20 210 20

Wymiary podano w milimetrach [mm].
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18.4.16.4 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 4 rozktady.

20 420 40 210 20
o o
N N
N~ N~
[ »
N N
o o
N —H H— ON
o o
- -
o - o
N N
g z
™ ™
© ©
20 210 20 210 20 210 20
Wymiary podano w milimetrach [mm].
18.4.16.5 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 5 rozktadow.
g 420 0 o0 29
o o
N N
N~ N~
» »
N N
o o
N —H - N
o o
- =
& &
3 g
™ ™
© : ©
T
|

20

Wymiary podano w milimetrach [mm].

210

20
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18.4.16.6 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — 6 rozktadow.

20
20 420 40 240
o (@)
N CENNTK OPEAT N
N~ N~
(o)) (o)}
N (q\]
o o
N N
o o
(o] ©
-~ =
N 3 N
s o
o 13
© 2
© &
(4] (9p]
(o] ©

20

Wymiary podano w milimetrach [mm].

20

18.4.16.7 Rozmieszczenie informacji pasazerskiej w gablocie — powyzej 6 rozktadow.

[} o
N — N

o

3 3

— D, g
- =)
= - Q

o

3 3

i -—
o =)
S B

o

© 3

b i o game
o -+ - o
&F - Q

> 3 O 1 Mie}‘:’;ng.walne Mieiéag,.m’ialne =

- rezefwowe rezefwowe =
O B e |
: 1 FF o

210 210 210
20 20 20 20

Wymiary podano w milimetrach [mm].
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18.4.17 Rozmieszczenie rozktadoéw jazdy na stupkach.

18.4.17.1 Rozmieszczenie na stupku od 1 do 4 rozktadow.

0,28
51
2]
S
52
31N
£
o
|
301 s
=

min. 1,00m

18.4.17.2 Rozmieszczenie shupkéw z maksymalnie czterema rozktadami jazdy.

Obrys wiaty
Ao 0.
linia stanowiaca/ |
przediuzenie przedniej min. 1,00m min. 1,00m
krawedzi wiaty
chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa
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18.4.17.3 Rozmieszczenie na stupku od pigciu do o$miu rozktadow jazdy.
W przypadku gdy na stupku istnieje konieczno$¢ umieszczenia wigkszej liczby rozktadow niz cztery, rozktady
umieszcza si¢ z drugiej strony stupka.

18.4.17.4 Rozmieszczenie stupkow z wigksza liczba rozktadow jazdy niz cztery.

Jezeli rozktady znajdujg si¢ po obu stronach stupka, nalezy ustawi¢ go prostopadle do jezdni. Przy czym
rozktady o nizszych numerach nalezy umiesci¢ w kierunku wiaty.

Obrys wiaty
pozycja 1
linia stanowiaca/
przediuzenie przedniej min. 1,00m min. 1.00m
krawedzi wiaty ,
chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa

Jezeli warunki terenowe uniemozliwiaja umieszczenie stupka z rozktadami prostopadle do jezdni umieszcza si¢
go rownolegle do jezdni, przy czym rozktady o nizszych numerach nalezy umiesci¢ w kierunku jezdni.

Obrys wiaty
pozycja 2
o =
linia slanowiaca/
przediuzenie przedniej min. 1,00m min. 1,00m
krawedzi wiaty !
chodnik chodnik

chodnik/peron
jezdnia lub zatoka autobusowa

18.4.17.5 Rozmieszczenie stupkow z wigksza iloscig rozktadow jazdy niz osiem.
W przypadku gdy na slupku istnieje konieczno$¢ umieszczenia liczby rozkltadow jazdy powyzej o$miu,
rozktady umieszcza si¢ na kolejnym stupku, obydwa stupki umieszcza si¢ po tej samej stronie wiaty.
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